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RESUMO

Este trabalho tem como propdsito investigar a Regido Metropolitana
de Vitdria e suas relacdes, de forma a identificar suas principais problemati-
cas e propor possiveis solu¢des as mesmas. O Porto Boa Vista tem o intuito
de dar apoio aos caicaras e moradores locais que utilizam o Rio Santa Maria
€ 0 manguezal como meio de subsisténcia, mas também tem o papel de
articular e conectar a regido do bairro do Alto da Boa vista, em Cariacica, ao
centro da cidade Vitdria. Atualmente, o bairro é altamente prejudicado por
estar isolado e ter dificil acesso as principais estruturas urbanas da regiéo,
gue se encontram em Vitéria.

INTRODUCAO

A presente investigacéo foi elaborada com base em um dos projetos
do Plano Urbano Geral da Regiao Metropolitana da Grande Vitéria, que foi
executado em grupo no primeiro semestre de 2023, tendo como intengao
qualificar espacos urbanos e propor diretrizes e equipamentos que trans-
formassem positivamente a regiéo, suas conexdes e a relacdo das pessoas
com esses locais. A partir disso, propostas de projeto foram elencadas na
regido de estudo e divididas entre os seis integrantes do grupo.

O projeto escolhido para a analise, que aqui se insere, € o Porto Boa
Vista, localizado na cidade de Cariacica, as margens do Rio Santa Maria. Ele
tem como proposicéo a criagdo de uma estrutura de suporte para pescado-
res, navegantes e para a populagédo da regiao que utiliza barcos como meio
de transporte, além de se relacionar com uma estrutura de conexao que pro-
porciona a travessia de pedestres e sua ligagao direta até o centro da cidade
de Vitoria.

A apresentacao deste caderno € composta por quatro principais eta-
pas, sendo elas: a insercao urbana e regional, a retomada dos principais as-
pectos do Plano Urbano Geral da Regidao Metropolitana de Vitéria, o estudo
da area de projeto e por fim, a apresentagcado do projeto, seus desenhos e
detalhes.
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INSERCAO URBANA

O Estado do Espirito Santo esté localizado na regido Sudeste do Brasil e tem
uma significativa relevancia em nivel nacional, em diversas areas. Se tratando do se-
tor portuario o Espirito Santo € sede de dois dos mais importantes portos do pais, o
Porto de Vitdria e o Porto de Tubarao.

Em virtude de sua localizacdo geogréfica, o Estado possui uma posicao es-
tratégica na regido Sudeste do Brasil por ser um lago de conexéo entre o Nordeste
e o restante do Sudeste, 0 que estabelece uma relagdo dindmica e de unido entre
importantes regides do pals, tornando-o relevante para o transporte de mercadorias e
pessoas, além de relacionar o desenvolvimento socioeconémico de ambas.

A Grande Vitéria € um cerne comercial, industrial e de servigos, executando
um papel imprescindivel na economia do estado. Ademais, o turismo contribui para
a economia local ao atrair visitantes para as praias e atracdes culturais da regido. A
area metropolitana confronta desafios urbanos, incluindo o deslocamento de pedes-
tres e veiculos, a necessidade do desenvolvimento de infraestrutura para apoiar sua
crescente populacdo e economia, além de questdes ambientais.

A Regiédo Metropolitana da Grande Vitéria envolve a llha de Vitéria, capital do
estado do Espirito Santo e mais seis cidades, que sao: Vila Velha, Serra, Cariacica,
Viana, Guarapari e Fundé&o.

Cariacica, municipio onde esta localizado o atual projeto em estudo, é reco-
nhecida por sua atividade industrial e bairros residenciais. Também ha relevancia
portuéria na regiéo, além de ser localidade para parte do desenvolvimento ferroviario,
guardando uma relacéo histérica sobre os fluxos principais de escoamento de produ-
tos, ou potenciais fluxos hidricos e ambientais.

1. O ESTADO DO ESPIRITO SANTO DEMARCA-
DO DENTRO DO TERRITORIO NACIONAL

2. AREGIAO METROPOLITANA DA GRANDE
VITORIA DEMARCADA DENTRO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

3. A CIDADE DE CARIACICA DEMARCADA
DENTRO DA REGIAO METROPOLITANA
DENTRO DA GRANDE VITORIA




DIRETRIZES

LEGENDA:

@ TRAVESSIA DE PEDESTRES

——— EIXOS VIARIOS DE ESTRUTURACAO URBANA

— — SISTEMA HIDROVIARIO

N\ AREA DE APOIO MARITIMO

- AREA DE REQUALIFICACAO INTERMODAL

I AREA DE REESTRUTURACAO E INTEGRACAO COM A ORLA

I AREA DE INTEGRAGAO CENTRO/CANAL

I AREA DE REQUALIFICACAO URBANA/AMBIENTAL

I AREA DE REVITALIZAGAO URBANA
REESTRUTURACAO DA ILHA DO PRINCIPE

AREA DE ARTICULACAO E TRANSICAO URBANA

As diretrizes foram elaboradas a partir do recorte da area de-
finido com suas zonas de acéo. Elas contemplam propostas de in-
tegracéo da regiéo estabelecida, setorizando assim, os recortes de
propostas gerais a serem realizadas. Dentre algumas dessas acoes
estdo: a diretriz de integracao da area central com o canal de Vitéria,
a diretriz de reestruturacao da llha do Principe, e a setorizacé&o de
areas de reestruturacéo e integracéo com o canal.

Ademais, as areas de revitalizacdo urbana e areas de reno-
vacdo do tragado urbano e qualidade ambiental, s&o respectiva-
mente, o trabalho de consolidacéo de estruturas urbanas existentes
e/ou proposicdes das mesmas, assim como areas proximas as es-
truturas ambientais com intenc&o de contencéo e requalificacao de
seus usos atuais. Junto dessas propostas, de maneira a articular as
diretrizes, sdo elaboradas areas de articulacé&o e transicdo urbana,
marcadas por seu carater de conexao entre os espacos da cidade.

Outro aspecto de integracéo, seriam as diretrizes modais,
que atuam na relacéo dos fluxos dentro de Vitdria e seus municipios
de conexdo direta. Essas diretrizes sdo definidas pela proposicao de
uma nova travessia de pedestres, articulada junto a um novo projeto
de apoio a navegacao, reforcados por uma nova rota de um sistema
aquaviario integrado, o qual deve atuar diretamente na regido de
requalificacao intermodal.

* TEXTO RETIRADO DO CADERNO DO PLANO GERAL E MODIFICADO
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PROPOSTAS

LEGENDA:

NN\] EXPANSAO DA ORLA
INTEGRACAO ILHA DO PRINCIPE
APOQIO ILHA DO PRINCIPE
REESTRUTURAGAO DO SAMBODROMO
OCUPACAO MISTA
INTEGRACAO COM O MANGUE
PARQUES
PONTOS DE ARTICULACAO
PARQUE ALAGAVEL

NOVAS TRANSPOSICOES

i EXPANSAO DO PORTO

1- NOVO PORTO

2-PARQUE DO PRICIPE
3-TERMINAL INTERMODAL

4- SAMBAO DO POVO

5- MARINA PUBLICA

6- INTEGRACAO COM O MANGUE
7- HABITACAO SOCIAL

8- NOVA ESSO

9- CENTRO DE ARGOLAS

10- TRAVESSIA DE PEDESTRES

A partir das diretrizes, tendo como objetivo geral a
integrac&o do recorte, incentivando a descentraliza-
¢ao do centro histérico de Vitdria, o grupo estabelece
algumas proposicdes que atuam diretamente sobre
as diretrizes propostas. Tendo em vista que o canal
€ objeto definidor da paisagem para a regiéo, a pri-
meira questao seria trata-lo nd&o como uma barreira,
e sim como uma estrutura articuladora do sistema de
projetos, assim, é proposto uma expansao da orla que
contorna essa area da ilha de Vitoria, de maneira a li-
gar todas as grandes estruturas da regiao, articulando
0 centro e o porto com a rodoviéria, o Centro Esportivo
Tancredao Neves, e o Sambdédromo, assim como 0s
bairros de seu entorno.

Ha a intencéo da realocacao da empresa Fle-
xibras para a outra margem do rio Santa Maria, que
ird trabalhar conjuntamente com as outras estruturas
do porto na margem de Vila Velha. Logo a area prove-
niente dessa modificac&o, resulta em um espaco am-
plo de desenvolvimento para o plano de reintegracao
e reestruturacao da ilha do principe (1), conjuntamen-
te com toda a renovacéao e redesenho do porto histori-
co de Vitdria (2), que demonstram area potencial para
a aproximacao e conexdo da metropole com o rio.
Por conta da amplitude do plano, ha a necessidade
de atuar em pontos estratégicos, definindo propostas
gerais e estruturadas, salvo as diretrizes citadas an-
teriormente, algumas delas sdo: (3) a reestruturacéo
da rodoviaria e margem contraria imediata em uma
nova estrutura intermodal da regido; (4) a reestrutu-

racdo do sambdédromo de Vitdria, também conheci-
do como Sambé&o do Povo, assim como seu entorno
viario e sua conexdo com a travessia de pedestres
presente nas diretrizes; (5) a proposicao de uma nova
marina publica, com estruturas de apoio maritimo e
sua ligacao através de uma passarela ao Sambéao do
Povo; (6) a ocupacéo de estruturas remanescentes da
Vale para atuac&o na integracdo com o manguezal;
(7) a reestruturacéo das bordas entre Cariacica e Vila
Velha, marcadas pela reorganizacéo do Cobi de Bai-
X0, assim como suas relacdes urbanas com a estacéo
ferroviaria e rodoviaria existente e a proposicdo de um
parque alagavel se relacionando com o mangue;(8) a
reocupacao e revitalizagdo do morro da Esso, regido
abandonada por conta de tonéis, que comprometem
0 solo e impedem sua ocupacéo; (9) a proposta de ex-
panséo do porto de Vila Velha, complementado pela
integracdo com os bairros do entorno e a promogao
de novos usos mistos.

O plano urbano geral define as diretrizes e pro-
postas que regulam e entendem como as problema-
ticas identificadas podem ser inicialmente resolvidas
e desmistificadas dentro de um cenario tdo complexo
que a Escala Diretrizes propde. Portanto, é parte do
projeto geral proposto pela equipe, o desenvolvimen-
to de seis destas areas potenciais, por cada integran-
te, que entende como é possivel resolver o terreno,
em escalas cada vez menores, compreendendo ainda
as propostas e diretrizes como um todo.

* TEXTO RETIRADO DO CADERNO DO PLANO GERAL




PLANO DE MOBILIDADE URBANA

LEGENDA:
e C|CLOVIAS EXISTENTES OU EM EXECUCAO
== == C|CLOVIAS PROPOSTAS
s | [INHAS DE BRT PROPOSTAS
. ESTACOES DE BRT PROPOSTAS
= == SISTEMA AQUAVIARIO PROPOSTO

B 4AREA DO PROJETO

Visando melhorar as condi¢des atuais, criar novos fluxos e relacdes
e qualificar novas conexdes entre 0s principais modais da regido, 0 grupo
realizou uma nova proposta de plano de mobilidade urbana. Para isso foi
elaborado um levantamento sobre os principais meios de transportes, suas
rotas e funcionamento, buscando entender seu dinamismo e relagdes com
a cidade, para compreender as propostas ja elaboradas pela prefeitura, po-
dendo assim implementéa-las, ou até mesmo criar novas propostas.

Por ser uma regido portuaria, e com uma cultura forte do transporte
a barco, elaboramos um sistema de transporte aquaviario, que contaria com
pequenos portos distribuidos as margens das cidades de Vitdria, Vila Velha
e Cariacica, possibilitando assim a interligac&o entre os projetos e entre os
outros meios de transporte publicos ja existentes ou projetados.

Um estudo sobre o sistema cicloviario da regiéo foi elaborado, com a
intencao de complementar a estrutura ja existente e os projetos ja aprovados
pela prefeitura.

Além disso, seguindo o programa ja iniciado pela Secretaria de Plane-
jamento, que tem a intencao de elaborar a implantagédo de um sistema BRT
em toda a regiao metropolitana da Grande Vitdria, 0 grupo acatou a proposta
e elaborou eixos e pontos de BRT que permitem o trafego livre em todo o
territorio.

* TEXTO RETIRADO DO CADERNO DO PLANO GERAL E MODIFICADO



REGIAO DO PROJETO

A area da implantag&o do Porto Boa Vista se encon-
tra na cidade de Cariacica, nas margens do Rio Santa Ma-
ria, na divisa com a cidade de Vitoria.

O bairro em questao é denominado Alto da Boa Vis-
ta, um bairro que se encontra em situagao precaria e abriga
familias de baixa renda (segundo dados retirados do IBGE).
E uma regido marginalizada, com pouca infraestrutura e

falta de acesso dos pedestres a localidades que possuem
mais equipamentos urbanos. A barreira que mais acentua
seu dificil acesso e isolamento é a Ferrovia Centro-Atlantica
que passa nas bordas do rio e priva essa populacado do
acesso direto as margens e dificulta o acesso as travessias
para o centro de Vitdria, onde se encontra a maior concen-
tracao de equipamentos urbanos e empregos da regiéo.

Imagem retirada do Google Earth
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ANTES

Os desafios e problematicas en-
frentados na regido de estudo eram muito
presentes, e alguns bem desafiadores.

Podemos citar como algumas das

principais problematicas:

* |solamento do bairro em relagédo ao Rio
causado pelas linhas do trem, e assim
a ruptura da relacé&o individuo - rio.

e Falta de transposicdes voltadas ao pe-
destre.

e Manguezal tratado como uma barreira.

e Falta de integracéo entre os meios de
transporte publicos e também particu-
lares.

DEPOIS

Com as novas propostas a regido
passaria a ter uma nova passarela ligando
o bairro Alto da Boa Vista, em Cariacica,
com a cidade de Vitoria, criando assim um
novo fluxo e possibilitando a conexao entre
as cidades e 0s novos projetos do Sambo-
dromo, do Porto e também do Nucleo de
recuperacado ambiental.

Tanto o projeto do Porto quanto o
projeto do Sambdédromo criam novos ater-
ros as margens do Rio Santa Maria para
proporcionar a relagcdo entre as pesso-
as e o rio, que foi quase completamente
anulada por conta da ocupacéo de suas
margens por grandes equipamentos. Des-
sa forma o Rio deixa de ser tratado como
barreira e passa a fazer parte das relacoes
da cidade.

A proposta com o manguezal é a
mesma, fazendo com que ele se torne par-
te das relacbes da cidade, que serao pro-
movidas pelo novo Nucleo de recuperacao
ambiental.

O projeto do Porto se torna um
complexo intermodal a partir das relacées
€ acessos que cria, tendo ele parada para
barcos, a chegada da passarela, o ponto
do transporte aquaviario e o ponto de pa-
rada do BRT.

21
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PROPOSTAS URBANAS ATRELADAS AO PROJETO

O projeto conta com a interligagcdo da area com outras re-
gides proximas e a facilitacdo das conexdes pelos pedestres atra-
vés de rotas adequadas e através da implementacao ou melhoria do
transporte publico.

O grande eixo estruturador do Porto e da regido é a passarela
de pedestres (proposta nas diretrizes do grupo) que liga o bairro Alto
da Boa Vista a cidade de Vitdria e cria um acesso direto ao Porto. A
passarela é fundamental para o projeto, pois ndo sé promove o aces-
SO a essa area, que antes era isolada, como também cria um novo
fluxo e um eixo de interligacao entre outros projetos do Plano Geral.

A éarea do Porto Boa Vista também conta com um ponto do
transporte aquaviario, além de um ponto de parada do BRT e uma
rota de interligacdo de ciclovias (ambos parte das propostas das
diretrizes do grupo que ja foram retomadas no inicio deste caderno),
fazendo assim com que o projeto se torne um complexo intermodal
e de conexdes.
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IMPEMENTACAO DO TRANSPORTE AQUAVIARIO

Depois da finalizacao dos etudos do Plano Geral Urbano da
Regido Metropolitana da Grande Vitéria e do encerramento de todas
as proposicoes, e até mesmo apds a viagem do grupo a cidade de
Vitéria e regido, inaugurou-se, em Agosto de 2023, o transporte pu-
blico aquaviario na Baia de Vitoria.

O transporte atualmente conta com apenas trés estacgoes,
sendo elas integradas com pontos de 6nibus. As estacdes s&o: em
Porto de Santana, em Cariacica; na Praca do Papa, em Vitéria; e na
Prainha, em Vila Velha. A prefeitura estuda a possibilidade da im-
plantacdo de outros pontos futuramente.

Esse tipo de feito reforca a real necessidade da populacao
por este meio de transporte, nessecidade esta que foi identificada
pelo grupo. Apesar da conquista pela implementag&o do aquaviario,
0 sistema ainda nao trabalha totalmente em conjunto com os outros
meios de transporte e nem explora seu total potencial, possuindo
falhas na interligagc&o entre os meios de transporte e 0 acesso aos
pedestres. Acredito que as propostas e diretrizes executadas no Pla-
no Geral pelo grupo venceria essas falhas e forneceria a populagéao
boas condicdes de locomocao.

= mju

5
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PROCESSO PROJETUAL

ESTUDOS INICIAIS DO DESENHO DA EDIFICAGAO E DO PIER,-
TENDO-O AINDA EM FORMATO ORTOGONAL

PERSPECTIVA MOSTRANDO O PROJETO E SUA RELACAO
COM A PASSARELA E O SAMBODROMO

ESTUDOS DA PLANTA DO EDIFICIO E SEU FLUXOS

Durante todo o periodo de elaboracéo do projeto diversas formas foram estudadas e testadas
com o objetivo de chegar ao resultado mais adequado dentro dos parametros desejados. Aspectos
como a fluidez, leveza e simplicidade foram sempre buscados.

Os estudos de conex&o também foram muito pensados ao desenvolver do projeto, elaborando
a melhor forma de criar faceis acessos aos pedestres.

O desenho curvilineo do aterro foi inspirado nas linhas desenhadas pelo encontro do solo com a
agua na regido do projeto, ja o grande pier estruturador foi inicialmente concebido de forma ortogonal,
mas posteriormente alterado para criar maior fluidez e um menor percurso até os pieres flutuantes. O
edificio por sua vez seguiu o0 desenho do aterro, mantendo a ideia de fluidez, porém trazendo também
muita leveza através de seu desenho, materiais utilizados e generosos vaos concebidos.

CROQUI DE ESTUDO JA{NA ETAPA FINAL




IMPLANTACAO

LEGENDA:

Fm— CICLOVIAS

LINHA FERREA

NOVO ATERRO

NOVO PIER FIXO

RIO SANTA MARIA

PASSARELA

EDIFICIO DE APOIO AQO PORTO

JARDIM DO MANGUEZAL

A premissa bésica para o desenvolvimento projetual foi a criagdo de um novo
aterro para a expansao da area de terra, além de um novo pier fixo, 0 que permitiria
a implantagdo do novo equipamento. Para sua criagéo foi pensada uma generosa
extensdo que proporcionasse além do espaco necessario para o porto e seus progra-
mas, um novo espaco de convivio e lazer para a populagao local, que carece desse
tipo de equipamento na regiéo.

O conjunto de pieres foi elaborado com o objetivo de atracar barcos de pe-
queno porte, tanto os de pesca quanto os usados somente como meio de locomogéo
pela populacéo local. Esses pieres de atracagem sdo denominados pieres flutuantes,
pois devem sempre estar flutuando sobre a agua, e ligados a alguma estrutura fixa,
possuindo também uma rampa flexivel para acesso. No caso, os pieres flutuantes sao
conectados aos pieres fixos, que por sua vez, conectam-se ao aterro.

O edificio inicialmente era apenas um objeto de apoio ao porto, que contava
com éarea administrativa, oficina, galp&o e ferramentaria. Ao desenvolver do projeto
compreendemos maior potencialidade em seu programa, adicionando assim a escola
profissionalizante, os comércios e 0s servicos, tornando o espaco mais dinadmico e
funcional.




LEGENDA:

Fm— CICLOVIAS

— LINHA FERREA

NOVO ATERRO

NOVO PIER FIXO

RIO SANTA MARIA

PASSARELA

EDIFICIO DE APOIO AO PORTO

JARDIM DO MANGUEZAL

B corte Do TERRENO

ESTRUTURA DA PASSARELA

Além dos pieres para a atracagem de barcos e de todas as relacdes, cone-
x0es e fluxos estabelecidos pelo projeto, contamos também com um edificio de apoio
ao Porto Boa Vista.

O projeto esta dividido em duas partes principais. A primeira delas tem o uso
voltado ao Porto, contento sua parte operacional, que abrange uma area administrati-
va com secretaria e recepcdo, um depdsito, sala de seguranca, areas de funcionarios
com refeitério, area de descanso, banheiros com vestiarios e lavanderia, além da
parte propriamente para barcos, que conta com um galpdo para armazenagem de
barcos de pequeno porte, oficina de reparos e ferramentaria.

Em adendo, temos uma escola profissionalizante que tem como objetivo ins-
truir os pescadores e a populacado sobre as praticas nauticas, além das praticas de
pescaria e conscientizacado sobre a biodiversidade local e do manguezal, instruindo-
-0S como exercer suas atividades da melhor forma e sem prejudicar o ambiente.

O equipamento ainda prop8e pontos de comércios e servigos voltados para
0s moradores da regido ou pessoas que estdo passando pelo local, podendo conter
armazéns e lojas com produtos de necessidades basicas, além de pontos para a
alimentacio e banheiros publicos para os frequentadores do Porto e populacdo em
geral.
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PLANTA

BANHEIROS
PUBLICOS

ESPACOS DESTINADOS
A ALIMENTACAO

COMERCIOS E
SERVICOS

COMERCIOS E
SERVICOS

BANHEIROS
PUBLICOS

ESCOLA
PROFISSIONALIZANTE

OFICINA E
FERRAMENTARIA

SETOR ADMINISTRATIVO
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ESTRUTURA E DETALHES

PISO

RADIER COM
VERGALHAO

PERSPECTIVA ISOMETRICA DA ESTRUTURA EM MLC
MOSTRANDO A HIERARQUIA ENTRE SUAS PECAS

DETALHE DO ENCONTRO ENTRE O PILARE O
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O projeto tinha como premissa trazer leveza e simplicidade, por isso
foi concebido através de uma estrutura simples de MLC (madeira laminada
colada), que além de realmente ser um material mais leve e de transmitir essa
sensacao, tem grande resisténcia e permite a criacdo de grandes vaos livres,
além de permitir a construcéo de elementos curvos.

A malha estrutural utilizada foi uma malha inicialmente de 10x10m,
mas por ser uma malha radial, em um edificio de secéo circular, tem a distan-
cia de seus eixos alteradas a cada linha de pilares.

O edificio apesar de ter grandes propor¢cdes, tem apenas um pavi-
mento e é relativamente leve, o que nos fez optar pela utilizagcao do radier
como base estrutural.
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PISO COM ESTRUTURA EM RADIER E VIGA DE TRAVAMENTO
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DETALHE DO ENCONTRO ENTRE PILAR

DETALHE DO ENCONTRO ENTRE A
VIGA DE TRAVAMENTO E A VIGA
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CONSIDERACOES FINAIS

A Regido Metropolitana da Grande Vitdria se revelou como
um local de grandes qualidades e diversidades, muitas vezes n&o
exploradas e aproveitadas.

Durante esse ano de profundas analises e estudos sobre esse
territério, posso afirmar que minha forma de enxergar as cidades e
suas relactes arquitetbnicas e urbanas foram completamente alte-
radas, tornando-se agora muito mais atenta a esse tipo de relacéo.
Dessa forma, vejo que cresci como individuo e como arquiteta e me
sinto preparada a aplicar os conhecimentos adquiridos na faculdade
para, de fato, tornar os espacos urbanos, de qualidade.

Encerro esse ciclo e esse trabalho reforcando a importancia
da arquitetura e do urbanismo para uma sociedade com relacdes
dignas e saudaveis.
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