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POCOS E PONTO

DE PARTIDA

Pogos de Caldas por diversos fatores &, hoje, uma im-

portante cidade do estado de Minas Gerais, configurando
forte influéncia no contexto do sudoeste mineiro onde estd
localizada, além de relacionar-se com a capital Séo Paulo e
outros municipios paulistas situados na divisa entre os esta-
dos.

Consolidou-se como polo turistico j& no inicio de sua
histéria, atraindo visitantes em busca da cura de doencas,
prometida pelas dguas termais sulfurosas que jorravam em
territério pogos-caldense. A estGncia hidromineral brasileira
desenvolvia-se, entdo, apoiada no termalismo e no turismo
sanitarista.

Um desenvolvimento tdo singular como esse cativou
toda uma equipe, que se debrugou sobre a histdria, a iden-
tidade e a memdria do territério e, em paralelo, se deparou
com um desenho urbano téo singular quanto: orientado pe-
los rios, contornado pela serra e permeado por morros, o
que evidencia a notdvel relagdo com a natureza nas suas
mais diversas formas.

Em sintese, essas e tantas outras particularidades reu-
nidas e a busca por seus respectivos porqués fizeram de Po-
cos de Caldas o ponto de partida para o desenvolvimento

do trabalho.

Sob o olhar do Redentor,

O azul céu emoldura

O morro e a malha

E reflete a cor

Na dgua em forma de fonte,
No peixe em forma de rio,
Que corre e colore

Uma pintura de cidade,
Paisagem e panorama
Derrama

O verde esmeralda

Nas ruas, nas pragas, na serra
Pocos de Caldas e de cores,
Nossa terra

A autora

01.2

POCOS DE CALDAS,

NOSSA TERRA

Na divisa entre Minas e Gerais e Séo Paulo estd a nossa ter-
ra, uma cidade média localizada na mesorregido do Sul e Sudoeste
de Minas com seus quase 170 mil habitantes segundo estimativa do
IBGE em 2021, o que a classifica como a 159 mais populosa do estado.

O acesso a Pogos de Caldas se dd, principalmente, por rodo-
vias. Para quem vem de Sd&o Paulo, as possiveis rotas sGo a BR-267
ou a SP-342, ambas se encontram na entrada oeste do municipio,
enquanto os acessos sul (através da BR-146) e leste (por meio da BR-

459) sdo realizados em fterritério mineiro. A cidade ainda conta com

MINAS GERAIS

POCOS DE
CALDAS

SUL DE °

o aeroporto municipal Embaixador Walther Moreira Salles, com ca-
pacidade para aeronaves de médio porte e destinado a voos comer-
ciais.

Até meados da década de 1970 era possivel, ainda, chegar a
Pogos de trem, utilizando o Ramal de Caldas pertencente a Compa-
nhia Mogiana. Apds essa data, os trens de passageiros circularam
apenas ligando Aguos da Prata (SP) a Pocos, como atracdo turistica,
até serem desativados permanentemente ao final de 1998, deixando

saudade até em quem nunca viajou.
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™ ACUA EM L R :
O FORMADE FONTE (SRR S o - TRILHOS maniferingiio an pavaiom do

tres imperial.
Aqui 5l o imperadasr acolhi-

Junto da chegada dos bandeirantes na regido da atual “As tardes, & medida que o assentamen- tho e o ecirvihusiasme. A aniaseri-
Pocos de Caldas, comegaram os primeiros relatos sobre os be- fo de frilhos se aproximava, havia uma dade levandon vivay correspan-
neficios das dguas termais, capazes de tratar enfermidades. A verdadeira romaria (..) ao ponto onde didoy ["3'" pove.

trabalhavam os operdrios. Havia ver- CWoi servide ﬂ‘_ﬂlllﬂﬂqlﬁlu alne-

partir de entéo, as raras dguas que carregavam consigo d pro-
dadeira satisfagdo pelo melhoramento

efferecido |
Pantida, . Stysakis

o Vot coah mekuine Barinnle:

extraordindrio cuja conclusdo se avizi-
nhava (...) e Foi a 22 de outubro do re-

messa da cura jd constituiom sinbnimo de prosperidade para

a futura cidade que ali nascia, mas que, nagquele momento, em

1786, se resumia ao pequeno povoado de Nossa Senhora da forido ano de 1886. Na manhé desse dia o
Saude das Aguas de Caldas, fundado na confluéncia entre os F R : a “gare” da Companhia Paulista regur- da hi
rios Pardo e Lambari, proximo as famosas fontes curandeiras. Povoado de Nossa Senhora da Sadde dos Aguas de Caldas em 1886. Acervo do Museu Histérico e Geogrdfico. 1 L | / gitava. Familias, autoridades, pessoas ey : .
B A | M
Com o passar dos anos e comprovadas as vantagens da . _ : : gradas, uma multidéo, enfim, curiosa se W! l!ﬂ ﬂ.l[;llulﬂ, “, ﬁﬁ.
—— — espremia, ali, & espera da chegada do 7 noras e 20 minutos da tarde,
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medicina termal por meio de estudos publicados sobre o as- .- .._ri.“ TTIT]
L

sunto, iniciaram-se as primeiras obras, focadas no dmbito da

comboio de S. Paulo (...)" - P,
~Agqul eh r':lllﬂlli-l G horas o
-- mielh @ tnrie

i (Leopoldo Amaral para a Gazeta de

A recepeito fol enthusiastica
constandéde vivan h%ﬁ&ﬁ -
achando-se & éutaciie brilhan-
temeunte enfeltada. .

Ss. mm. acham-se. hospeda-

O comboio partiu de Campinas, conduzindo Dom Pedro I, sua esposa, filhos e seleta comitiva em dﬂ‘ﬂ#l!ﬂ'n“ hotel in Fon-=
prese Balnearvia., :

Fol innugurade » ramal na
extensiio de sete kilometros.

saude: as melhorias nas fontes e a consequente construgdo das

Campinas em 1915)

Passageiros em vagdo da Cia. Mogyana. Acervo do Museu Histérico e Geogrdfico.

casas de banho, termas e balnedrios para a prdtica das tera-
pias. Nesse momento de avango, ocorreu a fundagdo oficial da

cidade, em 1872.

Na década seguinte vieram os primeiros hotéis, no intuito

de abrigar os muitos turistas que vinham em busca de trata-
mento, a maioria deles através do trem, gragas & inauguragdo um vagdo concebido especialmente para acomodar da melhor forma toda a familia imperial: luxuo-

do Ramal de Caldas em 1886. A chegada da linha férrea marca samente ornamentado, com cadeiras estofadas de seda e espelhos, atraia olhares deslumbrados por

um periodo de suma importancia na histéria pogos-caldense: cada cidade que passava. Nada comparado & parada final da viagem: Pogos de Caldas, em outubro A h ds e

ao inserir de vez a cidade num contexto regional e incentivar de 1886, saudou entusiasmada ao imperador e imperatriz, recebidos com flores e ao som do Hino Na- Na I"I';I- : ﬂ;.ﬂ-hlq" haa- .

a ampliagéo das atividades balnedrias, hoteleiras e turisticas, cional, acompanhado de brados e aclamagédes. Era a exploséo da expectativa que vinha sendo criada VANl-Se I.'Fnrml ob - 8 & ar.
hd tempos, alimentada por cada pecga de trilho que se firmava. te,

Pogos de Caldas se viu prosperar sob o apelido de “Estancia

Dirante todo o irijecto ate
-uhl_rthlh}ﬁihiu?% des ein
:‘f'!“ % s estnodes, dewde Cam-

Hidromineral Brasileira”.

4 Aestacéo de Pocos de Caldas em sua abertura. Correio Paulistano, 1886. gt
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"A partir da chegada do trem, a his-
téria da cidade caminha pelos trilhos
da estrada de ferro. Quem chegava,
quem saia; o que se comprava, o que
se vendia; quem vinha em busca de
cura, quem era levado por causa da
loucura (...). O progresso e desenvol-
vimento, o turismo, circulavam pelos
trilhos da Mogiana e os hordrios de sa-
ida e chegada do trem faziam o cora-
¢do da cidade pulsar”.

(TEREZIANO, 2017).

A excursdo imperial fortaleceu Pogos de Caldas no cend-
rio regional e nacional e a chegada da ferrovia trouxe consi-
go o avango econdmico para a jovem estéincia hidromineral,
transportando os produtos da terra e trazendo as mais recentes
conquistas culturais, artisticas e técnicas da Corte Imperial. Era
agora a estagdo de cura com sua estagdo de trem.

Na data de sua inauguragdo, a estagdo aparentava total-
mente diferente da que conhecemos hoje; a edificagdo original,
de autoria do arquiteto Jodo Batista Pansini, foi construida em
alvenaria de tijolos aparentes, em estilo inglés, e se assemelha-
va aos chalés de veraneio caracteristicos da arquitetura local,
também projetados por ele.

Em 1930, teve seu corpo principal demolido e reconstruido,
mas de forma a ainda manter em destaque o volume central
elevado. O complexo era composto, nesse momento, pela pla-
taforma de embarque, d esquerda, pelo bloco administrativo,
ao centro, pelos armazéns & direita e pelo depdsito de locomo-

tivas ao fundo.

e m amae et

PrHoTo.

Foto-postal da Estagdio Mogiana na década de 30. Acer eu Histérico e Geogrdfico.

Posteriormente, o depdsito de locomotivas também veio abaixo, mas sem direi-
to & reconstrucdo; além disso, outro armazém foi construido mais & direita de todo o
conjunto. Ndo se sabe a data exata desses eventos, mas & possivel identificd-los j&d em
fotos da década de 1980. Percebe-se que a estacdo, no geral, foi muito descaracteri-
zada em relagdo & original, com exce¢do da plataforma de embarque.

A foto em questdo evidencia os trilhos em primeiro plano, e quem as observa ndo
imagina que estavam em seus dias finais. A essa altura, os trens que circulavam por
ali cumpriam papel exclusivamente turistico, interligando Pogos a Aguos da Prata (SP),
deixando de lado a fungdo de transporte de massa para a qual foi criado.

Assim seguiu até o fim da década de 1990, quando a estrada de ferro foi enfim
desativada para passageiros e passou a funcionar apenas para fransporte de carga
a partir da Estagdo Bauxita, inaugurada em 1943 com a finalidade expressa de aten-
der as minas de bauxita da regido. Essa estagdo serviu de apoio, durante anos, para a
Companhia Brasileira de Aluminio (CBA), mas hoje o distico com o nome da estagdo jd
nem existe mais nas paredes laterais da edificagdo.

Em 1998, o trecho desativado - entre a Estagdo Bauxita e a Estagdo Mogiana -,
em ftriste fim, feve seus trilhos retirados. O mesmo aconteceu com um ramal secunddrio
que se estendia além da Bauxita e dava acesso a fdbrica da Alcoa, importante empre-

sa de aluminio mais a sul da cidade.

oy =i Iy

$ -1 - ooy : .-_'l:_."- IT _‘_r_ = . T .
Estagdo Bauxita nos anos 1990. Foto: Vanderley Zago
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O complexo foi tombado em 1993, englobando ndo somen-
te a estagdo, mas todo um perimetro em seu entorno, onde estdo
outros elementos ligados diretamente a histéria da linha férreq,
tais como as antigas casas da vila ferrovidria e o girador de loco-
motivas, conforme Dossié de Tombamento da Lei 5376/93:

O conjunto arquiteténico foi tombado, dada sua representativi-

dade e valores destacados, como se segue:

« Plataforma da estacdo, como remanescente da construcdo ori-
ginal;

» Corpo central da estagdo de passageiros como testemunho das
intervengdes ocorridas nos anos 30, sob a concepgdo estética dos
padrées da Mogyana, num processo de modernizagdo dos imdé-
veis;

» Galpdo e Armazém, como elementos construtivos de tipologia
industrial;

« Residéncias funcionais como exemplares de vilas operdrias;

» Elementos complementares férreos, como testemunho da ativi-

dade ferrovidria na cidade.

Atualmente, o conjunto abriga a Secretaria do Turismo de
Pogos de Caldas, a sede da Guarda Civil Municipal e um restau-
rante. Dentre todos, o bloco que hoje atende ao restaurante foi
0 que mais permaneceu descaracterizado, apresentando con-
digdo desoladora até meados de 2022, quando foi realizada a
visita do grupo & cidade. Anteriormente ao uso atual, o galpdo
abrigou um posto de combustiveis, responsdvel por construir a
ampla cobertura & frente do edificio, interferindo na integra visu-
alizagdo dele. Isso se aplica também para o posto de recarga de
veiculos elétricos, uma grande estrutura metdlica implantada na

“praga” da estagdo, poluindo visualmente a fachada principal.

RUA BEIRA .
..,,,NNHA : PERIMETRO
: ‘:w’r | : TOMBADO

Liiil Eﬁ’.ﬁa

RESIDENCIAS
: DA VILA OPERARIA

*

q P IﬂCIpCIIS elementos que compdem o conjunto arquiteténico ferrovidrio. Google Earth, editado pela ou‘roro

Situagdo do galpdo tombado até meados de 2022, com a cobertura do posto de combustiveis. Google Earth.

vReS|der1C|o exemplar da vila operdria na R.
R e

: GIRADOR DE
LOCOMOT[VAS

Ouftrora leito da ferrovia, fundos da estagdio hoje abriga estacionamento da Secretaria do Turismo. Foto da autora.

Se tratando da fachada posterior, o descaso é o mesmo: a empresa de combustiveis
construiu, sobre o leito da linha férrea - drea em tese pertencente ao érgdo publico — muros
para “delimitar” a drea de lavagem de veiculos do posto. Outros empreendimentos seguiram
o exemplo e também construiram seus préprios muros, pegando para si o que um dia perten-
ceu a fodos.

Algo semelhante acontece nos fundos da estagdo propriamente, ndo com muros, mas
com cercas e grades que delimitam uma espécie de estacionamento pertencente em parte
a Secretaria de Turismo, em parte & Guarda Municipal e que também serve para acumular
entulho. Os resquicios do que um dia foi a viva Mogianag, no entanto, ainda podem ser vislum-
brados ali, onde os trilhos néo foram removidos, mas sim soterrados pelo frio asfalto.

O descaso com o patrimdnio ainda vai além: reflete no girador de locomotivas totalmen-
te vandalizado e na situagdo em que se encontra a rua Beira-Linha. A rua, outrora leito da
ferrovia, abriga importante conjunto arquiteténico de residéncias funcionais, raros exemplares
remanescentes do que um dia foi a vila operdria. Entretanto, sé restou a essas casas a vista
para os fundos dos lotes ao longo da Av. Jodo Pinheiro. Quem passa pela via principal da ci-
dade nem imagina a riqueza por detrds da longa linha de comércios. Parece ébvio que algo
assim deveria estar & vista, com merecida énfase, mas, na realidade, estd apenas escondido

e esquecido.

4 N £

Situagdo da atual Rua Beira-Linha; residéncias tombadas tém como vista os fundos de edificagdes da Av. Jodo Pinheiro. Google Earth.



: PLATAFORMA
: DE EMBARQUE : CORPO CENTRAL:

SECRETARIA DO TURISMO +
: CENTRO DE INFORMACAO
: TURISTICA

ARMAZEM: :
CUARDA CIVIL

:  RPESTAURANTE

Restaurante que hoje ocupa o galpdo mais a direita do conjunto.
Foto da autora.

Viséo geral da fachada frontal da Estagéio Mogiana atualmente. Google Earth, editado pela autora.
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SOBRE TRILHOS,
RUAS E MORROS

Atualmente, o &nibus € o Unico modal em Pocos de

Caldas responsdvel por realizar o transporte coletivo. O sis-
tema conta com cinco terminais - situados, em sua maio-
ria, ao longo da Avenida Jo&o Pinheiro -, dos quais par-
tem quatro redes de linhas que atendem toda a cidade. A
maioria delas tém a regido central como parte do trajeto,
principalmente aquelas que ddo acesso aos bairros mais
periféricos.

Em outro momento, porém, a populagdo pdde usu-
fruir do monotrilho, modal que teve o mesmo destino do
trem: o abandono. Entretanto, os trilhos, mesmo que ina-
cabados, e as estagdes ainda se destacam na paisagem
da cidade, bem como a prépria locomotiva estacionada no
Terminal de Linhas Urbanas desde 2003.

Além dos trilhos, quem passa pela Avenida Francisco
Salles & altura do cruzamento com a Rua Mato Grosso se
depara com outras estruturas que, recentemente, também
tiveram suas atividades encerradas. Desde 2019, o teleféri-
co que levava moradores e turistas ao topo da Serra Sé&o

Domingos fechou suas portas.

K i e £\ F, LY
& i F

Monotrilho estd estacionado hd 18 anos no Terminal de Linhas Urbanas. Foto: Roni Bispo.
; o e

gT Ie;fénco e funcionamento; a cidade pode ser vista ao fundo. Foto: Alamy.

SAO SEBASTIAO
DA GRAMA

CALDAS

@ CEstagdes Monotrilho @ Estagdes Teleférico

sese |inha Monoftrilho —— Linha Teleférico

@ Terminais de Onibus
—— Linhas de Onibus

8km
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Sdo seis quildmetros de extensdo, onze estagdes que

hoje servem de abrigo aos pombos, e anos de expectativa. Os
trilhos elevados de dez toneladas de concreto armado pré-
-moldado est@o, em sua maioria, encobertos pela vegetagdo
ao longo do Rio Lambari, por onde passa o trajeto do modal.
Os pilares que ora sustentam apenas uma das vias do percur-
so, ora ambas, tiveram suas bases transformadas em jardins
que servem de ornamentagdo para a Avenida Jodo Pinheiro
no limiar do rio em questdo. E a locomotiva, passados mais de
vinte anos, tornou-se apenas parte da estrutura do terminal
no centro da cidade. Pogos de Caldas tem o primeiro monotri-
lho do Brasil e € um dos poucos municipios do pais com modal
do género e, ainda assim, a estrutura ndo passa de uma linha
de concreto que atravessa o centro e a zona oeste. (ROSA,
2012).

Apesar do destino de descaso e abandono, quando o
contrato para a construgdo foi assinado, a obra era tida como
visiondria, afinal, constituioc uma maneira de impulsionar o tu-
rismo, ao mesmo tempo que poderia amenizar congestiona-
mentos nas principais ruas da cidade em crescimento. Um dos
donos da empresa encarregada pela construgdo relembra:
“No alto da Serra Sdo Domingos nds observdvamos o mo-
vimento de carros da cidade e vimos que em pouco tempo
ficaria insuportdvel. Pensamos em algo que poderia escoar o

trénsito e trazer turistas a Pocos. Nasceu ai a ideia”.

«

Jardins improvisados nos pilares do monotrilho. Google Earth.

| MONOTRILHO:

O comeco do futuro i

4

Manchete da década de 1980 sobre o promissor meio de locomogéo. Foto: Reprodugéio/EPTV
B

"

.

Osirmaos Joel e Juraci Ferreira, proprietdrios da J. F. Ferreira Ltda.,
entdio, apresentaram o projeto & Prefeitura em 1979 e receberam o di-
reito de construgdo, que se iniciou em 1982. O contrato de concessdo
determinava que a empresa deveria custear toda a obra e explorar o
servigco por um prazo de 50 anos, quando a administragdo do meio de
transporte seria devolvida ao érgdo municipal.

O projeto original consistia em um sistema de duas vias que se
estenderiom por quase 30 km: “iria passar pelo Bortolan, contornar
pelo distrito industrial, passar préoximo & Cohab, que era pequena, até
retornar ao centro’, conta o secretdrio de planejamento da época, Luiz
Antbnio Batista. O modal era construido com tecnologia 100% nacional
e as estagdes, implantadas a cerca de 6 ou 7 metros de altura, apre-
senfavam um desenho de cobertura com arcos metdlicos - algumas
até chegaram a ser construidas.

As obras se iniciaram no trecho entre a rodovidria a oeste da ci-
dade e o centro, mas foram suspensas depois de oito anos, em 1990,
quando um teste de operagdes foi realizado pela gestdo municipal e
uma falha grave ocorreu. Como resultado, a construgdo ficou paralisa-
da durante trés anos. Além dos problemas técnicos e o grande periodo
em que o servigo ficou parado, tfambém aconteciom diversos desen-
tendimentos entre a concessiondria e a Prefeitura, conforme relata Joel:
“precisdvamos da Prefeitura apenas para a poda das drvores, que de-
morava cerca de oito meses para ser feita”.

Apesar dos percalgos, o trecho em questdo, correspondente a
apenas 20% da extensdo prevista originalmente, foi inaugurado em 25
de setembro de 2000. Diferentemente do projeto inicial, contava com
apenas uma via, por onde foi realizada a viagem de inauguragdo. En-
tretanto, uma falha no rolamento fez com que o carro descarrilasse,
ficando preso & estrutura. Todas as pessoas presentes no momento fo-
ram resgatadas em seguranga, mas diante do fracasso e do perigo,

o monotrilho interrompeu suas atividades mais uma vez (MOREIRA,

Yy
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Momentos finais antes da inauguragéio do modal. Foto: Rubens Cus’rooho.
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Nos trés anos seguintes foram realizadas pouquissimas viagens até que, em 2003,
a queda de um dos pilares levou consigo cinquenta metros dos trilhos elevados. A em-
presa proprietdria processou a Prefeitura pelo ocorrido, apontando uma obra de de-
sassoreamento préximo ao pilar como causadora do acidente. Os danos nunca foram
reparados e o monotrilho encerrou seu funcionamento de vez,

O assunto sdé voltou & tona em 2014; quando o Ministério Publico, na tentativa de
fazer o modal voltar a circular, propde o Termo de Ajustamento de Conduta (TAC), com
obrigagdes tanto para a concessiondria, quanto para a gestdo municipal, mas impas-
ses entre ambas mantém o servigo suspenso. O desacordo seguiu até o inicio de 2019,
quando a J. Ferreira Ltda. desiste do contrato de concessdo e entrega a obra & Prefeitu-
ra de Pocos de Caldas.

No mesmo ano, o prefeito Sérgio Azevedo recebeu um estudo preliminar de viabi-
lidade técnica, financeira e ambiental para retomar o projeto. O inicio da pandemia, em
2020, no entanto, fez com que a administragdo dirigisse sua atencdo e verba para drea
da saude. Por fim, nesse ano, passado o surto de Covid-19, surge a especulagdo de que
o modal possa voltar a funcionar em 2023.

Até |4, a estrutura segue sob os efeitos do tempo: trilhos enferrujados, vigas e pila-
res deteriorados, além de “muito verde que tenta esconder o que um dia foi o inovador

meio de locomocdo” (MOREIRA, 2019).

i

O monotrilho em meio ao centro de Pocos de Caldas. Foto: Memdria de Pogos f i Queda de trecho da estrutura em 2003. Foto: AloPogos
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escondem parque da estrutura. Foto: Didrio dos Trilhos

02.3

POR ENTRE
VALES E MORROS

Responsdvel por levar moradores e turistas até o alto da
Serra S&do Domingos, o Teleférico de Pogos de Caldas, previs-
to no Plano Turistico da cidade, foi inaugurado em 1975 como
uma parceria entre setores publico e privado. A empresa que
realizou a construcdo administrou o servico até o ano de 2000,
quando o contrato de concessdo foi encerrado. Desde entéo,
o transporte turistico ficou sob responsabilidade da Secretaria
Municipal do Turismo, encarregada de promover as manuten-
¢des e adequagdes necessdrias na estrutura. (PREFEITURA DE
POCOS DE CALDAS).

O percurso de 1500 metros conta com duas estagdes. A
primeira estd localizada na regido central da cidade, mais es-
pecificamente em frente ao Palace Casino, no Parque José Af-
fonso Junqueira. A outra, no final do trajeto, se situa préximo ao
saldo multiuso do Complexo Turistico Cristo Redentor, dentro
do Parque Municipal da Serra Sédo Domingos.

Antes da paralisagdo em 2019, devido & queda de uma
das cabines, o teleférico tinha 11 das 26 cabines em funciona-
mento, suspensas por cabos de ago sustentados por torres a
uma altura de aproximadamente 20 metros. Desde o aciden-
te, o municipio vem realizando manutengdes periddicas para
preservar o patrimdnio e prezar pela seguranga da populagdo.
Felizmente, noticias recentes revelam que, ao que tudo indica,
a reabertura do modal para a populagdo deve acontecer ain-

da esse ano, apds trés adiamentos e trés anos paralisado.
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VIOBILIDADE:
UM PLANO

Tendo em vista a pluralidade de modais
existentes em Pocos de Caldas - ainda que de-
sativados —, a mobilidade se torna uma verten-
te extremmamente significativa a ser considerada
na elaboragéo de um plano urbano para a ci-
dade. Proposto pela equipe, a reativagéo e am-
pliacdo dos sistemas de transporte, entdo, surge
como ponto chave para o municipio, que pas-
sa a adotar o Desenvolvimento Orientado pelo
Transporte Sustentdvel (D.O.T.S.) como diretriz
fundamental, um “modelo de planejamento e
desenho urbano voltado ao transporte publico”
(EMBARQ), 2015, p. 4).

Dessa forma, visando recuperar a inter-
modalidade, a cidade passa a usufruir nova-
mente do monotrilho, do trem e do teleférico
- esse Ultfimo atuando como mais do que um
transporte turistico, torna-se um fransporte co-
letivo, de fato. A antiga Estagdo Mogiana, que
ja transportou muita gente, volta a abrir suas

portas. O 6nibus também segue atendendo a

Além da reativacdo, monotrilho e teleférico tem seus
trajetos ampliados. A comecar pelo monotrilho, que adquire
a extensdo total de dez quildometros aproximadamente, de
modo a contemplar o eixo Leste-Oeste da cidade. O dese-
nho do percurso segue para a regido leste acompanhando
o eixo dos rios Lambari e Pardo, onde a topografia pratica-
mente plana favorece a implantagdo. Destaca-se que, nes-
se trecho, a largura das vias comporta a introdugdo de um
modal desse porte que, apesar de robusto, frata-se de um
meio de transporte elevado, cujos trilhos se apoiam em pila-
res pontuais, reduzindo a necessidade de espago.

O novo trajeto contempla cinco novas estagdes, a se-
rem implantadas a partir do Terminal de Linhas Urbanas no
centro (antes parada final), somando 16 ao todo. Estas ndo
estdo dispostas com distancia fixa umas das outras, mas sim,
posicionadas levando em consideragdo o contexto em que
se inserem. Desse modo, estdo sempre associadas a equi-
pamentos publicos institucionais, sociais, de saude e/ou de
lazer, conformando pequenos “centros” com fungdes varia-
das, infegradas e de relevancia para a cidade, potenciali-

zando a drea. Essa proposta, inclusive, se alinha as premis-

SAO SEBASTIAO
DA GRAMA

populagdo, mas agora conta com um ndmero sas do D.O.T.S., composto pela variedade de modais e pela 4 ljlf'AS DA o ( _ _
menor de linhas em atividade, o que, na prdtica, diversidade de usos, servigos e espagos publicos (PIMENTA, P\RATA oy )/ S ],/ | \ CALDAS
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se compensa pela existéncia dos outros modais. 2017, p. 31). ). it T <\ — oL \\_
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2 8 @ Csiocoes Propostas  ——  Linha Teleférico W Csfocoes Infer- —— Llinhasde énibus ~ —3 Eixos infermunicipais I | [ |
Teleférico sobre a Rua Mato Grosso. Foto: Destino Brasil Monotrilho medidrias propostas
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Em contraposi¢éo ao desenho do monotrilho, mais linear e horizontal, o
teleférico se desenvolve em um eixo norte-sul ligando, primeiramente, o Com-
plexo Turistico do Cristo Redentor & Represa Saturnino de Brito, para depois
avangar em diregdo a zona leste, conformando uma espécie de “V” e totali-
zando um percurso de aproximadamente 11,5 quildmetros. Destaca-se que
a linha, que antes descia pela Rua Mato Grosso até a estagdo em frente ao
Palace Casino, foi movida para a Rua Padre Henry Moton, visando a conexd&o
com a Mogiana, uma das paradas do monotrilho e o Museu Histdrico e Geo-
grdfico.

A posigcdo das estagdes, portanto, assim como o modal anterior, tam-
bém levou em conta os equipamentos do entorno, entretanto, outro quesito
adicional foi considerado: a topografia. Sendo Pogos de Caldas uma cidade

de vales e morros, o teleférico, por natureza, exerce com maestria a fungdo

RIO LAMBARI

L R L

Corte esquemdtico da proposta de ampliagdio do teleférico

AV. JOAO PINHEIRO

de transportar a populagéo em relevos como esse, vencendo grandes alturas
com tranquilidade e rapidez entre uma estagdo e outra.

Tamanho potencial se intensifica ainda mais quando colocamos outros
fatores na balanga. Tratando-se de um modal que, grosso modo, tfem seu sis-
tema resumido a torres e cabos e que esses cabos sdo capazes de vencer
grandes vdos, as torres podem ser implantadas a grandes disténcias umas
das outras. Como resultado, obtém-se um meio de transporte capaz de per-
correr longas disténcias e com impacto ambiental minimo, seja no momento
de sua construgdo, seja durante seu funcionamento por néo gerar residuos
prejudiciais. Além disso, apresenta baixos custos de implantagdo e manuten-
¢do quando comparado a outros modais, ainda mais quando consideramos
o rendimento do teleférico enquanto transporte turistico, que pode suprir os

gastos com revisées e reformas.

Por fim, diante de todos os tépicos levantados, o Plano
Urbano contempla a criagdo dos Centros Integrados de Trans-
porte e Sociabilidade (C.I.T.S) como pega chave para costurar
as linhas de todos os modais. Os C.I.T.S podem ser traduzidos
como a unido entre estacées de dois ou mais meios de trans-
porte e equipamentos publicos de relevéncia para a cidade. O
intuito é que a populagdo, dispondo de um cartdo intermodal,
possa migrar entre modais com facilidade, além de ter acesso
a diferentes servicos em um mesmo ponto.

Sd&o propostos quatro C.I.T.S para Pogos de Caldas:

» C.LT.S Oeste: une Habitagdo de Interesse Social (HIS) e equi-
pamentos institucionais e comerciais ao terminal rodovidrio na
regido oeste, de onde se inicia o trajeto do monotrilho e par-
temO linhas de onibus municipais e intermunicipais.

o C.L.T.S Leste: conecta as paradas finais do teleférico e mo-
notrilho a um novo terminal de &nibus intermunicipal, dada a
proximidade com uma das vias de acesso da cidade. Somado
a isso estdo: centro poliesportivo e teatro, além de outros equi-
pamentos instifucionais existentes.

« C.I.T.S Represa Saturnino de Brito: atendendo a regido sul,
une estagdo de teleférico e terminal de &nibus ao Parque Hi-
drotermal implantado ds margens da represa em questdo.

« C.I.T.S Mogiana: Localizado na regi@o central, € o Unico que
reune todos os modais da cidade: dnibus, teleférico, monotri-
lho e o trem através da reativagéo da antiga Estagdo Mogiana
(01). Os equipamentos que fomentam a conexdo intermodal
nesse caso sdo uma Unidade de Atendimento Integrado (UAI)
e uma agéncia dos Correios, além de outros servigos ofereci-
dos na prépria estagdo, bem como a conexdo com o Museu
Histérico e Geogrdfico (02) e o Espago Cultural da Urca (03).

Esse C.IT.S é também a drea selecionada para projeto.
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M CENTRO

O centro de Pogos de Caldas carrega
consigo uma forga histérica relacionada &
sua origem; foi em torno do atual Parque
José Affonso Junqueira que a cidade cres-
ceu, associada ao encontro dos rios Lam-
bari e Pardo. A regido reulne, portanto, inu-
meras edificagdes outrora significativas
para o passado termalista e hoteleiro e que
hoje correspondem a alguns dos mais signi-
ficativos patrimdnios materiais da cidade. E
também a casa dos patrimoénios imateriais,
recebendo os fiéis durante as festas de Sdo
Benedito e de Santa Cruz em suas ruas.

Além de tudo que o centro represen-
ta enquanto histéria e paisagem, é também
onde se cruzam os diferentes modais cita-
dos até aqui. Enquanto o monotrilho mar-
geia o Rio Lambairi, o teleférico facilita a cir-
culagdo entre a acidentada topografia.

Relacionando mobilidade, patrimé-
nio natural e construido, o C.I.T.S. Mogiana
se caracteriza como um ponto de encontro

implantado no coragdo da cidade.
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Localizagdo da drea central de Pogos de Caldas, onde se localiza o projeto. Elaborado pela autora.
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Ampliagdo da regidio central de Pogos de Caldas, destague para outros projetos executados pela equipe. Mapa elaborado pela autora.
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Praga Dr. Martinho de Freitas Mourdio com o Museu Histérico e Geogrdfico e o Espago ural da URCA ao fundo. Google Earth. |
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1. Paréquia Séo Domingos

2. Colégio Objetivo

3. Museu Histdrico e Geogrdfico
de Pogos de Caldas

4. Espago Cultural da Urca

5. Estagdo Mogiana

6. Antigo Chalé do Conde
Prates

7. Palace Casino

8. Palace Hotel

9. Thermas Antdnio Carlos

10. Prefeitura Municipal

11. Antigo Mercado Municipal
12. Terminal de Linhas Urbanas
13. Associagdo Atlética Caldense
14. Policlinica Central

15. Igreja de Séo Benedito

16. Departamento Municipal de

~ Agua e Esgoto (DMAE)

17. Balnedrio Dr. Mdrio Mouréo

'™ 18. Basilica N. Sra. da Saude
~| 19. Santudrio N. Sra. de Fatima

% M Edificios existentes

B Monotrilho

Teleférico (Estagdo)
B Equipamentos Insitucionais
[ Equipamentos Comerciais
[ Rota das Festas

“" HIS
e m@ = = Teleférico (Linha)
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UM ENCONTRO
DE EIXOS

Sendo um Centro Integrado de Transporte e So-

ciabilidade, o C.I.T.S. Mogiana parte de um sistema que
unifica mobilidade e programas de relevéncia publica,
mas que se diferencia dos demais pela importdncia
atrelada a Estagdo Mogiana enquanto patrimonio his-
térico da cidade.
E a estagcdo quem orienta, em um dos eixos, o
desenho do bloco linear e horizontal, respeitoso co
patrimonio existente e que abriga os usos institucionais
que compdem o C.I.T.S. Outros programas ddo vida a
antiga estagdo. ('

No outro eixo, perpendicular a este, o teleférico

guia a configuragéo do bloco que acomoda a respec-
tiva estacdo, mais verticalizado. Um terceiro volume &
margem do Rio Lambari comporta a parada do mo-
notrilho, elevada sobre a calgada no intuito de respei-
tar a fluidez urbana.

Uma passarela publica sobre a Av. Jodo Pinheiro

e o rio conecta os novos programas & praga do Museu

Histérico e Geogrdfico, interligando todo o comple-

xo que se desenvolve associado ao novo espago livre A W

conquistado junto & Mogiana.
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R. PADRE HENRY MOTON

AV JOAO PINHEIRO

R. AMAZONAS

SN

AV, JOAO PINHEIRO

MPLANTACAC

DO PROJETO

A implantagdo do projeto se desenvolve
apoiada na linearidade da Estagéo Mogiana, con-
figurando um longo eixo construido amparado por
uma grande praga, também linear; um vazio que
confrasta com o edificado. A praca em questdo
nasce do redesenho da quadra a frente do patri-
monio, em que as vagas de estacionamento de-
ram lugar a um novo espago para a cidade.

Em certo ponto do eixo construido, parte ou-
tro eixo: uma passarela que avanga sobre a aveni-
da principal até a praga existente Dr. Martinho de
Freitas Mourdo, onde estd localizado o Museu His-
térico e Geogrdfico de Pogos de Caldas. Outra tra-
vessia, de menor escala, também acontece no nivel
da rug, realizando a ligagéo entre as duas vias da
Av. Jodo Pinheiro transpondo o rio Lambari.

A partir desses eixos principais, de acesso pu-
blico, se elevam dois volumes destinados a acolher
as estacdes de teleférico e monotrilho, comple-
mentando o sistema do C.I.T.S. enquanto ponto de

enconfro de diversos usos e programas.
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)Z 5\/‘ M N ‘ O No pavimento térreo, o desenho da praga avan- A agéncia dos Correios, no mesmo bloco, é acessa-
ca enfre o patrimonio existente e o projefo propos- da pela fachada frontal, sendo composta por seto-
/

03.4

to, conformando um espago coberto no pé do mor- res de atendimento, administrativo e de expedigdo.
| : { Q :Q ro, que dd acesso & lanchonete no antigo galpd&o e a Nesse nivel, destaca-se ainda a passare-
Unidade de Atendimento Integrado (UAI). Este, conta la sobre o Rio Lambari a partir do espago criado
com grandes ambientes destinados & oferta de servi- abaixo da estagdo do monotrilho que é totalmen-
gos para a populagdo, além de outras dreas de apoio. te livre como forma de respeito & fluidez urbana.

R. AMAZONAS

DT/

UAI
Recepcéo + Triagem
Sanitdrios
Apoio

Atendimento
Administracéo

DT

[

CORREIOS
Guichés + Apoio
Geréncia
Adm + Funciondrios
Expedicéo
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AV. JOAO PINHEIRO IR
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Lanchonete




UAI

1. Hall/Recepgdo
2. Triagem

3. Apoio

4. Sanitdrios

5. Atendimento
6. Admistracéo

CORREIOS

7. Geréncia

8. Guichés

9. Apoio

10. Tesouraria

1. Sala Técnica

12. Almoxarifado

13. Guarda-Volumes
14. Sanitdrios

15. Copa Funciondrios
16. Depdsito

17. Expedigéo

18. Carga e Descarga

19. Lojas

MOGIANA

20. Lanchonete

21. Centro de Informagdo Turis-
tica + Museu Ferrovidrio

22. Café

23. Bilheteria

24. Sagudo

25. Hall Administracdo

26. Plataforma de Embarque
27. Sanitdrios
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CORTE DD

Corte que evidencia a relagdo

com a Estagdo Mogiana comrelagdo
ao gabarito de altura e & criagdo da
praca coberta entre a preexisténcia
e o projeto. O volume elevado que

abriga o teleférico se destaca no

conjunto.
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(Z) m :) Q‘ ‘ O O acesso ao primeiro pavimento acontece em ¢os publicos para uso de toda a populagdo, que
5 - M S { ambos os volumes das estagdes. Uma das escadas pode atfravessar, com tranquilidade, uma aveni-
2 m :) compde o desenho da fachada e conduz os usudrios & da com cardter de rodovia, dada a relevéncia da
z A\/‘ M NTO uma praga elevada sobre o bloco horizontal, enquan- Av. Jodo Pinheiro enquanto via de acesso da cidade.
é o to a outra os leva até a passarela principal do projeto. Nesse nivel também estdo as bilheterias dos mo-
g Elevadores e plataformas tornam o projeto acessivel. dais, a partir das quais a circulagdo se torna con-
W% Ambas praga e passarela configuram espa- trolada por meio do emprego do cartéo intermodal.

R. AMAZONAS
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Praga Elevada
Passarela
Bilheterias
Sanitdrios

AV. JOAO PINHEIRO
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prenanen LT

1. Bilheterias

2. Sanitdrios

3. Praca Elevada

4. Administracdo / Secretaria
do Turismo
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CORTE BB

O corte revela a relacdo do

projeto com o enforno, evidencian-
do a passarela enquanto conexdo
fundamental entre os programas
propostos, ligando-os até a praga
do Museu Histérico e Geogrdfico.
Nota-se também o acesso das pla-
taformas de embarque ao mono-

trilho. 1

Y
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1. Café

2. Sanitdrios

3. Loja

4. Plataforma de Embarque -
Monotrilho
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CORTE CC

O corte evidencia os niveis da
estacdo do monotrilho, destacan-
do uma das escadas que guiam os
usudrios da bilheteria no primeiro
pavimento a plataforma de em-
barque no pavimento acima.

Os outros programas apare-

cem ao fundo, no pé do mor
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O dltimo pavimento contempla, por fim, as pla-
taformas de embarque e desembarque da estagdo
de teleférico. Um grande rasgo na laje separa ambos
os sentidos das linhas, mas também compde o pé di-
reito triplo do projeto; um vazio que emoldura a Esta-

¢do Mogiana para quem a observa a partir da pra-

¢a elevada no primeiro pavimento (pdginas 70 e 71).

Aqui, fica clara a forma como a esca-
da compde a fachada, que se torna uma espé-
cie de bloco recortado, conforme os brises de cha-
pa perfurada acompanham o desenho das escadas

- sempre posicionadas nas extremidades das lajes

R. PADRE,HENRY MOTON

R. AMAZONAS

AV. JOAO PINHEIRO
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Plataforma de
Embarque
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1. Plataforma de Embarque -
Teleférico
2. Sala de Controle
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CORTE AA

Corte que também revela a

relacGo com o contexto urbano,
mas que evidencia o pé direito tri-
plo criado na estagdo de teleférico,
conformando um grande vazio que

emoldura a Estagdo Mogiana ao

fundo (ver pdginas seguintes).

Yay,

|
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Em ambas as estagdes, grandes pila-
res executados em concreto sustentam uma
malha de vigas metdlicas WE00 cujas extre-
midades se afinam com o objetivo de trazer
leveza ao conjunto. A excegdo a esse sistema
acontece na estrutura da cobertura da esta-
¢do do teleférico, na qual séo propostas gran-
des vigas invertidas em concreto para vencer
o maior vé@o entre os pilares: 17,5 metros.

Apesar do sistema metdlico ser uma pos-
sibilidade nesse caso, um vdo dessa dimensdo
demandaria a fabricagdo de uma viga maior
do que as enconfradas no mercado. Além dis-
so, o concretfo, por ser resistente d compres-
sdo, responde bem aos esforgos provocados
pelo atirantamento das duas lajes abaixo.

No caso do bloco que abriga os progra-
mas institucionais, trabalha-se com uma ex-
tensa laje nervurada, apoiada sobre pilares

de concreto.
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ACRADECIMENTOS

O guanto eu amei visitar, estudar e, mais importante, projetar

Pogos de Caldas ndo estd escrito aqui (ou serd que estd?). Quase
um ano debrugada nessa cidade e eu sé tenho a agradecer a todos
que se debrugaram comigo.

Aos meus pais, Fdbio e Andréa, que me apoiaram a cada vez
que, simplesmente, me escutaram, seja reclamando dos dias can-
sativos ou contando entusiasmada sobre cada feedback pds en-
trega. Aos meus amigos da FAU, principalmente Bruna, que esteve
comigo nesses cinco anos, desde os primeiros dias de aula. Ao meu
grupo de fadas e companheiros de equipe, Ang, Ju, Helena, Caio e,
em especial, Bia, minha melhor companhia nas horas em chama-
da, que acompanhou a evolugdo desse projeto quase tanto quanto
eu.

Por fim, mas ndo menos importante, ao ultimo integrante do
grupo, Luis Amaral, meu orientador e o grande responsdvel por tor-
nar quarta-feira o melhor dia da semana e por fazer essa equipe

voar. Sempre desejou que o ano de TFG fosse leve e intenso. E foi.
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