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RESUMO

OLIVEIRA, Eliana Cristo. A origem do Distrito de Reboucas: origem do municipio de

Sumaré. 2008. 106f. Dissertagédo ( Mestrado em Urbanismo) — Pés-graduagéo em
Urbanismo, Pontificia Universidade Catolica de Campinas, Campinas, 2008.

Este trabalho analisa o processo de estruturagcdo da area inicial da cidade de
Sumaré no final do século XIX e inicio do século XX, quando este municipio ainda
era chamado de bairro de Reboucgas , povoado de Rebougas e depois a partir de
1916 virou o Distrito de Rebougas que neste periodo estava sob a administracao
de Campinas. Analisa os elementos e o0s agentes sociais envolvidos na
configuragao espacial e no desenho da malha urbana de Rebougas que se inicia
no final século XIX, esta investigacdo também realiza o resgate da histéria urbana
de Rebougas, considerando a participagdo dos trilhos e do prédio da Estacao
Rebougas para passageiros e cargas, ambos construidos em 1875 pela
Companhia Paulista de Estradas de Ferro, as formas de apropriagcédo e uso desse
espaco, que revelam portanto a concepcdao de mundo e das necessidades na

temporalidade-espaco que foram produzidos.

Palavras chaves: HISTORIA, CIDADES E VILAS, FERROVIAS, PLANEJAMENTO
URBANO



ABSTRACT

OLIVEIRA, Eliana Cristo. The origin of the District of Rebougas: origin of the city of
Sumaré. Campinas, 2008. 106f. Dissertacdo de Mestrado - Course of after-
graduation in Urbanism, Pontifical University Catholic of Campinas. Campinas,
2008.

This work analyzes the process of estruturacédo of the initial area of the city of
Sumaré in the end of century XIX and beginning of century XX, when this city still
was called quarter of Rebougas, town of Rebougas and later from 1916 turned the
District Rebougas that in this period was under the administration of Campinas. It
analyzes the involved elements and social agents in the space configuration and
in the drawing of the urban mesh of Rebougas that if it initiates in final century XIX,
this inquiry also carries through the rescue of the urban history of Rebougas,
considering the participation of the tracks and the building of the Rebougas Station
for passengers and loads, both constructed in 1875 for the Sdo Paulo Company of
Railroads, the forms of appropriation and use of this space, that disclose therefore
the conception of world and the necessities in the temporality-space that they had

been produced.

Words keys: REBOUCAS, URBAN HISTORY, URBAN MESH. CONFIGURACAO
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INTRODUGAO

Estudar a cidade é compreender as formas urbanas, pois “a cidade é
uma obra coletiva que desafia a natureza”’(ROLNIK, 1994, p.8). Neste sentido,
compreender a cidade como obra coletiva, também significa perceber que existem
diversas variantes ou formas urbanas que constituem a histéria da cidade, a
arquitetura, o transporte urbano, a produgao, todos sdo elementos que participam
da produgdo do espaco urbano e sintomaticamente € a producao da cidade e sua
historia.

Segundo Rolnik,(1994,p.17) “o desenho das ruas e das casas, das
pracas e dos templos, além de contar a experiéncia daqueles que os construiram,
denota o seu mundo”.

Estudar a cidade é considera-la como um espaco que concentra uma
diversidade de formas urbanas que constituem a sua historia, a arquitetura, os
transportes, que sdo elementos fixos e concretos que alteram a dindmica urbana
produzindo a organizacao da cidade e do seu espaco.

Estudar como a cidade configura-se, os elementos que participam e os
agentes sociais envolvidos, € um processo de resgate da histéria urbana, das
formas de apropriacéo e uso desse espaco, que revelam portando a concepgao de
mundo e das necessidades na temporalidade-espacgo que foram produzidos.

Adotando esta perspectiva de analise, o objetivo deste trabalho é
investigar o papel da ferrovia na produgcdo do espago urbano da cidade de
Sumaré, em especial, estudar o nucleo urbano inicial da cidade, as formacdes das

primeiras travessas, como ficaram conhecidas as ruas Antonio Jorge Chebabi,
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Antonio do Vale Mello, Dom Barreto e José Maria Miranda. Partimos do
pressuposto que foi a ferrovia que contribuiu para o desenvolvimento do nucleo
urbano e para a sua especifica configuragdo espacial. Pretendeu-se estudar esta
localizagdo do espago urbano com o intuito de resgatar a historia local da cidade e
a producédo do seu espago urbano. Procurar entender a composicdo da area
central de Sumaré e o impacto da ferrovia na formagao deste nucleo urbano, tem
a intencao de identificar os agentes, os usos como parte da histéria urbana e do
seu espaco e as formas de apropriacdo e de uso desta localidade. O nosso
recorte temporal se situa entre as primeiras manifestacées do nucleo urbano e a
década de 1950 quando o entao distrito Rebougas de Campinas se emancipa para
formar o municipio de Sumaré.

O trabalho pretende, portanto, instigar uma reflexdo sobre a natureza do
espaco urbano inicial de Sumaré, ou seja, sua area central constituida a partir de
1875, quando este nucleo urbano ainda chamava-se Rebougas, e era um Distrito
de Campinas. Pretende compreender o papel dos trilhos da Companhia Paulista -
que cruzam a regido neste periodo — e o papel da Construgcdo da Estacdo de
Passageiros, também chamada de “Estagdo Reboucgas”, na formacado deste
nucleo urbano inicial. Visa atentar para a possivel relagdo entre a conformagéao
deste nucleo urbano inicial de Rebougas com a localizagao da estagao ferroviaria
de Reboucgas e com a expanséo desta malha urbana.

A ferrovia sera analisada como um elemento da infra-estrutura urbana
que participa do processo de urbanizacado definindo o espacgo urbano, como um
elemento social, eminentemente produzido pelo homem e para o homem. Assim,

pretende-se fugir de uma linha de raciocinio de leitura determinista, aquela que
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afirmaria que “a cidade é que traz a ferrovia ou a ferrovia produz a cidade”,
procurando voltar-se para uma reflexdo que visa compreender onde cada espaco
tem a sua especificidade e por que particularidades estes sdo construidos ao
longo de um processo historico e produtivo. Entende-se aqui que uma ferrovia é
apenas mais um elemento da oferta ou demanda de infra-estrutura urbana que a
partir da sua localizagao contribui para a definicdo da configuracdo e direcao da
malha urbana de uma cidade.

O transporte ferroviario € contemporaneo da Revolugado Industrial
Inglesa, neste as cidades inglesas, em especial Londres, passa por muitas
transformacdes nas formas de ocupacéo e uso do seu espago urbano. Um novo
fluxo populacional, processos epidémicos e a eminente necessidade de viabilizar
novas formas de transporte para a produgao, geraram um quadro de mudangas na
ordem econdmica e social. Emerge um novo debate na Inglaterra e na Franca
sobre uma nova legislacao urbana, essa discussado acaba definindo a localizagao
das linhas férreas; é a localizacdo deste meio de transporte também que vai definir
a expansao e dire¢do da malha urbana.

Considerando que uma rede de transporte melhora a acessibilidade de
um lugar, sua valorizagao no mercado e diversifica o uso, a conseqiéncia para as
cidades que existiam antes do prolongamento dos trilhos da Paulista de Campinas
a Rio Claro foi imediata. Tem-se a valorizagao do lugar apropriado pelos trilhos e a
criacdo de valor resultado do trabalho socialmente produzido pela via férrea e
consequentemente a definicdo de novos pontos no espago construido. Embora o
valor especifico do espaco urbano e a localizagao nao correspondam ao valor das

estruturas que o compde como redes, edificios ou estradas, as ferrovias atuam no
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espaco urbano como um elemento a mais na estruturagcdo de uma cidade.

A malha ferroviaria assume um lugar significativo na organizagado do
espaco urbano, como também atua como um elemento a mais na emergéncia de
novos nucleos urbanos e consequentemente na estruturacdo da sua malha
urbana. Neste sentido, a especificidade da producao do nucleo urbano inicial de
Reboucas, a partir da localizagdo dos trilhos da Companhia Paulista, é a
produ¢do de um novo valor de uso que é socialmente produzido pelo espaco
ocupado. Este novo espaco melhora a acessibilidade para as cidades da regiao
que recebem o prolongamento malha ferroviaria, bem como a producado de novos
pontos, enfim a terra enquanto lugar é valorizado a partir da acessibilidade
proporcionada pelos trilhos e pela sua localizagao.

A valorizagcdo do Ilugar através da acessibilidade vai permitir
aglomeragao e concentragcdo de pessoas € novos usos que se materializa com a
definicdo de um novo ponto, este ponto concretiza-se através da edificagdo do
Prédio da Estacdo de Carga e Passageiros na Regidao de Reboucas, embora o
que define a producado da malha urbana de Rebougas no final do século XIX, ndo
€ simplesmente o prédio fisico, mas a acessibilidade que proporciona para
agentes sociais locais do meio rural e a possibilidade de concentrar novos agentes
sociais para efetuar novos usos desta regido, uma vez que a urbanidade nao se
concretiza substituindo o ambiente rural simplesmente com a proximidade dos
espacos fisicos com areas urbanas, mas, sobretudo através da melhora de um
sistema de transporte (VILLACA, 1989, p. 80-81).

Neste sentido, € possivel relacionar a produgao do espaco urbano de

Rebougas com a melhora da acessibilidade do lugar, a valorizagdo do ponto, a
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producdo de novos usos e a aglomeragao de novos agentes sociais, produzindo
novo espacgo urbano fruto de uma nova demanda local socialmente produzida, os
trilhos propostos para atender a producdo regional no estado de Sao Paulo
culminam também assumindo outros papéis, como a contribuicdo para produzir
espacos urbanos, através da melhora da acessibilidade e a definicdo de novos
pontos. Rebougas constitui-se em um novo ponto atribuindo a terra novos valores
e uso.

O espaco urbano é uma producgao social que concentra e aglomera. O
seu valor depende dos elementos que compdem a sua configuragdo, do valor
dado a sua localizagao, dos edificios, ruas e pracas. Trata-se de uma matéria
sofisticada e trabalhada, o espago € um ambiente construido e as ferrovias
compdem esse processo de construgdo no espago urbano ou rural.

A perspectiva é compreender a relagdo do urbano com a introdugao da
malha ferroviaria, olhar as cidades que receberam os trilhos como Campinas e
outros nucleos urbanos que cresceram e a malha urbana dispersou com a
passagem dos trilhos, como a cidade de Sumaré. Esta analise considera a
estrutura ferroviaria como um equipamento de infra-estrutura urbana que atua na
composicao da malha urbana de uma cidade. As ferrovias ndo determinam a
urbanizagdo de uma cidade, mas participam da estruturagado do espacgo urbano e
do arranjo territorial desse espacgo urbano.

No primeiro capitulo deste trabalho encontra-se um debate acerca do
papel das ferrovias na estruturagdo das cidades e como a legislacdo urbana
também pode exercer esse papel, discorre sobre a histéria das Companhia

Paulista no Estado de Sao Paulo e relagdo da urbanizacdo de Campinas com a
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producao cafeeira e o advento dos trilhos na regiao.

No segundo capitulo reunimos informagdes relativas a historia do
Distrito de Rebougas, o desenvolvimento da economia regional e papel dos trilhos
da Companhia Paulista para o processo econdmico local, a partir das matriculas
de alguns terrenos situados na area dom nucleo inicial de Rebougas procuramos
resgatar as formas de uso e ocupacdo do lugar e como a legislacdo urbana
produzida na cidade de Campinas no final do século XIX e inicio do século XX
relaciona-se com a organizagdo da malha urbana de Reboucas. Partimos do
pressuposto que o descolamento populacional, o desenho das ruas e a
localizagdo das primeiras edificagdes estdo diretamente conectados a localizagao
dos trilhos e prédio da Estacdo de Rebougas, ambos de propriedade da
Companhia Paulista de Estradas de Ferro.

Para efetuar este estudo primeiramente partimos da analise
bibliografica de uma literatura produzida anteriormente sobre Reboucas, como
desenvolveram cidades como Campinas e outras no Estado de Sao que recebem
o transporte ferroviario no final do século XIX, procurando entender a relagao
deste elemento de infra-estrutura urbana com a organizacdo e configuragao
territorial dessas cidades.

No caso especifico de Rebougas existe uma particularidade, trata-se de
nucleo urbano que inicia - se apos a passagem dos trilhos da paulista na regiao e
desenvolve-se inicialmente como povoado e depois Distrito de Campinas. Para
tento além de pesquisa bibliografica buscamos a leitura de fontes primarias como
a legislacao urbana de Campinas, documentos cartoriais, projetos de loteamentos

em Reboucgas, jornais, a cartografia e fotografias de Reboucas.
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A pesquisa para utilizou-se de fontes primarias e secundarias com o
intuito de resgatar elementos relativos a histéria da cidade, do lugar e a
organizagao no periodo que compreendido entre sua formagéo inicial e primeiras

cinco décadas do século XX.

Figura 1: Vista area da Cidade de Sumaré em 1966. No primeiro plano, a linha
férrea e a estagéo ferroviaria e ao centro a Praca da Republica e a Igreja Matriz
com as ruas paralelas e perpendiculares que formaram o nucleo urbano inicial do
entao Distrito Rebougas de Campinas.

Fonte: Associagao Pr6-Memoria de Sumaré.
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CAPITULO 1:
AS FERROVIAS E A ECONOMIA CAFEEIRA NA REGIAO DE CAMPINAS

1.1. O papel das ferrovias na estruturagao das cidades

No século XIX, na Inglaterra, a pratica comercial permanece nas
cidades, porém o volume de trocas se intensifica. O produto do mercado também
€ produzido no local, tecido e outras mercadorias, estamos na era da producao
mecanizada, do trabalho parcelado e assalariado, é a Era da Revolug¢ao Industrial.
E o espetaculo da tecnologia e de novos processos produtivos, mas n&o apenas
as implicagdes econdbmicas roubam a cena urbana, tem-se também as
implicagbes sociais, fisicas e morai do trabalhador das fabricas londrinas, que
constitui o que Bresciani, chama “O espetaculo da pobreza no século XIX". Ao
lado das ruas da alta sociedade, como Oxford Street, estavam casas de trés a
quatro andares, construidas sem planejamento, em ruas estreitas, sinuosas e
sujas, abrigando parte da populagcado operaria. Nas ruas o fluxo € lento por que
concorre com a animagao dos mercados de legumes e frutas de ma qualidade
espalhados e reduzindo o espaco dos passantes e das areas publicas, nas casas
até os pordes sao moradias com detritos e aguas sujas (BRESCIANI, 1992, p.24-
25)

No século XVIII, as cidades propostas para o comércio emergente
precisavam de um espaco concentrado, fechado, sinuoso, que direcionaram a sua
malha urbana na formacgao das feiras, castelos e orla maritima. Ja a cidade

industrial do século XIX precisa de outro modelo de cidade, uma cidade com ruas
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planas e retas, local de moradia, da produgao, da circulagdo dos produtos, das
fabricas e pessoas, as ruas precisam estar livres, o lucro depende da mobilidade
de pessoas e produtos. As feiras, ambulantes, moradores de ruas, auséncia de
esgoto e de coleta de lixos, ainda, as doengas que proliferam neste periodo
prejudicam os interesses e o lucro do capitalista.

Neste contexto, as cidades européias como Londres e Paris, comegam
a repensar a sua legislacdo urbana. A infra-estrutura das cidades inglesas era
responsabilidade das freguesias locais, mediante pagamento de corvéias. Nos
anos da revolugdo industrial, parte da infra-estrutura urbana como pontes,
estradas, canais e portos foram realizados pelo capital privado. Esses elementos
fazem parte da nova demanda da cidade industrial, pois as mercadorias precisam
de mobilidade.

Qual o papel do Estado na organizagdo desses fluxos? O Estado
limitava-se a pequenas intervengdes de carater genérico, algumas formalidades
permitindo alteragdes e patentes no espacgo urbano das cidades. O Estado inglés
fez intervengdes em 1820 para unificar a gestdo das estradas, como em 1835 para
abolir o pagamento das corvéias e autorizou a cobranga de taxas nas estradas,
autorizou que a rede de canais navegaveis fosse construida por proprietarios de
minas, sendo que nesse momento acontece uma verdadeira especulagdo por
grupos para a construcao desses canais. O Estado limitou sua intervencao entre
1790 e 1794, autorizando as construgcbes fazendo apenas uma restricdo que
mediante pagamento de taxas todos podiam usar. O papel do Estado na Inglaterra
organizando os fluxos da cidade é genérico e o capital privado exercia o poder

hegemo&nico na gestao da infra-estrutura urbana (BENEVOLO,1981, p.94-95).
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Mas essa nova cidade requer outros meios para circular os produtos e
pessoas com mais rapidez. O caminho através dos trilhos de ferro surge como
uma nova forma de mobilidade. As primeiras vias férreas foram usadas nas minas.
A primeira linha férrea importante construida entre Manchester e Birmingham data
de 1830. No primeiro momento, o Estado tentou aplicar a mesma legislagao das
estradas e canais, orientando que os caminhos dos trilhos servissem a todos
mediante o pagamento de uma taxa.

As construtoras exigem a gestdo das suas linhas e assim o Estado
através do Parlamento ndo pode deixar que a oferta e a livre concorréncia fossem
os elementos que assegurariam o andamento dos servigos, o Estado passou a
intervir, fixando limites de velocidade, tarifas e regras de utilizagdo das linhas
existentes.

A pratica do Estado inglés de deixar a rede de transporte para o setor
privado, mesmo durante a era da industrializagao, e intervir genericamente, nao foi
adotada pela Franga. O Estado Francés apds a Revolugdo encarregou-se da
construcao e reparos das redes de transporte; Napoledo | construiu muitas vias na
Franca de carater estratégico e interligando as regides, em 1818, propés um
amplo plano de construgdo dos canais, solicitando parceria com as companhias
privadas; ainda, em 1831 criou um ministério das obras publicas (BENEVOLO,
1981, p. 96 — 97)

Na Franca, apos a Revolugao, com Napoleéo |, o Estado tem esse perfil
centralizador das politicas de infra-estrutura urbana, talvez pela prépria natureza
da politica napolednica — centralizadora, ditatorial e expansionista. No periodo dos

caminhos das estradas de ferro o governo prop6ée um plano para todo o pais sob
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responsabilidade do Estado, embora rejeitado por trés anos consecutivos; assim,
por certo periodo a construcdo das ferrovias foram sendo autorizadas as
companhias privadas. Mas, mesmo assim, o governo, em 1842, delegou as
grandes empresas privadas o monopolio das principais linhas e participa dividindo
gastos e lucros, determinando que no fim de 450 anos o Estado assumisse o
controle do transporte ferroviario.

As cidades européias do século XIX diante das transformacgdes politicas
e econOmicas apresentam novas demandas de infra-estrutura para organizar o
espaco urbano, alguns programas de obras publicas sao criados e em especial os
referentes aos planos ferroviarios, esses planos marcam o inicio de uma nova
legislagdo urbanistica para as cidades contemporaneas. Benévolo caracteriza
esse periodo como o “primoérdio da legislagao urbanistica moderna para a Franga
e Inglaterra” (BENEVOLO,1981, p.97) .

Essas intervengcbes do Estado permitem uma reorganizagdo na
estruturagdo das cidades, como exemplo tem-se o Plano Ferroviario de 1842 para
a Franga, que propunha a construcdo de sete grandes linhas convergindo para
Paris. Benévolo argumenta que a preocupacdo com a técnica deixou passar
despercebido o valor dessas intervengdes no plano urbanistico das cidades.

Quais as consequéncias destas intervengdes para as cidades?
Intervencbes estas que sio resultado de escolhas sobre os caminhos das
estradas de ferro e das definicbes sobre a localizagdo de suas estacdes
ferroviarias nas orlas das cidades? Podemos dizer que, tanto a legislacdo adotada
como as praticas relativas a adogao de os planos ferroviarios visando melhorar o

fluxo das cidades assumem um papel importante na organizacdo da cidade,
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criando uma politica local e permitindo a manutencdo das relagbes entre os
diversos setores da malha urbana destas cidades.

Visando explicar a composicdo da malha urbana das cidades
contemporaneas, Leonardo Benévolo propde considerar a legislagdo urbanistica
do século XIX e analisar como a sua aplicagcdo envolveu os caminhos das
ferrovias. Esta abordagem é proposta por ele como mais um elemento que
participa da estruturagdo urbana e territorial das cidades.

Ja, Flavio Villaga, retoma este debate sobre a estruturacdo das malhas
urbanas contemporaneas analisando as cidades metropolitanas, para explicar a
organizacdo da malha urbana das cidades metropolitanas, Villaga propbe em
primeiro lugar a necessidade de compreender a natureza da diregdo e expanséo
da malha urbana, volta sua atengdo para as localizagbes das intra-urbanas
articuladas a localizagdo das classes sociais, além de outros elementos que
participam da estruturagao urbana.

Segundo este autor, o caminho para investigar a direcado da expansao
territorial deve ser a analise das suas areas edificadas. Ele parte do principio que
o crescimento das cidades é altamente influenciado pelas vias — Rodovias e
Ferrovias regionais, por isso analisa as diferentes formas de crescimento urbano
ao longo destas vias (VILLACA, 1998, p.69.).

Segundo Villaga, parece existir uma intima relacdo entre as vias
regionais de transporte e o crescimento fisico das cidades. Para o autor, as
ferrovias provocam um crescimento descontinuo e fortemente nucleado em fungao
dos polos que surgem junto as estagdes. As rodovias, em especial as expressas,

provocam um crescimento rarefeito, descontinuo e menos nucleado (VILLACA,
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1998, p.70).

Esses dois modelos distintos sdo organizados em funcdo da
acessibilidade oferecida, nas rodovias o acesso ao transporte pode ocorrer em
qualquer ponto e nas ferrovias apenas nas estagdes. Essas sdo as diferentes
formas de crescimento que Flavio Villaga recomenda para analise visando
compreender as cidades, a estruturagao do espago urbano, o arranjo territorial e o
seu crescimento urbano.

O transporte urbano atua no crescimento das cidades, atuando na
direcdo e expansdo das cidades, € um elemento que propicia a acessibilidade e
consequentemente a valorizagcdo da cidade enquanto espago socialmente
produzido para o mercado, define o valor de uso que se traduz no prego da terra.
Neste sentido, Villaga, afirma que acessibilidade é o valor de uso mais importante
para a terra urbana, porque determina a o valor do lugar, atribuindo valor a
localizag&o. Para uma sociedade capitalista essa relagéo determina o valor de uso
que € produzido pelo trabalho determinante para construgdo da malha urbana e

sua estruturacao (VILLACA, 1998, p.74).

1.2. As ferrovias no Estado de Sao Paulo

Considerando que uma das intengdes deste trabalho é explicar o papel
dos trilhos e da estacao ferroviaria na organizacdo e configuragdo da malha
urbana de Reboucgas a partir do final do século XIX, especificamente a partir de
1875, quando o edificio da Companhia Paulista de Estradas de Ferro foi
construido no local, no mesmo momento em que a Companhia prolonga seus

trilhos de Campinas a Rio Claro, torna-se necessario destacar alguns aspectos na
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formacao do complexo ferroviario paulista.

O prolongamento dos trilhos da Companhia Paulista até Rio Claro
aconteceu apdés o governo da Provincia de Sdo Paulo e Companhia Paulista
estabelecerem um contrato para transportar a produgdo de géneros locais e
passageiros. De acordo com o contrato, os trilhos da Paulista deveriam passar na
cidade de Limeira até Rio Claro, quando este prolongamento foi proposto a
intencdo era atender a demanda das fazendas e a producéo de graos.’

Em Sao Paulo, as ferrovias nao foram propostas para o transporte
urbano de passageiros, assim como na Europa, e sim para atender os interesses
econdmicos regionais. Para compreendermos o papel das ferrovias como vias
regionais no final do século XIX e inicio do XX, é preciso verificar a sua atuagéo
na estruturagdo do espaco intra-urbano e na organizagao territorial e a sua fungao
no processo de urbanizagao.

No Rio de Janeiro, no século XIX, ja havia o servigco sub-urbano
ferroviario, mas a proposta nao foi a mesma para Sao Paulo, as estagdes sub-
urbanas do Rio de Janeiro surgiram para atender as cidades ja existentes antes
da ferrovia em funcdo das paradas cargueiras ou industriais e para atender a

expansao urbana onde n&o havia paradas. Mesmo assim, a populagédo e a

' Contrato de 12 de maio de 1873 celebrado entre o governo da Provincia e a Companhia Paulista,
para a construgédo da Estrada de Ferro de Campinas a Rio Claro — 5° “Durante os noventa anos do
privilégio o governo ndo concederd que se organizem empresas, de outros caminhos de ferro
dentro da distancia de trinta e um Kilometros de cada lado, e na mesma diregao da Estrada, que se
construir em virtude deste contrato, exceto se houver acordo com a Companhia Paulista. Esta
proibicdo nao impedira a construgdo de outros caminhos de ferro, que posto comecem no mesmo
ponto, tenham todavia dire¢cdo diferente, aos quais sera permitido aproximar-se, e até cruzar a
linha da Estrada de Ferro deste contrato, contanto que, dentro da zona privilegiada, nenhuma outra
Companhia de Estrada de Ferro possa carregar ou descarregar géneros, ou passageiros,
recebendo frete, ou passagem, salvo acordo neste caso com a Companhia Paulista. Quando
porém o ramal vier entroncar na linha Paulista, e ai terminar, sera licito carregar e descarregar nos
pontos encravados na zona.”
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industria localizaram-se préximas as paradas para que O acesso pudesse
concretizar-se.

Em S&o Paulo, as ferrovias foram construidas ao longo dos principais
caminhos existentes no Estado. Segundo Odilon Nogueira de Matos, em meados
do século XVIII existiam 7 (sete) caminhos que irradiavam da capital do Brasil para
o interior, estes caminhos pouco diferenciavam do Periodo Colonial e ainda a
partir de 1860 as estradas de ferro acompanham a disposi¢cao desses caminhos.
O primeiro ligava o litoral ao planalto através da Serra do Mar; o segundo,
acompanhando o Vale do Paraiba, ligava Sao Paulo ao Rio de Janeiro; o terceiro
caminho ligava Goias, seguindo o mesmo caminho do Anhanguera via Jundiai,
Campinas, Moji - Mirim, Casa Branca, Batatais e Franca; o quarto caminho ligava
a capital ao Sul do Brasil, passando por Sorocaba, Itapetininga e Faxina; o quinto
caminho levava para Minas passando por Juqueri, Atibaia e Braganga; um outro
caminho saia de Piracicaba, passando por Parnaiba, Itu e Porto Feliz, de onde
usavam canoas para fazer a travessia pelo rio Tieté quando o destino era Mato
Grosso; e o0 sétimo caminho saia de Santos, cruzando o litoral de Ubatuba até
Iguape (MATOS, 1956, p. 371).

Essas eram as principais vias de comunicagcao da regido, rotas que
interligavam a regido ao Brasil passando por Sdo Paulo. Na analise do autor os
trilhos seguem estes caminhos objetivando atender a expansao cafeeira no
Estado.

Em 1837, foi votada uma lei paulista que concedia o privilégio para a

construcdo de uma estrada de ferro de Santos a Campinas, Piracicaba, Itu, Porto
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Feliz e com provavel ligagdo para Paraiba usando o rio Tieté. Essas regides
indicadas eram as mais importantes, tinham a sua economia baseada na cana-de-
agucar e irdo viabilizar a penetracao do café no Oeste Paulista. A proposta nao
deu certo, assim como uma outra proposta, a de ligar o Rio de Janeiro a Sao
Paulo. Somente em 1854 foram inaugurados os primeiros 15 quildmetros de
estradas de ferro no Brasil, ligando o Porto de Maua a Petrépolis, essa iniciativa
partiu do Bardo de Maua.

A proposta para construir uma estrada de ferro que ligasse Santos a
Jundiai, aconteceu apés 1855, quando o conselheiro da provincia de Sao Paulo
contabilizou quais seriam os ganhos e as perdas com a auséncia de uma malha
ferroviaria ligando Santos a Jundiai. Ele calculou a quantidade de arrobas de café,
agucar e outros produtos que nao iam até o litoral por falta de transporte, além dos
produtos importados que ndo vinham para a provincia. A construgdo de uma
estrada so traria vantagens para a regiao como o desenvolvimento do comercio
com Santos, do trabalho livre, da colonizagcao espontanea, redu¢cdo dos gastos
com transporte, melhoramentos dos processos industriais, valorizagao do preco da
terra, fim das despesas do estado com estradas, melhorias na comunicacgao,
enfim, seria a modernidade para a provincia (MATOS, 1956, p.372).

Em 1860, iniciaram-se os trabalhos de construcdo da estrada de ferro
que partia de Santos para Jundiai. Apds varias negociagdes, o governo deu a
concessao ao Marqués de Monte-Alegre, a Pimenta Bueno e a Maua. Essa
concessao acompanhada de muitos privilégios resultou na criagdo da Sao Paulo
Railway em Londres. Logo apds a inauguragédo do trecho Santos-Jundiai, outro

projeto de prolongamento apareceu para ligar a nova estrada de ferro da estagao
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de Rio Grande, na Santos-Jundiai, para o vale do Paraiba, até Jacarei. Porém,
este projeto foi engavetado e as mesmas disposigcdes que proibiram esse
prolongamento permitiram a construgéo da linha de S&o Paulo a Cachoeira.

Trata-se do inicio da expansao ferroviaria no Estado de Sao Paulo.
Outras estradas iriam cruzar os “sertbes paulistas”. As Terras do Oeste
precisavam de trilhos. Segundo Saldanha Marinho, em Matos (1956, p.273)
presidente da Provincia de Sao Paulo dizia: “... atual estrada de ferro finaliza seis
léguas aquém do terreno produtivo dessa parte da provincia que a mesma estrada
interessa.”? Para ele, neste trecho da Santos-Jundiai ndo havia nenhuma cultura
significativa, o prolongamento devia ser feito até Campinas, a capital agricola da
provincia, onde a cultura do café estava expandindo-se.

Mas este era um interesse dos fazendeiros de Campinas e ndao da Sao
Paulo Railway. Saldanha Marinho lidera fazendeiros e capitalistas numa reunido
marcada por ele em Campinas, uma vez que a empresa nao se interessou pelo
prolongamento da mesma e o governo nao dispunha de verbas para este
investimento. Saldanha Marinho convocou os paulistas para fundarem a
Companhia Paulista. O fato € que em 11 de agosto de 1872 foi inaugurado o
trecho da malha ferroviaria Jundiai-Campinas. Este momento € um marco na

expansao ferroviaria do Estado.

“A Paulista ndo fica em Campinas com enorme rapidez estendera seus
trilhos acompanhando a marcha do café(...) as etapas dessa evolugéo

ferroviaria intimamente ligada aos interesses dos fazendeiros e por elas
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acompanha-se a marcha do povoamento de Sao Paulo.” (MATOS, 1956,

p.273)

O café e o dinheiro advindo desta cultura concretizam o acumulo de
capitais e situa a regido de Sao Paulo no circuito da economia capitalista.

O transporte ferroviario no estado de Sao Paulo segue os caminhos do
café, mas a sua participagcao fundamental recai sobre o seu papel na definicdo da
economia regional e sua interface com o comércio internacional de gréos. As
ferrovias significam mobilidade, agilidade, a modernidade capaz de garantir a
competitividade do mercado e o lucro dos produtores, integrando a regidao ao Porto
de Santos, gerando acessibilidade para os trabalhadores e fazendeiros. As
ferrovias contribuem para situar a cultura cafeeira no contexto do capital
internacional.

O lucro captado nos negdcios do café e a localizagao dos trilhos podem
ter uma aproximagdo com a organizagdo da malha urbana das cidades e a
urbanizacgao, a localizagao das edificacdes dos trilhos evidenciam a direcdo e uma
relagdo com a expansao da malha urbana.

A malha ferroviaria como objeto de estudo do espago urbano ndo deve
ser descontextualizada dos resultados da sua insercdo no espaco; a sua
localizacdo, o capital produzido e transportado por ela, todos sdo elementos que
determinam a construcao e estruturacdo dos espacos urbanos.

A intencdo de compreender a relagao desses elementos que envolvem
o transporte ferroviario no final do século XIX com a producédo do espacgo urbano

direciona o olhar deste trabalho para a Companhia Paulista de Estrada de Ferro,
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uma empresa brasileira criada no Estado de Sdo Paulo com capital nacional e
particular, foi idealizada em 1864, através dos fazendeiros da regido campineira,
negociantes e capitalistas que necessitavam de um meio de transporte para o café
cultivado no interior do Estado de Sao Paulo.

A perspectiva € compreender a relacdo do urbano com a introdugao da
malha ferroviaria, olhar as cidades que recebem os trilhos, no caso como
Campinas e seus nucleos urbanos, e observam como crescem e expandem, e
como a manha ferrovidria estrutura a malha urbana.

A empresa Sao Paulo Railway nao tinha interesse em estender seus
trilhos até Rio Claro, embora tivesse a concessdo para isso e fosse a uma
necessidade dos fazendeiros da regido. A empresa &o Paulo Railway alegou que
nao poderia prolongar os trilhos, nem sequer até a cidade de Campinas por que
teve perdas com a Guerra do Paraguai (DEBES, 1968, p. 45).

O presidente da Provincia de Sao Paulo, Saldanha Marinho teve
participacado ativa na mobilizagdo dos grupos para fundar a Companhia Paulista,
reunindo em torno de um objetivo comum dos capitalistas e fazendeiros que
tinham interesses politicos naquele momento. A nova empresa foi fundada no dia
30 de janeiro de 1868, mas as obras de construgdo da linha iniciaram-se apenas
depois da aprovacao dos Estatutos da Companhia pelo Governo Imperial.

No mapa (Figura 2) da Companhia Paulista de Estrada de ferros é
possivel ver a dimensao e a extensdo da malha ferroviaria da Companhia Paulista
no Estado de Sao Paulo que compreende as estradas de ferros e os ramais. O
inicio das Estradas da Paulista em Jundiai € o ponto de partida para uma empresa

de capital privado que construiu caracteristicas préprias para atender o fluxo
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Figura 2: Estradas da Companhia Paulista no Estado de Sao Paulo

Fonte: http://www.andrekenji.com.br/mapapaulista.jpg
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populacional e o transporte das mercadorias produzidas nas fazendas proximas
aos trilhos da Paulista.

O trecho Jundiai-Campinas foi inaugurado em agosto de 1872 com uma
bitola de 1,60 metros. Os trilhos da Paulista avangam para o interior, chegando a
Rio Claro em 1875 e em Descalvado em 1876. O crescimento da Paulista foi
interrompido quando nao aceitou que o seu prolongamento até Sao Carlos
passasse pelo Morro Pelado (atual Analandia) para atender a fazendeiros locais
influentes e até Ribeirdo Preto, um caminho natural do seu tronco, que acabou
parando em Descalvado, em funcdo da decisdo e dos critérios politicos na
administracdo de Laurindo Abelardo de Melo que estava como presidente da
Provincia na época.

O governo Imperial acabou concedendo a Companhia Mogiana a
permissao para realizar o prolongamento, desconsiderando o tracado inicial da
Companhia Paulista. O prolongamento até Sao Carlos foi feito pela Companhia
Rio Claro, que levou esse prolongamento até Araraquara, com um ramal para Jau
partindo de ltirapina. Alguns anos mais tarde a Companhia Rio Claro propds uma
fusdo com a Companhia Paulista, mas o presidente da Paulista ndo aceitou os
termos da uniéo.

Em seguida a Companhia Rio Claro foi vendida para a “The Rio Claro
Sao Paulo Railway Company”, que tinha sede em Londres, no ano 1892 a
Companhia Paulista comprou a “The Rio Claro”, neste periodo a companhia
comprou outras companhias menores de ferrovia: Companhia Itatibense de
Estradas de Ferro, E.F. de Santa Rita e a Companhia Descalvadense, em 1892.

Com essa aquisi¢coes a Paulista estendeu seus dominios entre os rios Mogi-Guacu
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e do Peixe, importante localidades em S&o Paulo, controlando também as
ferrovias Douradense, Noroeste, Araraquarense, S&o Paulo-Godias, Mogiana,
Funilense e Ramal Férreo Campineiro.

No século XX, a ferrovia foi prolongada até a fronteira de Estado do
Mato Grosso do Sul, Panorama, Minas Gerais e Colémbia. Na década de 50 a
Paulista adquiriu o controle das ferrovias Companhia Estrada de Ferro de
Dourado, em 1949, e a Estrada de Ferro Barra Bonita, em 1951.

A Companhia Paulista protagonizou varias iniciativas no campo do
transporte ferroviario: foi a primeira a eletrificar suas linhas, utilizou carros de ago
para o transporte de passageiros, criou hortos florestais para conseguir
dormentes e lenhas para suas locomotivas, entre outras iniciativas.

Nos anos 1950, durante o governo de Juscelino Kubtschek, a economia
brasileira vivenciou a era do chamado desenvolvimento, periodo do Plano de
Metas, que mudaria a ordem econdmica nos préoximos 50 anos com planos
quinquenais. A modernidade chegaria ao Brasil através da industria, para efetivar
este projeto a integracdo do Brasil era necessaria. Para isso, novos caminhos
foram criados, os caminhos das Rodovias, o estado investe nesta modalidade de
transporte, neste plano as ferrovias foram “desconsideradas”.

Nas proximas décadas (1950 e 1980) a Paulista sofre com varias
greves, foi muitos funcionarios antigos foram demitidos, o padrdo dos servigos
prestados decaiu, terminando em 1971 a Companhia Paulista de Estradas de

Ferro foi incorporada pela Ferrovia Paulista SA (FEPASA).
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1.3. A ferrovia e a cultura cafeeira em Campinas

A localizacdo das ferrovias acompanha a localizagdo dos caminhos
em Sao Paulo, mesmo apds 1870 as cidades estdao tendo a sua urbanizagao
marcada pelos trilhos. A Histéria de Campinas, o inicio da ocupagao da cidade,
situa-se em meados do século XVIIl, como caminho de passagem para Goias.
Estruturou-se nessa regido uma agricultura de subsisténcia, um comércio ainda
insignificante para atender as tropas que passam em direcdo a Minas, Goias e
Mato Grosso.

O acgucar foi o primeiro estimulo para o povoamento de Campinas. A
organizacado de muitas das grandes propriedades do oeste primitivo corresponde a
este periodo. A ocupacdo dessas terras na regido desenvolveu-se a partir da
segunda metade do século XVIIl, com a compra ou concessdo de sesmarias e
suas subdivisées. O ciclo do acgucar foi importante também para a expansao e
diversificagcdo do sistema viario, sugiram novas ligacbes, mais numerosas e
melhores. Até fins do século XVIII, as principais vias de comunicacdo em Sao
Paulo faziam a ligagcdo com o Vale do Paraiba e Rio de Janeiro na regiao norte.
As estradas que ligavam Itu e Jundiai com a capital simbolizaram o trecho
essencial do sistema viario para o transporte do acucar. (SEMEGHINI, 1991, p.
17-18)

Este sistema viario regional desenvolvido no final do século XVIII iria
desempenhar uma importante funcdo no desenvolvimento da cultura cafeeira de
Campinas. Além disso, essa estrutura viaria regional de Campinas, com destaque

para as estradas que ligavam Piracicaba a Itu e Porto Feliz e a ligagdo de
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Campinas com Jundiai, contribuiu para transformar Campinas em um importante
centro de dispersdo de estradas, o eixo de comunicagao e ligagdo com outras
regides, centralizando a produgéo agricola regional e o transporte de uma parte
significativa da producdo agucareira. Além disso, a atividade agucareira também
estimulou o surgimento de uma rede urbana, os 83 municipios que fazem parte da
Regidao Administrativa de Campinas, foram fundados antes de 1850: Mogi-
Mirin(1769), Braganca(1797), Campinas(1797), Piracicaba(1821), Capivari(1832),
Lind6ia(1832), Amparo (1839), Limeira(1842), Rio Claro(1845), Casa
Branca(1841) e Jundiai(1655). Desses, apenas Jundiai surgiu como municipio
antes do ciclo do agucar paulista, entre os séculos XVIII e XIX. (SEMEGHINI,
1991, p. 18)

A posicdo de Campinas como maior nucleo produtor de agucar da
Regido do Oeste Paulista e sua estratégica posicdo no sistema de transporte
estimulou o crescimento urbano e diversificou a sua estrutura social. Essa
alteracdo na base agricola gerou varias mudangas no nucleo urbano de
Campinas. A porcentagem de artesdos passa de 2,8% da populagdo em 1829
para 5,6%, o setor de servigos de 5,7% atingiu o indice de 15,5%, no mesmo
periodo o numero de comerciantes em 1829 chegou a 13,4% superando o marco
inicial de 1,89%. Mas, acompanhando a surto agucareiro, comeg¢a a ganhar
impulso o plantio de café; assim em 1854, a producao do café ja estava superando
a produgao do agucar. (SEMEGHINI, 1991, p. 22)

Em meados do século XIX o plantio café ja estava intensificando-se nas
regides proximas a Jundiai e Campinas. O café expande-se no interior paulista e

exige novas tecnologias, a partir 1880 constitui-se na regido um setor secundario
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para atender uma classe média urbana que tem relacdo com a cultura cafeeira,
mas nao reside no campo. Aparecem industrias de bens de consumo, surgem
empresas prestadoras de servigos para atender a populagao urbana.

A cultura do café muda a paisagem do estado, o capital do café
proporciona um direcionamento para as cidades, em fun¢gdo do um novo mercado
consumidor que ira consolidar-se nas cidades, sdo os imigrantes que estao
chegando. Com a abolicdo do trabalho escravo, uma mao de obra especializada
chega para trabalhar nas fazendas de café com as maquinas de beneficiamento
do café. (ARGOLLO, 2004, 27)

O dinheiro do café introduzido nas cidades impde uma nova dindmica
para as cidades, elas exigem inovagdes técnicas, nova infra-estrutura urbana e de
servigos publicos, as cidades absorvem novos profissionais e outros servigos que
vao modernizar a infra-estrutura fisica, comercial e financeira. O complexo
cafeeiro requer: estradas de ferro e portos, bancos — que estruturam um comércio
voltado para o mercado interno e externo. (ARGOLLO, 2004, p.29)

Neste contexto de transformacdes exigidas pelo ciclo cafeeiro
Campinas vai inserir-se na rota dos trilhos. Em 1842, a Vila de Sao Carlos foi
elevada a categoria de cidade e denominou - se Campinas. A vila do agucar
comeca a se transformar na vila do café. O uso predatério da terra na regido do
Vale do Paraiba provoca seu esgotamento e o deslocamento da cultura cafeeira
para Campinas, Itu e depois para o interior do Estado de S&o Paulo, a procura de
terras mais férteis.

A Estrada de Ferro foi implantada em 1865 na regido marcando uma

nova fase no transporte, um anseio dos produtores de café ha muito tempo, mas
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também foi importante para o desenvolvimento de Campinas, o capital do café
sinaliza para o desenvolvimento urbano de Campinas.

O Jornal Diario do Povo, na metade do século XX publica, um artigo do
jornalista Francisco Quirino dos Santos, publicado anteriormente no Jornal Gazeta
de Campinas em 11 de agosto de 1872 com o titulo: “A Estrada de Ferro”. Este
artigo retrata a sua percepcado sobre o significado de uma rede férrea para
populacdo de Campinas no final do século XIX, ele descreve a emogao € a
ansiedade dos campineiros nos momentos que antecederam a chegada dos
primeiros vagdes do trem da Companhia Paulista na Estacdo de Campinas para
oficializar a partir deste dia o uso do trem como meio de transporte. O trem iria
substituir as mulas e agilizar o contato de Campinas com a Capital, o Porto de
Santos e permitir que qualquer pessoa mediante pagamente da passagem
usufruisse do trem para seu deslocamento, o trem vai significar uma alteracdo na
importante para o deslocamento das pessoas e o transporte de graos.

Para o jornalista, na cidade, no entorno da estacdo e nos passeios
existe uma populacao visivelmente entusiasmada, (...)festas em todos os cantos
que envolvem todos os corpos populares e uma emog¢ao que nao pode ser
descrita” (SANTOS, 1958,p.17).

Para Santos, era uma grande concentragdo popular independente de
género e classe social. A Rua da Constituicdo onde estava a estacao foi decorada
com coretos, arcos, emblemas, bandeiras, galhardetes, simbolos, festbes de
coqueiros, flores, etc. Na cidade, a populacdo cria um cenario de festa para
inauguragao do transporte ferroviario campineiro.

A cidade de Campinas esta inserindo-se na era da modernidade, e os
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trilhos da companhia de estradas de ferro significam a concretizacdo da
modernidade. O conceito de modernidade aparece na segunda metade do século
XIX, é aqui aplicada em consonéncia com a racionalidade burguesa conservadora,
que entende aplicacdo com certo atraso, comum a qualquer pais do Terceiro
Mundo realizando uma comparagao com a Europa.

A idéia de modernidade em Campinas neste contexto esta associada
ao uso de produtos europeus, formas de comportamento, linguagem, habitos,
visdo de universo, simbolos e padrbes de comportamento, que para Lapa os
moradores de Campinas, em especial a aristocracia, a alta e média burguesia,
reproduzem e conferem a cidade de Campinas. (LAPA, 1996, p.19). Embora a
palavra modernidade nao figurasse no vocabulario dos Campineiros.

Mesmo assim, ser moderno no caso era ser republicano, abolicionista,
defensor da imigragdo, amante do progresso, higiénicos e sintonizados com os
acontecimentos da Europa e Estados Unidos, considerados modelos reguladores.
Campinas vira cenario de transformacgdes rapidas, altera suas formas de utilizagao
do tempo, a sua qualidade de vida, enfim era viver na cidade era também ser
moderno. Ganha sentido a idéia de modernidade associada a vida urbana,
rompendo com ambiente rural, 0 moderno é o presente em oposi¢cao ao passado
(LAPA, 1996, p.19).

Neste sentido, a idéia de modernidade, acompanhando os movimentos
dos paises europeus, o transporte ferroviario, era uma realidade contemporanea a
era industrial do século XVIIlI, Campinas precisava aproximar deste ideal de
progresso e garantir o progresso da regiao, para tal era necessario inseri-la no

mercado de exportagdo com capacidade de competir no mercado internacional.
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Talvez essa expectativa de ascender ao mundo moderno justifique a festa
campineira para receber o trem de ferro, significava para a época eficiéncia no
transporte, mas, sobretudo, era a conquista da modernidade para Campinas.

Francisco Quirino descreve assim o momento da chegada do trem em seu artigo:

Era um verdadeiro oceano revolto de cabegas a se cruzarem por
milhares e embalando nas vagas da esperanga o murmurio da
expectativa geral. ... Contavam-se trés horas e meia quando um
estremecimento estranho veio eletrisar em todos os sentidos
aquela reunidao enorme: ouvia-se longinquo um rugido estridente e
0s ecos repercutiam pelas nossas belas campinas o ferro galopar
do misterioso hipogrifo.

O passou nesse instante foi uma coisa que nao se diz: sonha-se
ou vé-se Girandolas, foguetes, baterias, aclamagbes, musicas tudo
isso erguem-se num impeto tao sublime como a prépria alma do
povo a perder-se numa vertigem de alegria indefinida.

Espetaculo maravilhoso!! Entusiasmo assim nao se prepara: nasce
de si mesmo, como a lava no seio dos vulcées para esbrazear a
face das montanhas e derramar o calor e o brilho pela atmosfera

incendiada.(SANTOS, 1958, p. 17)

Os trilhos da Cia Paulista de Vias Férreas e Fluviais foram inaugurados
em 1872, ligando Campinas a Jundiai, e la interligando com as linhas da Sao
Paulo Railway, colocou Campinas em contato direto com S&o Paulo e Santos. Por

outro lado, a Cia Mogiana, a partir de 1875, estabelecia a conexdo com o interior
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e, articulando-se por seu turno com as vias fluviais, acompanhava o itinerario do
café e gerava as condigbes basicas para que Campinas assumisse, desde entao,
a fungao de pdlo regional do café. (BADARO, 1996, p. 25)

A producgao do café gera riquezas e o crescimento urbano, impdée uma
outra realidade na regiao campineira quanto ao uso da mao de obra no cultivo da
cana de agucar e do café. O movimento abolicionista se fortalece em Campinas e
o trabalho escravo vai sendo gradativamente substituido pelo trabalho assalariado,
em geral o imigrante assumiu essa fungdo de trabalhador assalariado nas
fazendas. A imigragdo em Campinas iniciou-se com a vinda de colonos alemaes
para a Fazenda Sete Quedas em 1852, nesse periodo organizaram-se em varias
fazendas colbnias de imigrantes franceses, alemaes, belgas, suicos e tiroleses.
(BADARO, 1996, p. 26)

Segundo Wilson Cano, a produgao e a dindmica da cultura cafeeira no
estado de Sao Paulo podem ser compreendidas para efeito de estudo em quatro
fases distintas, o primeiro momento o local de producédo é o grande latifundio,
explorando a mao-de-obra escrava, caracteristica fundamental deste periodo foi o
uso predatério e extensivo da mao de obra e das terras, com técnicas de cultivo e
beneficiamento atrasadas e sistema de transporte por mulas. A segunda fase ele
fixa entre 1850 1870, também usou a mao de obra escrava, mas comeca
introduzir o trabalho assalariado (regime de parcerias e salarios) a diferenga do
periodo anterior limitou-se ao uso de técnicas mais modernas de cultivo e
beneficiamento.(CANO, 1977, p.19)

O terceiro momento corresponde ao periodo que se caracteriza pelo

uso intensivo dos regimes de colonato, uso da mao-de-obra livre, 0 a transporte
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dos graos agora acontece através das ferrovias e pela dispersdo de maquinas de
beneficiamento. A quarta fase é o periodo do complexo cafeeiro capitalista, a partir
de 1886 que corresponde a interiorizagao da producido, em direcdo ao conhecido
Oeste Paulista. Cano observa ainda que a regiao do Oeste Paulista no inicio do
século XIX era uma referéncia a parcela do territério proxima a capital e tinha
como limites as vizinhas as cidade de Braganca, Sorocaba, Campinas e
Piracicaba (Zona Central) do estado de Sao Paulo e o Vale do Paraiba (Zona
Norte).(CANO, 1977, p.20-21)

Quanto a producao cafeeira, em 1846 a Zona Central que correspondia
ao Oeste Paulista produziu 70.00 arrobas, numero que correspondia a 12% da
produgédo da provincia, em 1854 o Oeste Paulista estava produzido 491.000
arrobas. Neste periodo Campinas era a principal cidade produtora de café da
Zona Central, colheu em 1854 335.000 arrobas. (SEMEGHINI, 1991, p. 22)

A cidade de Campinas revela-se, portanto, na metade do século XIX
como um polo agricola principal da regidao (ou um dos principais), esta nova
realidade interferem na organizagao e expansao da malha urbana da cidade. Para
tanto, o papel da rede ferroviaria no processo dinamiza essa economia local,
sendo fundamental para a cultura do café.

A combinacao do trabalho livre, as maquinas de beneficiamento e as
ferrovias produzem um impacto pontual sobre as relagées de trabalho através da
economia e da racionalizacdo do uso da mao-de-obra, assumindo importancia
significativa para o desenvolvimento de Campinas nas décadas seguintes.
(SEMEGHINI, 1991, p. 34)

O complexo cafeeiro paulista desenvolve-se a partir de Campinas e
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marca o inicio das relagdes de producao capitalista nas fazendas de café. O lucro
gerado pela exploragdo da cultura do café e a necessidade de incrementa-la
viabilizou outros investimentos paralelos na regido de Campinas e Sdo Paulo,
investimentos na industria de maquinas, pegas e implementos agricolas, a partir
de 1880 consolida-se também um setor secundario com a instalagcdo de uma
industria de bens de consumo para atender uma classe media urbana, instalada
em Campinas em razao do desenvolvimento de empresas prestadoras de servigos
a cafeicultura. (ARGOLLO, 2004, p. 27)

A paisagem e o ambiente construido em Sao Paulo a partir de 1850, em
especial na regiao campineira modifica-se com a presenca de novos agentes
sociais na malha urbana e rural, organiza-se uma classe média urbana que dara
suporte a cultura cafeeira manipulando as maquinas das lavouras de café, sao
trabalhadores que estabelecem vinculos trabalhistas com o ambiente rural, mas
residem na area urbana e exigem uma nova infra-estrutura urbana para a cidade
de Campinas. Este momento também coincide com aboligdo do trabalho escravo e
a introdugdo do trabalho assalariado, e a consequente chegada no pais de
imigrantes europeus em grande numero para trabalhar nas fazendas de café.
Essa movimentagdo de novos agentes sociais e 0 cenario econémico exigem uma
nova configuragao territorial, tanto para Campinas como para o Estado de Sao
Paulo.

A configuracgao territorial de Sdo Paulo moderniza-se através de nova
infra-estrutura fisica, comercial e financeira, que se organizou para atender as
demandas do complexo cafeeiro: infra-estrutura de transporte — estradas de ferro

e portos (destacando o porto de Santos e a construgcao das ferrovias paulista);
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bancos e comércios voltados para o mercado externo e interno, casas
comissarias, Bolsa de Café em Santos, correios, telégrafos, telefone, energia
elétrica, enfim, Argolo conclui que o ambiente construido em S&o Paulo reflete as
exigéncias do ciclo da economia da café, realimentando-se para atender as sua
ecessidades.( ARGOLLO, 2004, p. 28)

Neste contexto, cidades como Campinas passou a absolver o trabalho
de profissionais com conhecimentos técnicos cada vez mais modernos, que
contribuem para a melhoria da infra-estrutura urbana e dos servigos publicos
através de obras de engenharia que visavam modernizar as cidades. Na verdade,
a partir de 1850 o prego do café aumenta no mercado internacional, essa nova
ordem econdémica do comeércio exterior criou condigdes o desenvolvimento da
cafeicultura no Oeste Paulista. Esse desenvolvimento apoiado no comércio
exterior e fluxo do capital externo permitiram a ampliagao da infra-estrutura fisica e
de servicos que resultou na modernizacdo dos sistemas de producao,
comercializagdo e novos arranjos na estruturagao territorial e expansao da malha
urbana de cidades como Campinas.

O municipio de Campinas foi uma referéncia na década de 60 no século
XIX para as mudangas ocorridas na regido. A inauguracao da Estrada de Ferro
Santos-Jundiai (Sao Paulo Railway, em 1867), acompanhada no ano seguinte
pela constituicio da Companhia Paulista de Estradas de Ferro, como ja
destacado, foi uma contribuicdo importante, como também a produgao do café e a
sua insercdo no mercado externo. Outro fator importante foi a desorganizagao
internacional do mercado do algodao produzida pela Guerra Civil Americana, o

novo negocio vai desempenhar importante papel na regido e para a consolidagao
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de Campinas como polo produtor do Oeste Paulista. Entre os anos de 1869 e
1872 a exportagdo do algodao atingiu 44% do montante das exportagbes da
regidao. (SEMEGHINI, 1991, p. 35)

Além desse surto algodoeiro, outros acontecimentos importantes
contribuiram para economia da regido de Campinas, na metade dos anos 60 a
instalacdo de um nucleo de imigrantes norte-americanos, na regidao que mais tarde
viria a ser a cidade de Americana. Esses imigrantes adquiriram terras de uma
fazenda grande, cuja terra era imprépria para o cultivo do café que anteriormente
abrigava canaviais. Trouxeram novas técnicas e instrumentos agricolas,
exercendo grande influéncia sobre os plantadores locais. Exerceram influéncia na
diversificagao agricola regional, além do algodao cultivavam novas variedades de
frutas e de milho.

Semeghini(1991, p. 37) considera referencias importantes para o
desenvolvimento de Campinas, a cultura do acucar, do café, do algodao,
imigracdo, as ferrovias e também como relevantes acontecimentos para
economia da regiao foi a crise bancaria de 1864, a reforma bancaria de 1866, € a
guerra do Paraguai. Em 1865, quando inicia a Guerra do Paraguai, Campinas
virou parada obrigatoria das tropas brasileiras quando estavam em direcédo ao
Estado de Mato Grosso. A Guerra cumpriu dupla fungao, exigiu investimentos para
pagar seu custo e ao mesmo tempo atraiu para a regiao esses investimentos.

No Oeste de Sao Paulo, que tinha Campinas como podlo principal o
periodo de 1870 -1886 correspondem as transformagdes nas relagdes de
producao e primeiro surto cafeeiro, € o momento que emerge o complexo

capitalista, resultado da implantagdo das ferrovias, a disseminagcédo nas fazendas
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do Oeste Paulista dos processos mecanicos de beneficiamentos e a viabilizagao
da imigragéo estrangeira em grande escala.

A malha ferroviaria modifica a economia cafeeira, sua estruturacédo no
territério. Tendo como elemento viabilizador as linhas da estrada de ferro, e assim
surgiria a rede urbana do estado, definindo-se em grande parte em fungédo da
ferrovia, em especial os municipios que desempenharam as fungdes de centros e
polos regionais.

No final do primeiro surto cafeeiro, a localizagdo do café no estado
sofrera mudancas visiveis — chamada Zona Norte (Vale do Paraiba) em 1886
diminui a producao, ja Zonas Mogiana (Amparo, Casa Branca) e Paulista (Rio
Claro, Araras e Descalvado) conhecidas como nova produziam 21% e 23%
respectivamente. A Zona Central era a principal produtora, responsavel por 29%
do café dessa regido. O municipio de Campinas produzia 50% da produgao da
Zona Central (SEMEGHINI, 1991, p. 39).

A producdo cafeeira no Brasil, efetiva—se entre 1800 e 1830,
expandindo num primeiro periodo até 1850, ocupando a regido do Vale do
Paraiba. Apos esse periodo a producgao desloca-se para regiao Oeste, o preco no
mercado oscilando sempre em fungcdo do mercado internacional, marcado por
crises como em 1868, uma quebra na produgdo mundial, causada por fatores
naturais, promoveu a valorizacdo dos precos e nova fase na produgao brasileira.
Esta nova fase marcaria, em Campinas, o apogeu do desenvolvimento urbano
cafeeiro, produzindo importantes alteragbes no desenvolvimento urbano da
cidade. Para Badaro, o café trouxe grande prestigio social e politico para a elite

campineira, uma vida cultural intensa. surgem colégios, associacgdes, artisticas,



45

literarias e musicais e um forte sentimento de bairrismo entre os campineiros que
se orgulhavam e classificavam a cidade entre as mais cultas e progressista do
pais.( BADARO, 1996, p. 26-27)

Campinas era uma cidade para fins de semana, tornou-se lugar de
moradia fixa dos fazendeiros, que para ela se transferiram com suas familias e
escravos domésticos. Grandes sobrados e solares foram construidos substituindo
gradativamente a taipa e o pau-a-pique pelos tijolos que eram fabricados, e para
complementar essa nova fase da cidade de Campinas, a economia cafeeira
proporciona meios para o desenvolvimento do setor industrial, assim as primeiras
fabricas instaladas em Campinas coincidi com a expansao da lavoura cafeeira,
com a consequente vinda dos primeiros imigrantes europeus e incrementada
pelas facilidades dos transportes trazidos pelas ferrovias.

O mercado regional organizado na regido campineira estimula outras
industrias na fabricacdo de massas alimenticias, cervejas, tecidos, artigos de
couro e sabao, que reuniu na cidade cerca de 2000 operarios, com esse intenso
desenvolvimento comercial e industrial, o setor financeiro foi estimulado,
especialmente a partir de 1870, a migrarem para Campinas. Foi o caso, dos
comissarios de café que intermediavam as negociagdes e exportagdes no porto de
Santos, transferiram filiais de suas casas Comissarias para Campinas. A cidade
passou a intermediar toda movimentagdo de dinheiro entre o interior paulista e
Santos, atraindo a implantacédo de diversos bancos: Banco Colonial do Estado de
Sao Paulo(1871), Banco Mercantii de Santos(1873), London Brazilian Bank
Limited(1873), Banco do Comércio e Industria, Banco Unido de Sao Paulo e

Banco dos Lavradores(1883) ( BERGO, 1944 apud BADARO, 1996, p.29).
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A intensa movimentagdo financeira em Campinas, concentra-se no
municipio e estimula a lavoura, o comércio, a industria e obras de
desenvolvimento urbano. Embora esse crescimento rapido sinalizasse como
marca de um novo tempo para a Cidade, esse crescimento vai concorrer com a
deficiéncia de saneamento basico, dificuldades para concluir instalagdes prediais
de agua encanada, auséncia de esgoto e arruamentos esbarrava nos brejos e
corregos que envolviam a cidade. (BADARO, 1996, p.30)

No final do XIX e inicio do XX no Brasil, essa era uma tendéncia em
cidades como Sao Paulo e Rio de Janeiro, crescimento rapido do urbano e
precaria infra-estrutura, ou seja, as obras de organizacdo da malha urbana nao
conseguem acompanhar a demanda urbana imposta neste periodo. Em, Sao
Paulo, neste periodo uma das caracteristicas da cidade era a concentragdo e em
numero crescente da populagdo, em fungdo desta nova realidade havia o medo
constante de doencas epidémicas de doencas que dizimam populagdes inteiras
sem fazer distingao entre ricos e pobres. (BERTUCCI, 1994, p.78.)

Neste periodo surtos de epidemias desestruturavam a organizagaéo da
cidade de Sao Paulo, colocava em duvida a salubridade local e questionava
validade dos conhecimentos cientificos relativos a saude, gerando criticas a ordem
sanitaria. A variola era das epidemias de ocorréncia constante no estado de Sao
Paulo. A extensao do problema fica evidente quando o governo de Sao Paulo usa
instrumentos da legislagao até para combater as epidemias, determinando atraves
do Servico Sanitario e com de artigos especificos no Codigo de 1894, determina,
por exemplo, a vacinagao gratuita e obrigatoria da populagdo do nascimento até

os 45 anos. (BERTUCCI, 1994, p.79)
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Neste contexto de epidemias em S&o Paulo, Campinas também
vivenciou um surto de febre amarela no final do século XIX, a partir de 1889,
sofreu trés surtos consecutivos de febre amarela que se disseminou na cidade,
interrompendo a longa fase de prosperidade que havia colocada como a principal
forca econbmica da provincia. Campinas foi palco do flagelo da febre amarela
durante nove anos, de 1889 a 1897, foi um periodo que muitas vidas foram vitimas
dessa epidemia, provocando inumeras mortes e um verdadeiro éxodo, a
populacao local mudava-se para suas fazendas ou para outras regides cafeeiras,
como Sao Carlos, Araraquara, e mesmo para Sao Paulo em processo de
industrializagédo, transferindo consigo, definitivamente além da moradia, seus
negoécios e grande volume dos negécios de Campinas.

A cidade de Campinas que tinha uma populagdo estimada em 20.00
habitantes na area urbana, por volta de 1888, tem a sua populagdo bruscamente
reduzida para 5.000 instalados na cidade, instaura-se um clima de medo das
epidemias na cidade. Esta situacédo exige que a poder publico local, a Intendéncia
Municipal viabilize medidas de higiene, controle da saude publica e realize obras
de saneamento basico. (BADARO, 1996, p.31)

A Intendéncia Municipal de Campinas propde normas de higienizacao
para Campinas, criando uma legislagcdo especifica adotando talvez a primeira
norma de Zoneamento urbano, nesta época sdo retomadas as obras infra-
estrutura, como a conclusao das instalagdes para abastecimento predial de agua e
para destino dos esgotos sanitarios. A uma crise dessa proporgdo reduziu a
populagdo da cidade, mas principalmente na economia local e na imagem de

cidade promissora, reverter esse quadro era emergencial para quem morava, tinha
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investimentos e principalmente para poder publico, assim, a Intendéncia Municipal
teve que viabilizar normas de sanitarias, higiene e normas para construgdes no
perimetro urbano, atendendo critérios de salubridade.

Obras de pavimentacao e os trabalhos de saneamento, embora nao
concluidas na sua totalidade a partir de1897 alteraram a imagem da cidade e
surtiram efeito, controlando a epidemia, tanto que em 1900, a populacao urbana ja
contava novamente com 19.000 habitantes, embora tenha perdido sua incipiente
industria local que concentra em Sao Paulo, ganhou, entretanto para combater a
epidemia organizagdao, saneamento, normas que coordenaram seu crescimento
visiveis melhoras na infra-estrutura urbana. (BADARO, 1996, p.31-32)

A origem da industria em Campinas estd associada a economia
cafeeira que proporcionou capital a ela, a febre amarela retardou seu avango, em
1908 tinha Cervejaria Columbia e até 1910 tinha também o registro da Cia.
Curtidora de Campinas, nao houve um parque industrial significativo, até o inicio
da década de 20. A preocupacéao do poder publico local em solucionar problemas
de pavimentagdo, saneamento e outros equipamentos de infra-estrutura urbana,
Campinas adquiriu possibilidades para desenvolver uma vida urbana, afirmando-
se como cidade limpa e saudavel, esses requisitos aliados a oscilante agricultura
cafeeira, na cultura do algodao que se iniciava e no producéo industrial que estava
sendo anunciada, preparam Campinas para uma nova fase do seu
desenvolvimento econdémico, a vinda do “Despertar da Cidade Industrial” e para

depois “Despertar a Cidade Moderna”.
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CAPITULO 2:
HISTORIA DO DISTRITO DE REBOUGAS
2.1. O desenvolvimento econémico da regidao

O Distrito de Reboucas, que formaria o Municipio de Sumaré,
desmembrou-se do municipio de Campinas em 1954. Em 2008, com uma
populacao de 237.900 habitantes, o que representa 8,4% da populacao da Regiao
Metropolitana de Campinas (RMC), a cidade é a segunda maior em populagao
desta regido.

Sumaré foi uma cidade produtora de café desde o século XIX quando
essa regiao ainda estava dividida em grandes fazendas, depois foram divididas
em diversas propriedades rurais menores. Nesta regido o modelo de
desmembramento das fazendas foi promovido pelo Estado para incentivar a
colonizagao e também por iniciativas particulares. (TOLEDO, 1995, p.43.)

As fazendas do Distrito de Rebougas que produziam e abasteciam a
regido com café outros grdos foram: a Fazenda Sao Francisco, a Fazenda
Quilombo, a Fazenda Candelarias. Essas fazendas foram divididas e vendidas
para imigrantes. Outras fazendas, como Fazenda Velha, Fazenda Pinheiros,
Fazenda Sertdozinho, Fazenda Sao Bento e Fazenda Sao Luiz. Essas foram
compradas pelo governo do Estado, dividas e vendidas para portugueses,
italianos, russos, alemaes e letos. (TOLEDO, 1995, p.46)

Desde o século XVIII, este era um local de passagem onde havia pouso
para os tropeiros que levavam a producao até Sdo Paulo, passando por Jundiai e
Campinas, e de |a para o porto de Santos. Toda a produgao graos destinada para

0 comeércio era transportada em lombo de burro ou carros de bois. Esta
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modalidade de transporte, sobretudo do café, produzido nas fazendas da regido
sofria com as dificuldades impostas pelas condigdes naturais e climaticas como as
chuvas, presencga dos rios, 0os buracos e o barro produzido em época de chuvas.

Neste contexto, surge a ferrovia Campinas - Rio Claro, um
prolongamento dos trilhos da Companhia Paulista de Estradas de Ferro para o
interior com uma parada denominada Reboucgas sendo neste lugar construido o
prédio da Estacdo de Reboucas. ®* No entorno do prédio inicia-se o povoado,
essencialmente imigrantes italianos e portugueses que compraram terras,
praticavam agricultura no entdo vilarejo que daria origem a cidade de Sumaré.
Neste periodo inicial de formagao do Distrito Rebougas de Campinas também se
desenvolveram atividades comerciais na malha urbana. A vila foi crescendo
impulsionada pelo comércio, industriais de sabao, tijolos, bebidas e extracdo de
madeira.

O Contrato de 12 de maio de 1873, assinado entre o governo da
Provincia de Sao Paulo e a Companhia Paulista, para a construgdo da Estrada de
Ferro de Campinas a Rio Claro foi realizado para atender essa demanda regional.
O Governo da Provincia autorizou e contratou a Companhia Paulista para
construir esse prolongamento, sendo a mesma responsavel pelas despesas e
desfrutar dessa Estrada de Ferro que, partindo do ponto terminal da Estrada de
Ferro em Campinas, e passando pela cidade de Limeira, terminaria na cidade de
Sao Joéo do Rio Claro.

O Governo da Provincia concedeu a Companhia Paulista o privilégio

® Leis, decretos e contratos relativos as concessoes vigentes de estradas de ferro, outorgadas pelo
Governo de Sao Paulo. 1869 — 1913.
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exclusivo por 90(noventa) anos, contados a partir da assinatura do contrato para
explorar a ferrovia. Este contrato deu privilégio intransferivel para a Companhia
antes e durante a construgao da Estrada. Ao final dos 90(noventa) anos esse
privilégio acabaria. Durante os noventa anos do privilégio o governo nao permitiria
que outras companhias organizassem empresas, construissem outros caminhos
de ferro dentro da distancia de 30Km de cada lado, e na mesma direcdo da
Estrada em fungdo do contrato, exceto se houvesse acordo com a Companhia
Paulista. Esta proibicdo ndo impedia a construcdo de outros caminhos de f erro
no mesmo ponto, mas deveriam seguir para outra direcdo, somente era permitido
aproximar-se, e até cruzar a linha da Estrada de Ferro da Paulista, contanto que,
dentro da zona privilegiada, nenhuma outra Companhia de Estrada de Ferro
pudesse carregar ou descarregar géneros, ou passageiros, recebendo frete ou
passagem.

A Companhia Paulista teve o direito de construir suas ramificagoes de
ferro, de madeira, ou de qualquer material conveniente, assim, como de abrir
canais e estradas ordinarias para chamar concorréncia a sua linha principal. A
estrada sera da mesma bitola das estradas de Santo a Jundiai e de Jundiai a
Campinas, pertencentes a Companhias Inglesa e Paulista, e serao construidas
nas mesmas condi¢des, técnicas de modo que seu alinhamento ndo exceda os
limites de curvatura, e declividade existentes nas referidas estradas.

O terreno ocupado pela estrada, e suas obras foram separadas das
terras adjacentes por meio de cerca. Segundo o contrato, deveria ter
acomodacgodes apropriadas, guardas na estrada durante a construgao, e em todos

os pontos em que caminhos ordinarios atravessassem a estrada de ferro na sua
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superficie. Quando se julgasse conveniente construir outras linhas de estradas de
ferro ou prolongamento além do Rio Claro, ou ramificacbes e dependéncias desta
estrada fixada no contrato seriam de bitola larga ou estreita.

A Companhia Paulista teve o direito de desapropriar na forma da
legislagéo vigente na época, os terrenos e edificios, materiais de constru¢ao ou
outros objetos de propriedade particular, procedimentos necessarios para
construcao da estrada de ferro e suas estagoes.

O desenvolvimento econdmico da regiao foi favorecido com a chegada
da ferrovia, dessa ferrovia que impdem uma nova dindmica no transporte para o
escoamento da producao de graos. Desde 1850, os fazendeiros cobravam do
governo provincial a reestruturacdo da rede viaria e dos sérios obstaculos que
representava o sistema de transporte vigente para a expansao econdémica de Sao
Paulo. O transporte por mulas acarretava perdas para os fazendeiros e era
incapaz de dar vazao ao crescente surto da producado cafeeira, assim como,
garantir a competitividade do mercado externo. (MENDES, 1991, p.53).

Neste sentido, compreende-se a importancia da rede ferroviaria para a
dinamica cafeeira. Os produtores da regido teriam um meio de transporte mais
rapido, barato e competitivo.

Segundo, Odilon Nogueira de Mattos, o café vai moldar o estado de
Sao Paulo, ele altera a sua forma fisica e humana criando paisagens proprias,
definido o povoamento, definindo caminhos, faz nascer fazendas, centros urbanos
e propicia o surgimento das ferrovias. (MATOS, 1974, p.45.).

As Estradas de Ferro Paulistas ndo abriram novos caminhos, mas,

seguiram os caminhos que estavam sendo criados com a expansao colonizadora
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desencadeada pelo café. As ferrovias sao implantadas, portanto, como sistema de
transporte modernizador para agilizar o transporte do café.

A cidade de Sumaré, assim como muitas outras, aparece neste
contexto, primeiro como caminho de tropeiros, em seguida como nucleo urbano no
entorno do prédio da Estacdo Reboucgas, um prédio da Companhia Paulista de
Estradas de Ferro. O prédio da Estagao transformou-se em uma referéncia para a

estruturagao do futuro nucleo urbano de Sumaré.

2.2. As primeiras ruas do Distrito de Rebougas

NOWA DDESSA

PALILINL

i
] HOVA DDESSA

CAMPINAS

HORTOLANDIA

SANTA DARDARA ODESTE

MHINTE MR

Figura 3 - Localizagdo do nucleo urbano inicial do Municipio de Sumaré em 1875,
na época distrito de Reboucgas pertencente ao municipio de Campinas, e do
tracado da linha férrea da Companhia Paulista de Estradas de Ferro.

Fonte: Secretaria Municipal de Planejamento Urbano de Sumaré.
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O mapa de 1875 indica a localizacdo do nucleo urbano de Sumaré
(Figura 3) onde é possivel visualizar a sua localizagdo e a dos trilhos da
Companhia Paulista na area que hoje define o municipio de Sumaré. Visualiza-se
qual foi o movimento desta malha urbana. Os deslocamentos iniciais da malha
urbana ocorrem no entorno desse nucleo, no sentido Monte Mor e depois a partir
da década de 40 no sentido da Rodovia Anhanguera.

O mapa permite ainda uma visualizacdo da extensdo do espaco
urbano atual desse municipio. Nessa visivel expansao da malha urbana destaca-
se um processo de expansao marcado pela interiorizacdo da cadeia produtiva da
Regido Metropolitana de Campinas no qual um aspecto especifico e proprio deste
municipio, sua configuragdo espacial acompanha o movimento da estrutura
ferroviaria e depois rodoviaria.

Para explicar as formas de produgcdo do espaco urbano desse
municipio e o uso do solo urbano entre o final do século XIX e inicio do século XX
com o intuito de compreender como este espacgo foi configurando-se, utilizo como
estratégia a definicdo do desenho e conformagao das primeiras travessas, como
eram chamadas, hoje as ruas, que constituiram o nucleo inicial e central do entdo
Distrito de Reboucas.

Para tanto, apresento primeiro um debate presente na historiografia ja
produzida sobre a cidade de Sumaré. Buscando explicar a origem do nucleo
inicial, os autores da Monografia Histérica de Sumaré, explicam que devido as
inumeras mudangas na estrutura fundiaria da regido, o nucleo urbano inicial

desenvolveu-se no entorno de uma capela de pau a pique construida em 1868 e
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dedicada a N. S. de Sant’Ana, onde hoje se encontra a atual Praga da Republica.
Esse povoado era formado de 5 casas de madeira, que pertenciam aos senhores
Antonio do Valle Melo, Joaquim Duarte, Basilio Guidotti, Jodo Bravo e Guilherme
Miller. (DUARTE JUNIOR; PEDRONI; ARAUJO, 1975, p.9)

A figura 4 abaixo é uma recriacdo parcial de uma planta do Nucleo
Inicial de Rebougas indicando a localizagdo de 4 das cinco primeiras casas do
povoado que encontra-se no livro Monografia Histérica de Sumaré para ilustrar a
versdo dos autores.

A Planta apresenta o desenho da malha urbana do povoado localizando
o prédio da Estagdo de Reboucgas, os trilhos da Companhia Paulista, o Rio
Quilombo, a disposigdo das cinco primeiras ruas, a Praca da Republica e a

localizag&o do antigo prédio da capela.
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AS PRIMEIRAS CONSTRUCOES PO POVOADO
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Figura 4: Planta do Nucleo Inicial de Reboucgas

FONTE: (DUARTE JUNIOR; PEDRONI; ARAUJO, 1975, p.12)
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Os autores deste texto, afirmam “O progresso do povoado da origem a
estacdo de Rebougcas e ndo esta que foi a causa do surgimento daquele.”
(DUARTE JUNIOR; PEDRONI ; ARAUJO, 1975, p.9).

Segundo os autores, o povoado ja existia e era uma regido em
desenvolvimento que produzia café, milho, agucar de engenho e outros alimentos
basicos, ainda lugar de uma grande circulacdo de mercadorias. Assim, a Estrada
de Ferro da Companhia Paulista e o prédio da Estacdao Ferroviaria so6
complementariam o desenvolvimento desta localidade que ja existia dando
continuidade a sua expansao com a vinda de pessoas atraidas pelas qualidades e
fertilidade de suas terras. Esta versao do surgimento da cidade enaltece o papel
dos proprietarios neste processo, identifica fundadores da cidade de Sumaré em
detrimento do papel de um processo econdmico regional.

Numa outra perspectiva, Francisco Toledo, no livro “Uma Histéria de
Sumaré - Das Sesmarias a Industria” publicado em 1995, considera que “o nucleo
urbano de Reboucas nasceu e cresceu ao redor da estagao ferroviaria . Melhor
dizendo, ao seu lado...” (TOLEDO, 1995, p. 87)

Para Toledo, as casas e as ruas foram sendo construidas paralelas a
estacao ferroviaria e aos trilhos, dentre elas a primeira rua de Sumaré, atualmente
conhecida como Av. Julia de Vasconcellos, a rua da Estagdo. Para ele a estacao

foi ponto aglutinador do nticleo urbano inicial de Sumaré®.

4 . . ~ . . .

O autor do livro citado comenta que nao encontrou em sua pesquisa documental evidencias que
comprovem a existéncia dos primeiros moradores de Sumaré, como citado na Monografia
Histérica de Sumaré, e que a primeira mengao por ele encontrada de venda de terrenos em
Rebougas é de 1883. Ainda, afirma que a primeira casa em Rebougas é de 1885 e que ndo ha
escrituras de compras e vendas de imoveis proximos desse nucleo inicial antes de 1883
.(TOLEDO, 1995, p. 56-67)
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Na versao produzida por Toledo, € somente apds a construcido da
Estacdo de Rebougas que surge uma malha urbana que comega a concentrar
moradores no seu entorno. Antes da constru¢cdo da Estagdo Ferroviaria em
Rebougas havia casas, sitios e fazendas espalhadas nesta regido, que também
era conhecida como regido do Quilombo, pois se situava na regidao do Rio
Quilombo. Onde esta localizada a estagdo ferroviaria nao existia nas suas
proximidades casa ou sitio. A Companhia Paulista escolheu o atual local para
construcao da estacdo em fungdo da sua posicdo economicamente estratégica,
era um lugar de cruzamento de diversas rotas comerciais. (TOLEDO, 1995, p. 67).

Analisando as duas versdes sobre a origem desse nucleo urbano, é
possivel concluir que os autores da Monografia Histérica de Sumaré indicam a
possibilidade de uma cidade carregar na sua historia a possibilidade de agentes
sociais fundadores, desconsideram a possibilidade que o nucleo urbano pode
resultar de um contexto maior que envolva aspectos econémicos, politicos, sociais
e culturais, e neste caso especifico de Sumaré é a versao mais apropriada
considerando o processo da interiorizagdo da economia local e os interesses dos
fazendeiros locais.

O texto da Monografia Histérica de Sumaré foi produzido em 1975, ano
que a administracdo municipal comemorou o centenario da cidade. O livro foi
oficialmente financiado pelo poder publico municipal, em um ambiente onde a
cultura da familia tradicional tem valor significativo, logo os tradicionais sao os
“fundadores” do lugar, o texto privilegia os fundadores assim, € importante
identificar esses agentes sociais e compreender como o texto pretende reforcar a

idéia de quem fundou a cidade e, portanto representando o nucleo tradicional,
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digno de todas as honrarias e homenagens. Estes titulos implicam em pequenos
privilégios e ganhos politicos para as liderangas politicas de um lugar de origem
“tradicional”.

Trata-se de um texto carregado de memodrias locais que analisa os
elementos envolvidos na producgao inicial do nucleo urbano como resultado de
projetos pioneiros de agentes sociais inseridos em um contexto especifico de
heroismo, e associando o fundador como heréi e a tradicdo como termémetro para
indicar a posigédo social destes elementos no cenario social e politico. Foi uma
obra produzida para indicar os fundadores e caracteriza-los como grupo tradicional
e consequentemente como “liderancas politicas”. Para o poder publico valorizar as
memoérias desses agentes sociais facilita a sua insergao e o dialogo politico com
0S mesmos.

No livro Uma Histéria de Sumaré - Das Sesmarias a Industria publicado
em 1995, também com incentivos da Prefeitura Municipal de Sumaré, o livro
também faz uma abordagem memorialista, porém propde outra versao para
explicar a origem do nucleo urbano inicial de Reboucas, para o autor o elemento
aglutinador foi o prédio da Estagcdo Reboucas em 1875, contrariando a
informacdo de um pequeno povoado em torno de capelinha, para Toledo esta
capelinha nao existiu por que nao consta registro dela no acervo de documentos
da Igreja Catdlica de Campinas correspondente ao periodo e nos jornais de
Campinas existiam noticias de venda de sitios e chacaras nas proximidades que
corresponde hoje ao entorno do prédio da Paulista.

O autor também analisa o desenho das primeiras ruas em Reboucas,

utiiza uma densa fonte documental para fazer sua pesquisa, embora nao
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mencione também qual foi o critério da Paulista para escolher o lugar do Prédio da
Estacdo Reboucas.

No entanto, ambos os textos tem grande valor para pesquisas sobre a
cidade de Sumaré, permite compreender quais os agentes estavam envolvidos e
contribuiram para a construgdo da cidade, apropriacdo do lugar e o seu
desenvolvimento urbano.

Saes observa em seu trabalho sobre as ferrovias do Estado de Sao,
como muitos outros pesquisadores que as estradas de ferro acompanharam em
Sao Paulo os caminhos do café, a evidente dependéncia das ferrovias com o
transporte do café. Esta situagao revela-se na luta travada entre as empresas para
adquirir as concessoes de certas linhas em regides préximas as zonas cafeeiras e
a indiferenga com regides que nao ofereciam uma possibilidade imediata de
retornos financeiros. Mas, para ele a importancia do café e as lutas para aquisicao
de concessobes é fato, mas as diretrizes e prolongamentos das ferrovias quem
determinava sempre eram os poderes locais e individuais. (SAES,1981, p.54-55)

Ao perceber a dependéncia das ferrovias para com o café, aproximacao
com as zonas cafeeiras, € possivel compreender a defesa e argumentos
veementes com que individuos ou representantes de zonas cafeeiras reclamam a
proximidade com a linha férrea, afinal era uma situacéo que barateava custo para
os produtores (SAES,1981, p.54)

A analise de Saes, em nosso estudo é importante porque nos permite
considerar que o prolongamento e a localizagao das edificagdes(trilihos, estacdes
e armazéns) da Companhia Paulista de Estradas de Ferro de Campinas até Rio

Claro, que cruza a regiao de Reboucgas também esta inserido nessa relagao entre
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vocagao econdmica regional e interesses locais. Rebougas era uma regido com
varias fazendas antes de 1875 quando o prolongamento efetiva-se, como a
Fazenda Sao Francisco que existiu desde 1856, ocupava terras que hoje ficam
ao redor da entrada de Sumaré, na Anhanguera, no sentido Nova Odessa. Era
uma propriedade com casarao, casa de colonos e maquina para beneficiar café.
(TOLEDO, 1995, p.34)

Na regidao do atual bairro do Cruzeiro em Sumaré, hoje estrada Sumaré
- Monte-Mor, por volta de 1869 existia a Fazenda Candelaria, esta propriedade
estava nas imediagcdes de uma regidao de cruzamentos, caminhos que ligavam, por
exemplo, Monte-Mor a Santa Barbara, Piracicaba, Limeira, Rio Claro e Rebougas,
inclusive ap6s 1875, outra fazenda antiga também nessa regido foi a propriedade
Sao Domingos, vendida em 1873 para Antonio Pompeu de Camargo, esta
fazenda localiza-se a margem direita do Rio Quilombo e dentre outras. A fazenda
Sao Francisco, como as fazendas Quilombo e Palmeiras também na regido de
Reboucas produziam café. Reboucgas chegou enviar pela Companhia Paulista em
1900 11.844 de sacas de café e em 1901 16.386 (TOLEDO, 1995, p. 44).

Nessa regido existiam também engenhos, olarias, canaviais e apds a
crise do café no inicio do século XX, destaca-se a producédo de algodao, essas
informacdes selecionadas em cartérios por Toledo, sao indicagbes que nesta uma
ferrovia e uma estacao proxima facilitaria o transporte dessa produgao e reduziria
custos para os proprietarios, esses proprietarios sdo com certeza tinha interesses
locais e outro aspecto possivel para explicar a localizacdo dos trilhos em
Reboucas, esse lugar também conhecido como Quilombo era lugar de rotas

ligando — Monte Mor, Piracicaba, Limeira, Campinas, Santa Barbara, portanto um
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lugar estratégico e capaz garantir a acessibilidade para todos esses nucleos
produtores e o lucro da Companhia Paulista.

A interferéncia dos individuos locais e seus interesses definiram
prolongamentos e consecutivamente a histéria das ferrovias no Estado de Sao
Paulo, logo as quatro primeiras empresas organizadas em Sao Paulo — Paulista,
ltuana, Sorocabana e Mojiana definiram seus caminhos neste contexto de
disputas, a Paulista teria estendido seus trilhos até Araraquara, depois até onde
julgasse necessario, a ltuana até o Vale do Tieté, essas disputas eram resolvidas
em negociacbes com o Presidente da provincia, envolvendo ramais e
prolongamentos, em fungao desses conflitos surgiu a Companhia Rio Claro, criada
para ficar entre a ltuana e a Paulista, mas sobretudo para definir qual seria a
direcdo da Paulista ao sair de Campinas.

Ao entender que a diregao do prolongamento dos trilhos das ferrovias
paulista atendeu os interesses individuais também dos fazendeiros, fica evidente
que o prolongamento da Paulista de Campinas para o interior, provavelmente
integrou este leque de disputa, e neste caso o resultado desta interferéncia foi a
participacao dos trilhos na configuragao do espaco inicial do Distrito de Rebougas,
mais precisamente o prédio da Paulista construido para ser uma estagdo de
passageiros e cargas. E a sua localizacdo o ponto central para induzir a
localizac&o e disposi¢cao das primeiras ruas de Rebougas a partir de 1875, ano da

inauguracao da Estacdo de Reboucas, que recebeu esse nome para homenagear,
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0 engenheiro responsavel pela obra®. Percebe-se, portanto que a ocupacéo inicial
do nucleo urbano de Rebougas foi resultado da dindmica econdémica regional no
final do século XIX e das possibilidades de acessibilidade que os trilhos da
Companhia Paulista ofereceram a regido apos o prolongamento de Campinas a
Rio Claro, embora os trilhos e a Estacdo ndo motivem com exclusividade o
processo de urbanizagdo, mas integram o conjunto de elementos de infra-
estrutura que aliados ao outros elementos provocam a definicdo e a produgao de
um espaco - definem o lugar, a cidade e suas territorialidades.

O prédio da Paulista é a referéncia que define a mobilidade e ocupacéao
desse lugar até a década de 40. A produgao do espaco urbano do Distrito de
Rebougas foi definindo-se na frente do Prédio da Estacdo de Rebougas e
formando caminhos de ligagdo com as cidades de Monte Mor e Santa Barbara do
Oeste, sao esses trés elementos que constituem as fronteiras para a definicao da
malha urbana de Reboucgas, as primeiras moradias, comércio, espagos publicos,
como as ruas, praca e igrejas. Existe uma dinamica urbana que sera proposta
neste local através dos agentes sociais inseridos neste cenario que constitui a
histéria do lugar.

No entanto, o objeto central deste trabalho, € simplesmente indicar e
observar a estrita participacdo do prédio da Estacdo de passageiros e carga da
Companhia Paulista, logo apdés o prolongamento dos trilhos da Paulista de

Campinas para interior, como mais um elemento que contribui para origem e

5
Antonio Pereira Rebougas Filho, morreu de tifo quando ainda estava coordenando os

servigos de prolongamento dos Trilhos da Paulista de Campinas para o interior. A Estagao
foi inaugurada em 27 de agosto de 1875.



64

desenvolvimento do Distrito de Reboucgas, em especial na formatacdo do desenho
da sua configuracdo espacial inicial, que por anos sera o centro do Distrito e
depois da cidade de Sumaré.

O espacgo urbano socialmente produzido ndo € uma acao espontanea,
€ preciso identificar sempre os elementos possiveis nesta acdo. Assim, é
impossivel ndo questionar quais os interesses ou quais foram os personagens
locais que agiram para determinar o lugar da Estacdo da Companhia Paulista, a
quem pertencia as terras desse lugar, quais os interesses estavam em jogo.

Neste sentido compreender como a malha urbana do Distrito de
Rebougas foi configurando-se e definindo a sua espacialidade é importante.
Analisar as propostas de loteamentos, desenhos das ruas, considerar o fluxo
econdmico regional, relacdo dos agentes sociais com espago sdo caminhos
validos, outra possibilidade € a analise da legislagdo urbana que vigorou neste
periodo que o Distrito estava originando-se.

A area central inicial de Sumaré foi constituida das cinco primeiras
travessas, conhecidas hoje como as Ruas Julia de Vasconcellos, Antonio Jorge
Chebabi, Antonio do Valle Melo, Dom Barreto e José Maria Miranda. Nestas cinco
ruas foram selecionadas as 8 (oito) primeiras quadras com o objetivo de analisar a
apropriacao deste espaco, antes uma area de sitios, ao longo da primeira metade
do século XX. Estas ruas fazem frente para a Avenida 7 (sete) de setembro, sendo
4 (quatro) do lado esquerdo, as quadras 11-12, 10-13, 9-14, 8-15 e no direito mais
4 (quatro), sendo elas as quadras 19, 18, 17, 16. (Ver planta com as quadras no
Verso)

Em cada uma dessas quadras foi selecionado um terreno para resgate
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do histérico de apropriacdo e uso desses espacos que estdo inseridos na malha
urbana do nucleo inicial de Rebougas. Neste momento da pesquisa recolhemos
alguns dados basicos para o entendimento do processo de ocupagéo da area que
apresentamos a seguir resumidamente visando reconstituir a historia dos agentes
sociais e das dinamicas econdmicas e culturais desta area que se constitui no
primeiro nucleo urbano do municipio de Sumaré.

No lado esquerdo na quadra 11-12 foi selecionado o n. 67 onde
atualmente encontra-se a Loja Pérola Noivas. Na quadra 10-13, foi selecionado o
n 131 prédio atualmente das Lojas Cem. Na quadra 9-14 foi selecionado o
numero escolhido foi o n 253 onde esta situada a Imobiliaria Eldorado. Na
quadra 8-15 foram selecionados os numeros 337 onde estd a Loja
Pernambucanas e 339 onde estd a Farmacia Droga 30. No lado direito na
quadra 19 o n. 80 que corresponde ao Prédio do Bar Paulista. Na quadra 18 foi
selecionado o numero 118 da Loja Propé. Na quadra 17 foi selecionado numero
282 prédio do Banco Santander. E na quadra 16 foi selecionado o numero 326
onde esta da Loja Hoint Point. A planta das quadras indicando o numero de
cada uma e o desenho da planta da area inicial da cidade indicando a localizagao
dos terrenos procuram elucidar estes exemplos selecionados.

Esta area inicial do Distrito de Rebougas, posteriormente centro do
municipio de Sumaré, era ocupada por residéncias que foram sendo
paulatinamente ocupadas por firmas comerciais. No inicio do século XX, estas
firmas davam suporte a producédo local, essencialmente algodao e legumes, e ao
abastecimento da populagéo do vilarejo, como mercearias de secos e molhados,

padarias, barbearias. No final do século XX, muitas destas propriedades
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transformam-se em grandes lojas comerciais ou bancarias.

Como ¢é o caso da residéncia de Ernesto Foffano que sera transformada
na Loja Pérolas Noivas. Na quadra 11-12 do lado esquerdo o numero selecionado
foi 0 67, matricula 65.580 onde esta a Loja Pérola Noiva, um terreno com area de
559,00 ms2 com frente para a Avenida 07 de setembro, o proprietario era Ernesto
Foffano, neste numero antes do ano1952, foi construido um prédio residencial.,
com o falecimento de Ernesto Foffano e sua esposa Ada Sachetto Foffano,
ocorridos em 23.08.1969, a herdeira Neide Maria Foffano vende em 1992 a Rosas
Kassis, comerciante e familia o imével residencial de numero 67.

No final do século XX, outras propriedades residenciais serao
transformadas em comércio, como € o caso de uma grande rede comercial — Loja
Cem. No lado esquerdo onde estd a quadra 10-13, o numero 131 foi o
selecionado, hoje é o prédio das Lojas Cem. De acordo com numero 5103 de
matricula do terreno no Registro de Iméveis de Sumaré. Este numero 131 foi era
um terreno que media 13,30ms de frente, por 54,90ms da frente aos fundos,
localizados na rua 7desetembro sob o numero 37, no terreno havia prédio
residencial e seu quintal. Em 1977 esse prédio residencial foi alterado para o
nuamero 131 e sobre o terreno foram construidos dois prédios comerciais que
receberam os numeros 137 e 143, ambos com frente para Avenida 7 (sete) de
setembro. Em 1988, os herdeiros vendem parte do terreno do terreno. Em 1996, a
herdeira solicita para si o imével. Em 1999 efetua-se uma averbagao confirmando
a alteracgao da razao social da empresa CEM S/A, Artigos Domésticos para LOJAS
CEM S/A que comprou os terrenos numeros 131, 137 e143 para em seguida

demolir e construir um novo prédio comercial que ficou registrado sob o
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numero131 com frente para 7(sete) de setembro conforme habite-se expedida
pela Prefeitura Municipal de Sumaré em 1997.

As residéncias da area central também serdo ocupadas ou
transformadas em sedes bancarias, como é o caso do imével que sera ocupado
pelo Banco do Comércio e Industria de Sao Paulo S/A. Na quadra 9-14 o terreno
namero 253, hoje Imobiliaria Eldorado, cujo numero de matricula no Cartério de
Registro de Imodveis € 8326 era o terreno com frente para a Rua de Sete de
Setembro com uma construcao residencial, com diversos cémodos, sendo que
casa era alvenaria e coberta de telhas, o proprietario do imoével foi o Banco do
Comércio e Industria de Sao Paulo S/A. Em 1979 o proprietario do imével vende
para o empresario Valter Pedroni.

A grande dimensao de algumas residéncias permitiu o desdobramento
em mais de uma unidade comercial, como & o caso da residéncia que transformou
- se em drogaria e em uma grande rede de comércio de vestuario e eletro-
doméstico. Na quadra 8 — 15 os terrenos selecionados foram os numeros 337 e
347, encontram-se matriculados no Cartério de Imdéveis sob o numero 15.166 era
um prédio residencial de frente para sete de setembro, nestes niumeros hoje estao
localizadas as Lojas Pernambucanas e Drogaria 30. Em 1982 este terreno
pertencia a Alcides Squarizzi, Irani Squarizzi com uma de 929,98 ms2, sendo
18ms de frente; 52,20 da frente aos fundos de ambos os lados e 17,70ms nos
fundos.

Em abril de 1982 os proprietarios do terreno citados acima vendem o
equivalente a 1/3 deste imdvel as demais herdeiras Ester Weiss e Izidra Aina

Weiss. Em julho de 1988 Ester Weiss vende sua parte no terreno que
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correspondia a 50% para lzidra Aina Weiss, que residia na Rua Sete de Setembro
no numero 347. No ano de 2000 Isidra Aina Weis vende sua parte que
correspondia a 50% para José Carlos Pedroni e Valter Pedroni na proporgao que
cada um ficou com 25% do terreno em 11 de julho de 2000, conforme foi averbado
nesta matricula.

No ano de 2002 lzidra Aina Weiss, solteira e aposentada transferiu
como doagao a parte que correspondia a 50% do imoével a Andréia Squarizzi,
porém a doadora reservou para si o direito de usufruto vitalicio da parte
corresponde aos 50% que estavam sendo doados e até hoje os numeros 337e339
correspondeste a dois salées comerciais na Avenida sete setembro a pertencem a
Izidra Aina Weiss.

Em algumas propriedades, embora de posse de varios herdeiros, foram
feitos remembramentos formando um Unico estabelecimento comercial, como é o
caso da Loja Propé. O terreno de numero 118 do lado direito da quadra numero
18, encontra-se registrado com o numero de matricula 96.597 na Registro de
Imoéveis em Sumaré, onde encontra-se prédio da Loja Propé, era um prédio
residencial que pertencia a familia Noveletto, sendo 50% do terreno de
propriedade de Pedro Noveleto e os outros 50% distribuidos entre varios outros
membros da mesma familia. Essas informag¢des constam no titulo aquisitivo
transcrito nimero 64.533, livro 3-AM, fls. 236 de 1968, conforme documentos do
3’ Registro de Imdveis da Comarca de Campinas, matricula 85.211 de agosto de
1999.

Em 2003 de 21 de julho foi deferida pelo Juiz de Americana, a sentenca

declaratdria de usucapiao do imovel objeto desta matricula favor de Pedro Marin e
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Angela Cortellazzi Colaneri Marin, hoje atuais donos do prédio da Loja Propé em

Sumaré na quadra 18.

2.3. A administracao do distrito de Reboucas pela Camara

Municipal de Campinas

Como Rebougas era um povoado sob administracdo da cidade de
Campinas, logo sua legislacao foi produzida e aprovada na Camara Municipal de
Campinas. Em 1894, esta Camara publicou a Lei n® 29 pretendendo coordenar e
ordenar o crescimento de alguns bairros de Campinas, como Sousas, Valinhos, e
Reboucas, proibindo a construgdo ou reconstrucdo de prédios nos mesmos.No
final do século XIX Campinas foi vitima de varias epidemias de febre amarela
consecutivas, entre de 1889 a 1897, sofreu trés surtos de proporgdes graves,
provocando uma reducgéao drastica no numero habitantes, foram inUmeras mortes e
uma fuga macica dos habitantes para cidades préximas com vocacao cafeeira. O
poder publico municipal — camara municipal e o Intendente Municipal empreendem
varias acgoes legais e praticas, propondo medidas de higiene e controle da saude.
Essas medidas estendem-se para os bairros de Campinas visando controlar a sua
expansao e o controle das epidemias.

Para a cidade é urgente conter a epidemia e a fuga também de capitais.
Para tanto, uma das estratégias também foi controlar a expansao urbana, por isso
a publicagdo de uma legislacado proibindo constru¢des sem a aprovagao do poder
municipal. Da mesma forma que a Intendéncia Municipal adotou medidas relativas

a limpeza publica, qualidade da agua e saneamento, voltou-se para as
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construgdes e reconstrugdes no perimetro urbano, criando o primeiro Cédigo de
Construgdes e Posturas em 1880, estabelecendo normas de higiene e salubridade
para as novas construgoes, definindo, por exemplo, 0 minimo de recuo, areas de
iluminagao, ventilagdo, cdomodos, janelas, altura dos pavimentos e dos pisos
assoalhados, especificando até a espessura das paredes.

A preocupacdo da Intendéncia Municipal evidenciada no relatorio
apresentado a Camara Municipal em margo de 1898 indica a preocupagao com a
higiene da cidade de Campinas, fica evidente a constante preocupacdo com o
aspecto sanitario, como estratégia para combater as epidemias, ele afirma:” a
comissao sanitaria, deve-se também os grandes beneficios colhidos ultimamente,
nesta cidade, em virtude das medidas postas em pratica e que dizem respeito
também a higiene domiciliar”. ® Nesta afirmacéao do Intendente é possivel perceber
que a limpeza estava associada a cura e controle da epidemia, em ambito publico
e coletivo, assim quando o poder publico estabelece regras para as construgoes,
esta atribuindo a salubridade uma estratégia para garantir a qualidade de vida em
Campinas. Fica claro no relatério do Intendente Municipal a associagao entre a
sujeira e a proliferacao das doencgas.

Este discurso fica mais evidente quando observamos o relatério do

Intendente informando o Estado Sanitario da cidade em 1995:

a melhor fiscalizagdo sanitaria & deficiente para iludir as expertezas dos

interessados, que vivem num meio proprio para a desinvolugdo das moléstias, como é o

% Relatério do Intendente Municipal Apresentado a Camara Municipal, correspondente ao periodo
de 11 setembro de 1897 a 31 de margo de 1988. p.100
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meio onde fazem fermentando elementos de putrefagdo animal ou vegetal; casas ha onde
se guardam pessoas numa promiscuidade cruel, no meio de falta de aceio completa. As
febres desaparecerao quando do seio das colletivadades humanas, que vivem de envolta

com os detritos organicos.” ’

O Intendente comeca seu discurso falando que a cidade esta “aceiada”,
que sua condicao sanitaria esta excelente, e principalmente que o poder publico
atuou e reduziu o numero de mortos. Primeiro € um representante de: um cargo
publico apresentando o resultado dos seus trabalhos em um 6rgao que decide
quem sera o Intendente de Campinas, logo ele precisa destacar a atuacao e a
execugao de agdes realizadas sob sua administracdo, considerando a situagao
emergencial de Campinas, apresentar resultados e agdes para combater os surtos
epidémicos era eminente, assim evidencia a sua atuagao e ainda associando a
febre a sujeira e a pobreza exime o municipio de uma responsabilidade maior, por
fim destaca o papel do poder publico e atribui a dificuldade para chegar ao fim do
problema devido a inércia da coletividade urbana.

O fato evidente no final do século é que Campinas vivéncia essas
experiéncias com a febre amarela, e a partir dessas epidemias a administragao
publica de Campinas procura efetuar obras de melhoramentos urbanos para
garantir a limpeza publica, agua potavel, condicbes sanitarias e construgcdo de
redes de esgotos, ha uma evidente movimentagao no espacgo urbano da cidade, e
nenhuma alusdo ao povoado de Rebougas nos relatérios dos Intendentes

Municipais até 1900, como Distrito de Campinas com certeza Reboucgas estava

’ Relatério do Intendente Municipal de Campinas referente ao primeiro trimestre de 1988.
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sujeita a sua legislagdo e intervengdes. Assim, qualquer situagao de investimento
publico neste povoado com certeza estaria presente em um relatério de prestacao
de servigos do Intendente Municipal, estas meng¢des nao estao presentes por que
obviamente nao foram feitas e reforca a idéia que Reboucgas ainda neste periodo
um povoado minusculo em frente ao prédio da Estacao de Reboucas.

No livro de Leis e Resolugbes da Camara Municipal de Campinas de
1900°® foram publicadas as normas da lei n.43 alterando o Cédigo de Construcdes
de 1880 aprovado na Assembléia Provincial em 10 de junho, propondo novas
normas para constru¢cdo no perimetro urbano, essa nova legislacdo indica a
preocupacao do poder publico com as condi¢cdes de higiene e salubridade da
cidade, mas principalmente com este controle com os tipos de construgdes
permite localizar onde sera a nova edificagdo, consequentemente o poder publico
estava identificando a expansao da malha urbana.

A poder publico municipal de Campinas administra também bairros
como: Souzas, Valinhos, Reboucas, logo passam a povoados e depois Distritos,
assim a legislacdo produzida para Campinas também é proposta para essas
regides, com algumas especificidades, logo Rebougas também tinha sua
legislagao e ocupagao coordenada por Campinas, a legislacdo higienista e para
construcdo de Campinas comeca interferir no nucleo urbano de Reboucas no
inicio do século XX, comegando com obras de infra-estrutura urbana como o
alinhamento das primeiras ruas de Reboucas, o fato que a urbanizagao do Distrito

de Reboucas até a década de 1950 é coordenada por Campinas.

8 Livro de Leis e Resolucdes relativas aos anos de 1890 a 1892.
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No artigo 2(dois) da Lei n. 43 aprovada em 1900, esta a definicdo para
construcdo de prédios no malha urbana de Campinas, suburbios e bairros a
preocupagao centra-se no predios construidos de acordo com o Cdédigo de
Construcdo anterior e para as novas construcbes em Campinas, recomenda-se
agora que estas edificagdbes devem adequar as novas normas de salubridade e
higiene. Estas construgdes precisam de areas que fornegam luz e ar aos prédios,
dimensdes minimas para recuos, altura dos pavimentos e dos pisos assoalhados,
espessuras de paredes e seus revestimentos. Prédios construidos com abertura
para as ruas, patios ou quintais ja estavam adequadas as novas normas para
construgdo em Campinas.

A Lei n. 43 mantém algumas normas da Lei 29 de 1894, como
exigéncia para aprovagéo das plantas ou projetos de construgao pelo engenheiro
municipal, casas ou edificagdes construidas sem aprovagcdo do poder publico
municipal seria derrubado e as despesas ficariam a cargo dos proprietarios ou
construtores.

Em Rebougas, as novas construgdes ou reconstrugdes nao eram
problemas eminentes por que entre os anos de 1897 e 1898, foram construidos
apenas dois prédios em Rebougas. (TOLEDO,1995, p. 90)

A importdncia dessa legislagdo para Rebougas nao reside na
quantidade de casas do povoamento, mas, principalmente por que neste periodo o
povoado de Rebougas nao tem uma malha urbana significativa para o contexto da
cidade Campinas, em Reboucas ha o predominio de sitios. Nestes, relatérios a
preocupagao mais evidente € com a cidade de Campinas, por exemplo, no

relatério do Intendente Municipal de 11 de setembro a 31 de margo de 1898
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apresentados a Camara Municipal ndo aparece qualquer referéncia a obras
realizadas no povoado de Reboucgas, a preocupacdo mais evidente e com a
cidade de Campinas e as questdes relativas ao sanitarismo. Para Toledo, as
primeiras ruas de terras em Reboucas foram abertas e alinhadas em 1901, pela
Intendéncia Municipal de Campinas. (TOLEDO,1995, p. 90).

Esta melhoria em Reboucas parece que correspondem as primeiras
intervengdes em Reboucas realizadas pelo municipio de Campinas.

No relatério do Intendente Municipal de 1901, Manoel de Assis Vieira
Bueno referente ao triénio de1899 — 1901, ele comunica a Camara dos Diversos
Melhoramentos realizados nos bairros de Valinhos e de Rebougas. Em Reboucgas
foram abertas novas ruas, sendo alinhadas, aterradas e niveladas. Estéa area foi
uma doagao do Sr. Antonio do Valle a Camara Municipal, para abertura de novas
ruas, esses terrenos formavam um conjunto de seis quadras.

A analise deste relatorio do Intendente Municipal de Campinas de 1901
referente ao triénio de 1889 a 1901 e a resolugcdo n° 496 aprovada na Camara
Municipal de Campinas em 1916 quando o Intendente relata para a Camara
Municipal de Campinas que as primeiras ruas de Reboucgas foram abertas em
“terrenos” doados por Antonio do Valle Melo, logo é possivel concluir que essas
seis primeiras quadras citadas pelo Intendente sao as quadra em frente da
Estacdo de Reboucas, onde comega o chamado nucleo inicial de Reboucas(as
Cinco Primeiras Travessas), logo esse nucleo inicial comeca nos terrenos doados
por Antonio do Valle Melo para abertura dessas ruas em Reboucgas. Ainda, a
Camara Municipal de Campinas aprovou em 1916, através da Resolugédo n° 496, a

isengcao de impostos para os terrenos de Antonio do Vale no bairro de Rebougas,
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em terrenos que faziam frente para as ruas que foram abertas em Reboucas. °

No relatério de obras publicas do Intendente Municipal Dr. Antonio
Alvares Lobo sobre o ano de 1903 sobre as financas do municipio'® de Campinas
quando aborda o numero de vagas para empregos disponiveis em Reboucgas e

Cosmopolis no cemitério ele afirma:

Em Reboucas, Vila Cosmopolis, pode-se conseguir que um soé
individuo preencha as duas fungdes, por que os cemitérios estao
nas povoagdes e por ahi todos os chamados mascates, que
negociam pelas estradas. Mas em Arraial do Souzas, € impossivel
obter 0 mesmo resultado, por quanto sendo um povoado de maior
populagdo, com iniUmeras estabelecimentos agricolas espalhados,
acontece (...) diversas casas de negdcios em Laranjal, na estagéo

Joaquim Egidio(..)

Neste sua fala em 1903, deixa evidente o numero de funcionarios para
o povoado de Reboucgas, mas para efeito desta analise o fato mais importante é a
comparagao entre Rebougas e Souzas e ndao o numero de funcionarios
necessarios para o cemitério de Rebougas. O Intendente caracteriza Reboucgas
apenas como um lugar de estradas para os mascates da regiao e ja Souzas um
local com comércio estruturado, trata-se de uma fala que deixa possibilidades para
perceber que até esta data nao aparecem nos relatérios dos intendentes citagdes

de intervencdes expressivas no Povoado de Rebougas porque o povoado ainda &

® Livro de Leis e Resolugdes da Camara Municipal de 1916, Campinas 28 de margo de 1916.
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inexpressivel para Campinas, as primeiras medidas de zoneamento e higienizagéo
de Campinas para controle das epidemias de imediato ndo sdo importantes para
Reboucgas, ndo assumem o papel de organizar o espago e urbanizar, uma vez que
povoado ndo tem relevancia para Campinas, provavelmente no aspecto
econdmico.

Em Campinas a organizacdo do espaco urbano esta evidente quando
observa - se a movimentagcdo em torno das obras de melhoramentos, na virada do
século XIX para o XX, a preocupacdo com a higiene municipal € o centro das
preocupagdes, o Intendente explica a Camara Municipal que “através da
Comissao Sanitaria continuam as obras para transformagbes das casas em
habitacdes salubres, essas exigéncias estendiam as todas as ruas, executando
reformas ou construgbes de novas habitagdes, e assim Campinas continuara a se

desenvolver e a sua populacdo urbana aumentar’"’

quando a Intendéncia
Municipal faz os primeiros alinhamentos das em Rebougas o lixo dos quintais e
das ruas eram retirados em carrogas e ainda, segundo Toledo, nesse periodo e
ainda neste mesmo ano a prefeitura de Campinas contrata um funcionario publico
para a execugao desse servico. (LOBO, 1903; TOLEDO, 1995, p. 95)

Trata-se de um contexto que pode explicar a dimensao dessa malha
urbana em Reboucgas, no relatério do Intendente de Municipal de Campinas de
1895, feito pelo Sr. Antonio Alvares Lobo a Camara neste periodo j4 menciona a

regularidade da remocéao do lixo das ruas da cidade de Campinas, argumentado

que camara tinha 13 carrogas e 41 animais de servico, além de outros que
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pertenciam “assisténcia publica”. Com este numero de animais prestadores de
servicos publicos em Campinas fica evidente que a cidade nao dispde de unico
funcionario para limpeza e remogao do lixo e ao mesmo tempo indica como
Reboucgas com certeza esta no principio a formatacdo do seu espago urbano.

O Intendente Municipal de Campinas em 1902 no relatério 8 Camara
Municipal informa aos vereadores que o servico de limpeza publica conforme
autorizacdo do préprio poder legislativo estava sendo executando por uma
empresa privada, a fim de resolver os problemas desta natureza na cidade, que
estavam sendo constantemente reclamada pela populagdo. Quanto aos bairros,
incluindo Reboucas o servigo de limpeza estava sendo feito por trés empregados
nomeados por portarias de 12 de novembro, uma carroga para transporte de lixo e
varredura das ruas.

Em 1903 através da Resolugao N° 158, a Camara Municipal de Campinas
aprova e autoriza o poder executivo mandar realizar, “na povoag¢ao Rebougas e na
rua principal, obras de aterro, sargeteamento e outros melhoramentos”. Essa
legislagdo marca o inicio das obras de Melhoramentos em Rebougas e ao mesmo
tempo revelam o papel do poder publico de Campinas no controle e organizagao
desse espaco urbano.

Neste periodo a populagao do Povoado de Rebougas era inferior a 500
moradores(MENUZZO,[s.d.]). Nao existe censo regional do Instituto Brasileiro
Geografico e Estatistico (IBGE) que apareca dados referente a populacdo do
povoado de Reboucgas, os primeiros censos regionais no Estado de Sao Paulo
ocorrem a partir de 1920.

O Intendente Municipal de Campinas no relatério de 1905, referente ao
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ano de 1904 comunica a Camara Municipal o fim do contrato entre o Sr. Antonio
Corrréa de Lemos e a municipalidade e a escolha também através de
concorréncia publica da contratacdo dos servigos dos Srs Antonio Egydio e
Herculano Couto para limpeza e conservagao das obras de saneamento da cidade
e bairros. Esses melhoramentos sdo extensivos aos povoados como Rebougas,
Souzas que também sdo chamados pelos Intendentes de bairros. Em 1906 a
Prefeitura de Campinas realiza novos concertos nas ruas e sarjetas de Reboucas.

Em 1907 o povoado de Reboucas tinha 33 prédios ligados por 5 ruas e
um largo. As ruas eram as quatro travessas paralelas a Estacdo e a Rua Monte-
Mor (hoje Sete de Setembro) e o largo o da Igreja. (TOLEDO, 1995, p.101).

As casas de Rebougas, portanto estavam distribuidas em cinco ruas,
sendo a principal delas Monte-Mor, hoje a Rua Sete de Setembro, que fazia a
ligacdo entre Reboucgas e Monte-Mor. As outras quatro ruas eram paralelas a Rua
da Estagdo que tinha esse nome desde 1886, hoje € a Rua Bandeirantes e
comeco da Avenida Julia de Vasconcellos Bufarah., acima dela estava a segunda
travessa, hoje Antonio Jorge Chebaibi, depois, a terceira travessa , a rua Antonio
do Valle Mello e quarta travessa a rua atual Dom Barreto, além das ruas havia o
largo da Igreja.

Reboucgas por volta de 1907 ja conta com uma infra-estrutura minima,
recebendo investimentos de Campinas, para melhorar a urbanizagao do lugar no
relatério do Intendente de 1907 ele apresenta os gastos de 1906 com servigos nos
bairros, relata que em Rebougas foram gastos em melhoramentos — 677$180 com
concertos de ruas, fraturas em sarjetas e a construgao de um comodo no cemitério

da cidade.(Relatério do Intendente Municipal de Campinas, 1916)
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2.4. A transformacao de Reboucas em Distrito Paz e os melhoramentos

urbanos

O Distrito de Paz de Rebougas foi também Distrito Policial desde 1907,
essa condigdo dava o direito de Rebougas ter um Subdelegado de Policia e
cadeia. No ano de 1909, Rebougas conquistou a condigdo de Distrito de Paz, a
partir dessa data com direito a Juiz de Paz.

O Prefeito Municipal de Campinas Orosimbo Maia, no seu relatério de
servigos prestados entre 1908-1910 sobre as subprefeituras, comunica a Camara
Municipal que entende como importante a criagdo de um lugar para se fazer a
arrecadagcao e a fiscalizagdo das contribuicdes municipais. Assim, cada
subprefeitura teria um unico fiscal para garantir a arrecadacao da totalidade do
fluxo de contribuicdes.

Segundo a lei organica aprovada em 1907, lei que entrou em vigor em
1908, as verbas e despesas das subprefeituras deveriam ser orcadas e
administradas separadamente. O valor da receita de cada subprefeitura deveria
ser dividida entre prefeitura e subprefeitura, e cada das partes com autonomia
para gerenciar sua verba.

Em Rebougas, havia um unico fiscal neste periodo para realizacdo de
diversos servigos. Através da lei estadual n.1187, de 16 de Dezembro de 1909, foi
criado o Distrito de Paz, tendo como caracteristica fundamental a eleigao do sub-
prefeito, que foi realizada em sessdao da Camara Municipal em 21 de janeiro de

1910. Neste ano Rebougas tem seu primeiro subprefeito.
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A arrecadacdo do Distrito de Paz aumentou e também as suas
despesas, novos melhoramentos foram possiveis, principalmente nas ruas do
Distrito, como também foi anunciado iluminagdo elétrica para a cidade. A
iluminacéo publica é o equipamento moderno que diferencia a cidade do campo.
Agora, para a Prefeitura de Campinas Reboucas ndo tem mais um simples
povoado por onde passam todos os “mascates” da regido, trata-se de um lugar
valido para sistematizar a arrecadagao fiscal, mesmo dividindo ao meio com o
Distrito o lucro ainda é maior que no periodo que havia um unico fiscal para toda a
cidade para coordenar e fiscalizar o pagamento dos impostos devidos, como
afirma Maia o Distrito lucrou e pode investir em obras de melhoramentos, no
entanto a cidade de Campinas também melhora sua arrecadagdo com os
impostos pagos pelo Distrito de Paz'?.

No ano de 1909, a Camara Municipal de Campinas aprova novamente
um conjunto normas através da Resolugdo N° 309, normalizando regras de
manutengdo e conservagao dos espacos publicos e definindo o papel do poder
publico na organizagao do espaco urbano, tanto para a cidade de Campinas,
como para as sub-prefeituras e povoados, neste grupo esta o povoado de
Reboucas. A legislacdo de Campinas era valida para as sub-prefeituras e
povoados, permitindo algumas especificidades para cada localidade.

A Legislagdo aprovada na Camara Municipal de Campinas define que
para a prestacado de servigos publicos deveriam ser contratadas empresas atraves

de uma concorréncia publica, s&o servigos como: limpeza e conservagao de todas

12 Através da Lei N° 1.187 de 16/12/1909 o povoado de Reboucas foi transformado Distrito de
Reboucas.
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as ruas e pragas, remogao de lixo e aguas da casas, capinagéo de pragas e ruas e
,ainda, fornecimento de pessoas para o0 enterramento e conservagdo dos
cemitérios.

A Legislacdo aprovada em de 1909, especificada no artigo 3° traz as
propostas de prestacdao de servicos para as subprefeituras de Campinas e
povoados estabelecendo que deveriam ser apresentadas individualmente e
separadas da proposta para Campinas, deveriam englobar todos os servicos
propostos na legislacdo ou situacdes especificas que atendessem as demandas
locais.

Essas constantes intervengdes necessarias para a organizagdo do
espaco urbano do Distrito de Rebougas, e certamente também para outros
povoados sob administragcdo de Campinas, assim como para o préprio municipio
de Campinas, fez com que o poder legislativo de Campinas aprovasse a resolugao
309, em 1909, autorizando a Prefeitura contratar empresas para execugao desses
Servigos por cinco anos consecutivos.

As ruas de Reboucas exigiam constantes intervengdes em fungao das
chuvas e do trafico de carrocas e carros de bois que circulavam pelas ruas
transportando café, milho, arroz, feijao, madeira, carros mais leves como troles e
cabriolés de passageiros e de carga até a Estagao Ferroviaria. (TOLEDO, 1995, p.
91)

Em 1910, foi aprovado na Camara Municipal de Campinas, projeto
autorizando o poder executivo de Campinas abrir concorréncia publica para
contratar empresas fornecedoras de energia elétrica para Reboucas e Americana

(Livro de Leis e Resolugdes, 1901-1910).
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Aproveitando os relatérios dos Intendentes sobre os servigos nos bairros e
sub-prefeituras verifica-se que as obras de melhoramentos continuam no bairro de
Rebougas no decorrer do triénio 1908-1910. Foran realizadas obras de infra-
estrutura urbana, calgcamento de um trecho de uma rua do povoado, bem como se
fez o sargeteamento com assentamento de guias em outras ruas, nivelamento de
ruas e construcao de trés pontes, sendo uma na estrada de Monte — Mor, a outra

no Ribeirdao Quilombo em, Rebougas, e no bairro do Pary (Relatério do Prefeito de

Campinas, 1908-1910).

r.

Figura 5 - 1° Prédio da Estacdo Rebougas construido em 1875. Em 1916 este
prédio foi demolido e um novo construido. Esse prédio novo foi parcialmente
reformado e restaurado em 1987.

Fonte: Associacdo Pro-Memoéria de Sumaré.
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Essa segunda década do século XX para Rebougas foi um periodo de
significativas mudangas, comega com a transformacao de Rebougas em Distrito
de Paz, depois em 1912 a acontece a iluminagdo das ruas de Reboucas, a
populagdo foi crescendo, a capela do Distrito em 1914 foi substituida pela
Paréquia de Sant’Ana de Rebougas.

Em 1916 ocorreu a construgdo do novo prédio da Estacdo da
Companhia Paulista, neste periodo fazendas que formavam grandes lotes de
terras foram divididas em pequenas propriedades e vendidas para imigrantes. A
producgao local ganha um novo impulso na regido, em Rebougas também, e ainda
aumentou a producdo de cereais. Nesse periodo a populagdo local cresce

lentamente.

A populagédo cresce lentamente por volta de 1916. Qual a explicagéo
para justificar a demolicdo e a constru¢do de um novo prédio para a Estagéo
Rebougas? O comércio local concentrava barbearia, moinhos, secos e molhados,
padarias e agougues, enfim atendia as necessidades imediatas da populagéo
local. Uma possibilidade para compreender a substituicdo do prédio da Paulista
esta no campo.

Durante os anos de 1909, 1910 e1911, o café transportado nos vagodes
do trem da Companhia a maior quantidade de sacos exportados era de Campinas,
em segundo lugar estava Rebougas. Mesmo com as crises constantes do café no
mercado internacional, a mesma parece n&o atingir Rebougas, em 1915 foram
despachados pela Paulista mais de 1(um) milhdo de quilos de café, isso

corresponde a uma média de 23.149 sacas, além do café que saia da Estagao
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Rebougas, o agucar, o fumo, aguardente também s&o produtos que a Companhia
Paulista transportava de Reboucgas, e a producdo algoddo comega destacar-se,
fica evidente quando em 1919 a Companhia Paulista ndo cobra taxas para
transportar maquinas de descarogar e enfardar algoddo, afinal seu lucro é
resultado do fluxo da produgao regional.(TOLEDO, 1995, p.135- 136)

Na Estacdo de Rebougas o movimento efetivo € da producao que sai
dos sitios e fazendas da regido, e até as cidades vizinhas como Santa Barbara e
Monte Mor usam a Estacdo de Reboucas para transportar sua producado e para
circulacdo da populacdo, é provavelmente o cenario econbmico que move as
mudangas em Rebougas — aumento da populacdo, equipamentos de infra-
estrutura urbana(iluminagao), espagos para laser.

O crescimento da populagédo coincide com a produ¢cdo de novos
espacgos para sociabilizagdo dos moradores, entre 1918-1921 foram inaugurados
em Reboucgas o coreto da Praga Matriz, foi inaugurado o Clube Recreativo um
ambiente para festas e praticas de esporte e a inauguragdo do prédio da
Sociedade ltaliana, na Rua José Miranda hoje, um lugar para festas reunides e até
o cinema da cidade funcionou neste espaco, nele ocorreram as primeiras
exibicdes de flmes em Reboucas.

A fotografia da populacdo de Rebougas comemorando o Fim da
Primeira Guerra Mundial, no inicio da Rua Sete de Setembro provavelmente tirada
em 1918 ou 1919 permite visualizar as condi¢des fisicas da principal Rua do
Distrito de Reboucgas, neste periodo a populagao estava com aproximadamente a
4.000 mil habitantes e praticamente dez anos apds as obras de melhoramentos do

triénio 1908-1910. A Rua 7(sete) de setembro ainda nao esta pavimentada,
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apresenta uma area de passeio indefinida ndo tem sarjeta.
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Figura 6: Foto do inicio da Rua 7 (Sete) de setembro — populagdo comemorando
o fim da Primeira Guerra Mundial em 1918/1919. Aos fundos o prédio do Bar
Paulista.

Fonte: Associacao Pro-memoria Sumaré.

A Rua Sete de Setembro era a principal artéria de Reboucas para
chegar e sair, esta na frente do Prédio da Estagédo, a imagem permite perceber
que é um lugar de transito intenso de pessoas e com certeza da produgéao, a terra
parece estar compactada e ao mesmo tempo acidentada, € um lugar que
populagdo apropriou-se como espaco coletivo-publico, aos fundos encontra-se o

prédio Bar Paulista uma referencia importante para o povo reboucense quando o

assunto era laser, portanto é lugar que concentra a populagdo para manifestagoes
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politicas, comemorativas, ambiente de uso publico e coletivo, proprio de qualquer
rua, mas a presenca do prédio do Bar Paulista capta o morador para 14, afinal o
bar € o um ponto de encontro também. Apropriagao do espaco (inicio da Rua Sete
de Setembro) expressa um uso de natureza politica, sociabilidade e para o
deslocamento e acesso da produgio ao predio da Paulista.

O Distrito de Reboucgas nesta década vivéncia mudancas significativas,
logo a producdo de novas territorialidades dentro do espacgo urbano é natural. O
espaco urbano assume caracteristicas proprias, estabelece particularidades
distintas do campo e comum prépria a vida urbana, como a produg¢ao de espagos
publicos e coletivos, confirmados com as possibilidades de acessibilidade.

Na década de 20 de acordo com o censo do IBGE de 1920, o 4° censo
geral da populagdo regional, Rebougas tem uma populagdo de 4.334 habitantes.
Trata-se de crescimento populacional que registra uma alteracao significativa no
numero de moradores. Isso indica que o numero de usuarios do Prédio da
Estacdo de Rebougas também aumentou.

No inicio do século XX, o prédio da Estacdo Reboucas é o lugar
principal e mais importante da cidade, € local que aglutina a populagao que almeja
o transporte mais rapido e moderno. A Estacao € o lugar da cidade que concentra
os moradores.

O primeiro prédio da Estacdo de Rebougas foi demolido em 1916 no
seu lugar um prédio um novo foi construido (Figura 7), mas os anos passaram € o
setor produtivo sofreu alteragdes e novas necessidades para deslocar moradores
e producdo, em 1987 o Prédio da Estacdo Rebougas foi novamente alterado,

sofreu reformas e ampliagcao para atender a demanda local. Atualmente a Estagao
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para transporte de passageiros esta desativada e uma empresa de logistica faz a

locagao do prédio.

Figura 7 — Prédio atual Estacao Ferroviaria da Companhia Paulista
Fonte: Associacdo Pro-Memoéria de Sumaré
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DISTRIEO DE REBOUGAS - 1925

Figura 8 — Rua Sete de Setembro em 1925.
Fonte: Associagao Pro-Memoria de Sumaré

A fotografia de 1925 da Avenida 7 (sete) de setembro permite perceber que
a malha urbana e rural estdo proximas, aos fundos e frente da Estagao
Ferroviaria. Aos fundos da Estacdo de Rebougas uma propriedade rural com
pastagens e animais bovinos e duas casas, embora o que define o didlogo entre
uma malha urbana e rural ndo é a proximidade entre fisica, mas as trocas e a
acesso.

A fotografia do inicio da Rua 7 (sete) de setembro de 1925 indica uma
arquitetura mista, casas comerciais e de moradias, os prédios com estrutura para
atender o comércio, um exemplo é o edificio da esquina no lado direito da
fotografia. Foi proposto para atender o comércio local e viajantes. Antes este

nucleo urbano era um lugar de paradas para atender tropeiros, o seu seja, era
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uma estrutura que atendia uma economia moével.

Em tempos de trilhos e de Estacdo Reboucgas, o nucleo urbano inicial
tem outra fungao, atender a nova demanda imposta pela estrutura que os trilhos
exigem como moradia para seus trabalhadores, comércio e lazer, assim como o
nucleo urbano precisa atender os usuarios da Companhia Paulista. Com a
ferrovia, uma outra ordem e dinamica econdmica aparecem, ela concentra
mercadorias e pessoas, melhora a competitividade do lugar no mercado regional.

A frente da Estacdo Ferroviaria, a Rua Sete de Setembro ja alinhada,
no lado esquerdo, n&o aparece a Rua Justino Franga e sim uma outra propriedade
rural. A Rua 7(sete) de setembro ainda nao foi prolongada, mas ja é a rua principal
desse nucleo urbano inicial, no lado direito da Rua 7 de setembro existe uma
aglomeracédo maior de edificios e apds a Igreja Catdlica existe uma ocupagao
dispersa.

As edificagdes do inicio da R. 7 de setembro indicam o uso misto do
solo neste periodo, na area estao intercalados imdveis residenciais e comerciais, a
rua ainda nao tem asfalto e a proposta arquitetdbnica dos prédios privilegia o
comércio quando area interna e externa dos edificios aproxima-se da Rua, o
espaco publico mais imediato. Os prédios sempre congregam portas e janelas
para atender o consumidor que comega fixar na cidade, ao invés de fazer do lugar
apenas mais pouso.

No final dos anos 30 o Distrito de Rebougas a extensdo da malha
urbana de Rebougas ainda esta concentrada entre a linha férrea e as cinco
primeiras quadras, subindo a Rua 7(sete) de setembro, desloca-se a ocupacgéao

para lado direito onde estdo a praca e a Igreja. (Ver planta de 1939 abaixo)



Figura 9: Planta de Rebougas do Distrito de Rebougas em 19309.

Fonte : Departamento de Obras de Sumaré.
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Esta planta foi produzida para a realizacdo das obras de saneamento
basico em Reboucas no ano de 1939 pelo Departamento de Agua e Esgoto de
Campinas. O abastecimento de agua em Rebougas sempre foi um problema para
0s moradores. Apos as iniciativas de Marcelo Pedronni em 1934 a prefeitura foi
obrigada iniciar obras para resolver o problema da auséncia de agua tratada e
encanada nas residéncias. Marcelo Pedronni era morador de um Sitio préoximo de
Reboucas, a partir do seu sitio com uma grande fonte de agua potavel, comecou
canalizar e distribuir agua para as casas do Distrito. O poder publico foi obrigado a
assumir esta funcao e até porque o tratamento da agua era necessario, Campinas
ja tinha uma rede sanitaria ha muito tempo, alias, uma das estratégias para conter
as epidemias da regido. (Diario do Povo, 20 de outubro de 1946)

O crescimento da populagédo do Distrito de Rebougas exige novos
melhoramentos para o Distrito, a coordenagdo dos usos de ocupagao do solo,
considerando que Campinas tinha essa fungao, em 1934 a Camara Municipal de
Campinas aprova o no Cédigo de Construgbes e Posturas Municipais, Campinas
esta discutindo propostas de urbanizagcdo para a cidade, essas alteragbes em
Campinas acabam refletindo em Rebougas também. Essas obras de
melhoramentos iniciam-se, sobretudo por que a populagdo cresce e liderancgas a

locais aparecem para mediar este debate.
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2.5. A organizagao da malha urbana central de Rebougas nas décadas de

1940 e 1950

Figura 10. Praca da Republica na década de 1940, Distrito de Rebougas,
Campinas.
Fonte: Associagao Pro-Memoria de Sumaré

A ocupacao dessa malha foi coordenada pelo proprio fluxo econémico
de Reboucgas, as ruas e edificios foram propostos para atender o fluxo do
transporte sob trilhos. Na década de 40 Reboucas tem uma populagao estimada

em 5.188 moradores como indica o censo regional do IBGE(Instituto Brasileiro de
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Geografia e Estatistica) A fotografia da Praga da Republica na década de 40
retrata prédios térreos, a Rua 7(sete) esta totalmente plana e com calgamento.

O final da década de 40 esta muito préximo da emancipacao politica do
Distrito de Reboucas da cidade de Campinas. Com o inicio da formagao do nucleo
urbano no entorno da Estagcdo Reboucgas, o Povoado de Reboucgas que pertencia
a Campinas tem o seu crescimento demografico e as formas de apropriacdo do
solo marcadas pela dindmica econdmica e social de Campinas.

Os municipes através do Subprefeito Jodo Vasconcellos do Distrito de
Reboucgas protocolaram sob o n° 9.176 em 13 de agosto de 1946 no D.O.V. um
projeto de Desapropriacéo de Terreno para Alargamento da 1° Travessa em frente
a Estacao para o Prefeito de Campinas Joaquim de Castro Tibirica, nos seguintes
termos:

D.O. V. elabora um plano para alargamento da 1° Travessa, em
frente a Estacdo, e, para a execucdo imediata desse
empreendimento, esta subprefeitura, vem solicitar a V. Excia., se
digne mandar proceder o necessario alinhamento, informando que
Sr. Manoel de Vasconcelos e filhos, contribuindo para o progresso
e desenvolvimento do Distrito, nada exigem com relacdo a
indenizacdo. O mesmo entretanto, nao se verifica com o
proprietario de um prédio ali localizado, Sr. Antonio Pereira de
Camargo, que pretende ser indenizado pelos prejuizos

decorrentes da necessaria desapropriagao .

O prefeito de Campinas, usando do poder que legislagdo lhe conferia
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através do artigo 12, n.1, do decreto-lei federal n. 1.202, de 8 de abril de 1939
decretou alguns artigos para suporte a proposta de Alargamento da Travessa1 do
Distrito de Rebougas proposto pelo Departamento de Obras Viarias de
Campinas(D.O.V.)

A prefeitura, decreta através do artigo 1° a seguinte orientacéo, “para
serem desapropriados, ficam declarados de utilidade publica amigavel ou
judicialmente, os imoéveis situados no Distrito de Sumaré, necessarios para o
alargamento da Primeira Travessa do Distrito de Reboucas”(Decreto Municipal de
Campinas de 1947)

Em 08 de maio de 1948, reconheceram firma em cartério os senhores
Otavio Vasconcelos, Armando de Vasconcelos e Archimides de Vasconcelos,
residentes em Rebougas para formalizar um compromisso com poder publico de
Campinas relativo ao Projeto de Lei 174 de 1948 do DOV para alargamento da
Travessa 1, os trés municipes estavam assumindo um compromisso publico com
a cidade se o referido projeto fosse concretizado, estavam assinando o termo
publico que transferiiam ao Patriménio Publico Municipal, por doacao, area
necessaria para execugao do projeto de alargamento da rua. A area que estava
sendo ofertada encontrava-se entre o prédio que seria desapropriado e a Praga da
Republica, esta doagéo nao iria exigir nenhum pagamento do poder publico.

No dia 24 de novembro de 1948, a Sala das Comissdes de Campinas
publica o parecer n.607/48 sobre o Projeto de Lei 174/48 apds duas reunides,
onde o Prefeito Municipal confirma a decisdo da Poder Legislativo, publicando as

seguintes leis:
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Fica o Poder Executivo autorizado a adquirir amigavelmente
ou judicialmente o imovel do Sr. Antonio Pereira Camargo,
necessario para o alargamento da Primeira Travessa do
Distrito de Reboucgas, uma casa e o depdsito com respectivo
terreno, de forma irregular, com uma area de 128,00m2, que
confronta no lado esquerdo com o imovel de Arquimedes de

Vasconcelos.

Neste parecer o Prefeito Municipal também autoriza a adquirir, por
doacao pura e simples a oferta do imével da familia Vasconcelos, situado numa
faixa de terreno retangular, situada na primeira travessa entre a Praga da
Republica e a Rua Sete de Setembro, no Distrito de Rebougas para o alargamento
da rua indicada no parecer. O terreno tinha uma area de 175,50m2 que da frente
dos fundos confrontava com a frente da Primeira Travessa, nos fundos com a area
do terreno, no lado direito com Antdnio Pereira de Camargo e no lado esquerdo
com o trecho ja largado da Primeira Travessa.

Na década de 50 a principal rua que estruturava o nucleo urbano do
distrito de Rebougas sera ampliada visando ordenar o crescimento urbano.

No dia 2 de abril de 1952 o Vereador José Maria Matosinho apresentou
na 9° Sessdo Reunido Ordinaria da Camara de Campinas, um projeto de Lei
Propondo o Prolongamento da R. 7 de setembro, com a seguinte justificativa:
“Considerando que a R. Sete de Setembro, na Vila de Sumaré, Distrito deste
Municipio, é a artéria de maior importancia da localidade.” O prolongamento desta

Rua esta sendo impedido por que na direcado que este prolongamento precisa
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ocorrer existe um prédio na Rua José Miranda que impede esta agao.

A extensdo do prolongamento desta rua sera extremamente vantajosa
para o desenvolvimento da Vila, e principalmente por que liga a Vila a unica praga
de esporte existente, proxima ao Clube Recreativo.

Outro motivo para o pedido dos moradores para o prolongamento da
Rua 7(Sete) de Setembro era encurtar o caminho que ligava a estrada de ferro e
0 nucleo central do distrito aos bairros altos da cidade, que ficavam na regido
noroeste do nucleo. Nesta parte alta do distrito ficava além da Praca de Esportes
do Clube Recreativo de Sumaré, estava também o cemitério e a saida para a Vila
de Monte Mor.

Em 15 de outubro de 1953, a Camara de Vereadores de Campinas
apresenta ao Prefeito Municipal de Campinas, Antonio de Mendonga de Barros
uma solicitagdo feita pelos moradores de Sumaré através do Vereador Edno
Goulart na 65° Sessao Ordinaria, cujo conteudo da solicitagdo foi: “Tendo os
moradores de Sumaré, pedido ao Sr. Vereador Eduardo Barnabé, que
intercedesse junto ao Prefeito Municipal, no sentido de S. EXCIA., se dignasse a
estudar os melhoramentos necessarios para o progresso daquele distrito, que
foram enumerados na indicagao n° 242/53, da autoria do referendo edil, conforme
copia anexo. Tratando-se de melhoramentos urgentes, os moradores de Sumaré,
pediram-me que hipotecasse apoio aquela indicacdo, do meu companheiro de
legenda, a razao pelo qual indico a esta llustrada Casa, seja oficializado ao Sr. Dr.
Antonio Mendonga de Barros, dignissimo Prefeito Municipal, para que V. Excia
com sua justica e carinhosa atencdo, se digne resolver estes problemas de

maneira a contentar o laborioso distrito, o mais rapidamente possivel.”
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Esta solicitacdo foi feita pelos moradores do Distrito de Reboucgas
através do Sub Diretério do Partido Socialista Brasileiro, assinado pelo seu
Presidente, Sr. Benedito de Mattos, referindo-se aos seguintes melhoramentos:

a) Eliminagédo das causas que provocam mal cheiro nas proximidades
do prédio da Agéncia do Correio, visto que existe agua servida que fica empogada
em uma vala;

b) Colocacao de guias e sarjetas na Rua Justino Franca;

c) Pavimentagdo da Rua Bandeirantes, que possui apenas 90 metros
de extensdo. E ela de trafego intenso e, ndo ao obstante, apresenta-se
intransitavel, quer haja chuva, quer haja seca;

d) Varricdo e limpeza, especialmente aos domingos, dias Santos e
feriados, da principal artéria de Sumaré, a R. Sete de setembro.

e) Criagao de feiras livres e postos de abastecimento.

Esta solicitagdo foi feita para o prefeito de Campinas, Mendonga de

Barros pelo Sr. Eduardo Barnabé.

2.6 A aprovacao de loteamentos: do Distrito de Rebougas ao Municipio de
Sumaré

Ao efetuarmos aquelas descricbes dos numeros de matriculas do
Cartdrio do Registro de Imoveis de Sumaré, citando as informagdes dos decretos
e projetos de lei a intengdo € relacionar dados que possamos utilizar para
recuperar as estratégias de apropriacdo e uso do solo da area central, e,
sobretudo como essa area foi expandindo e organizando sua malha urbana,

percebendo qual o movimento essa cidade faz para expandir sua malha urbana e
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definir a sua centralidade.

Neste periodo inicia-se um processo de aprovagao de loteamentos no
entorno do nucleo urbano de Sumaré. Nao ha loteamentos nas imediagbes da R. 7
de setembro. Do inicio da Rua 7(sete) de setembro até a rua Ipiranga seguindo o
lado esquerdo e sentido vertical até Jose Maria Miranda, analisando o lado direito
também nao existe loteamento de terrenos até R. Justino Franca e duas quadras
R. José Mancini entre a Antonio do Valle Mello e José Miranda. Esse dado pode
indicar que as ocupacgdes desta area foram ocorrendo de forma espontanea, mas
conectada a dindmica imposta pelos trilhos, moradia, comércio e ruas como uma
infra-estrutura basica para o local.

Ao identificar a localizagdo dos primeiros loteamentos, hoje na area
central de Rebougas, dois fatores séo evidentes: eles comegam na década de 40
e vao contornando esse nucleo central inicial de Rebougas - chamado das cinco
primeiras travessas - e os loteamentos provocam um deslocamento da malha
urbana no sentido Avenida Reboucgas, provavelmente por que era um caminho
possivel de acesso para Monte Mor, o cemitério da cidade e mais tarde para o
unico lugar de lazer o Clube Recreativo. Neste periodo que corresponde a década
de 40 e inicio da década de 50 a ocupagao do espacgo urbano concentra-se entre

Rua Bandeiras e Avenida Reboucgas. (Ver mapa da central de Reboucgas)



Quadro 1. Loteamentos aprovados em Sumaré nas décadas de 1940 e 1950.
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LOTEAMENTOS

DECADA DE 40

Loteamentos

Decreto , 89 de 1945

Julio e José de Vasconcelos

Decreto—lei 349, 1946

JP Fenley e Cia

Decreto 132 de 1946

José Vasconcelos

Lei 163 de 1949

Anauate Atallah

DECADA DE 50 Loteamentos
Lei 979 de 1953 Vila Maluf
Lei 924 de 1953 Vila Leontina
Decreto 19 de 1956 Vila Nova

Decreto 24 de 1956

Jardim Boa Esperanza

Decreto de 1952

Giolanda Giordano

Lei 1197 de 1954

Vila Santana

Lei 719 de 1952

Otavio Brochini

Decreto 17.04.56

Vila Miranda

Decreto 13 de 1955

Jardim Sao Paulo

Decreto 19.11.1957

Jardim Basso

Lei 86 de 1957

Vila Consulin

Decreto 42 de 1957

Tereza Buchianari

Fonte: Secretaria Municipal de Planejamento Urbano de Sumaré.

Quando esses loteamentos iniciaram em Rebougas contribuiram para a

expansao da malha urbana, a Prefeitura de Campinas aprova os loteamentos,

mas estabelece as normas de uso e posse das terras, seguindo o cddigo de

construcdes vigente. De acordo com o decreto n° 89, publicado no dia 7 de

fevereiro de 1945, aprova o Loteamento e arruamentos dos Terrenos de José e

Julio Vasconcelos, especificando que o arruamento seria residencial, prédios com
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recuo minimo de quatro metros do alinhamento das vias publicas, determinando a
altura das edificagdes e especificando que o lote era destinado para moradia, nao
poderia ser subdividido.

Ao mesmo tempo o decreto afirma que a lei s6 entrara em vigor se os
proprietarios doarem para a prefeitura areas necessarias definicido de lugares
publicos como ruas e pragas.

Essa legislagdo é uma evidéncia da expansdo da malha urbana do
Distrito de Reboucas e das formas de uso do lugar, esse crescimento era
coordenado pelo municipio de Campinas. A ferrovia foi elemento provocador para
inicio do Distrito, mas as coordenadas para organizagao do crescimento da cidade
foram sempre definindo pela legislacao de Campinas.

Para o Distrito de Rebougas todos os Projetos de Loteamentos e
Arruamentos ocorridos apés a década de 40 foram debatidos e aprovados na
Camara Municipal e depois transformados em Lei pelo prefeito Campinas.

Os Projetos de Arruamentos e Loteamentos da Vila Maluf, Otavio
Brochini, Jardim S&do José em Sumaré, Anauate, Atallah & Cia, José de
Vasconcelos, Vila Leontina, Vila Santana, Terrenos de Tomas Dedosa e Vitério
Passan e Julio e José Vasconcelos todos foram apresentados na Camara
Municipal de Campinas e depois transformados em Decreto ou Lei municipal pelo
prefeito, estabelecendo que a responsabilidade pela execucgao e fiscalizacdo dos
servicos seria da Diretoria de Obras e Viacdo do Municipio, observando que todas
as alteracbes e construgdes deveriam obedecer as normas do Cdédigo de
Construgdes aprovadas como decreto municipal em Campinas, em 16 de margo

de 1934.
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As normas para construgao estabelecidas pelo Cédigo de Construgdes,
definiam sempre o loteamento ou arruamento como residencial, definia que os
prédios deixassem 4 metros do alinhamento das vias publicas, que os lotes nao
podiam ser subdivididos e cada lote ndo podia ter mais que uma edificacdo
principal.

Assim, todos os projetos de arruamento e loteamento apresentavam
sempre as mesmas orientacées. Em alguns casos apresentavam especificidades
quanto ao tamanho da area construida.

O Decreto N. 132, de 1946 que aprovou o loteamento de José de
Vasconcelos e outros, em Sumaré observaram no Art. 3 que os lotes com frente
para a Estrada de Sertdozinho poderao ser utilizados para comércio e pequenas
industrias, a lei n. 1197 que deliberou sobre a Vila Santana, classificou o
loteamento como residencial, porém observou quais os lotes poderia ser
construidos edificios comerciais e para os lotes com frente para a Avenida o recuo
frontal deveria ser de 6ms e como condigdo para execugao imediata do projetos a
Prefeitura exigia a doagao de area para prefeitura que seria utilizados pelo poder

publico para construgdes coletivas(esgotos, vielas,...).
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CONCLUSAO

O nucleo urbano de Sumaré tem sua origem comprometida com a
prépria dinamica do fluxo econémico da regido, essa ocupagao € uma decorréncia
da circulacdo de mercadorias e graos que visavam integrar a economia local. Foi a
producao de café e depois o algodao, principalmente a localizagdo da Estacao
Ferroviaria construida pela Companhia Paulista, que se constituem nos elementos
que viabilizam a emergéncia desse nucleo urbano que naturalmente foi
contrapondo-se com a paisagem das fazendas.

A estruturagao de um comeércio local e moradia acabam definindo uma
funcao para esta malha urbana que foi sendo ocupada de forma espontanea e
mediante as necessidades dos agentes sociais envolvidos na ocupagao desse
espaco, esse modelo fica evidente quando as primeiras obras de melhoramentos
sao solicitadas para esse inicio de cidade que seria a area inicial e central de
Sumaré até a década de 1940 e 1950.

A formacado desse nucleo inicial responde a propria demanda da
economia local, ja a expansao dessa malha urbana ndo acontece de forma
espontanea. Sumaré enquanto Distrito de Reboucas ficava sob administracdo do
Municipio de Campinas. O poder publico de Campinas através do legislativo e
executivo € quem vai coordenar a expansao e as formas de uso e ocupacgao dessa
malha urbana que esta sendo esbogada no inicio do século XX, como tantas
outras cidades que sao produzidas nas proximidades dos caminhos do café que
tem o seu desenvolvimento local marcado e acentuado com a presenca dos trilhos

das companhias ferroviarias.
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A cidade de Campinas coordenava a ocupacao dessa malha urbana
utilizando-se da sua legislacdo (Cddigo de Posturas, Construgdes) e respondendo
as necessidades dos agentes sociais envolvidos na produgdo do espago urbano
de Sumaré.

Campinas revela sua fungdo na coordenagao da expansado da malha
urbana, suprimindo a idéia de uma ocupagao em terra de ninguém. Quando o
poder executivo aplica a legislacdo municipal para ordenar os usos e formas de
ocupacao dessa nova territorialidade.

Entender essa apropriacdo e uso desse espacgo da area central e inicial
de Reboucas foi o objeto principal deste trabalho quando partimos da analise dos
historicos dos terrenos situados neste lugar. A area central surge a partir da
Estagcdo e o seu povoado espalha-se no seu entorno apropriando-se do espaco
para construcdo de moradias, casas comerciais, definindo ruas e caminhos
ligando Reboucgas a outros nucleos urbanos.

Para explicar o a organizacdo do nucleo urbano inicial de Sumaré,
retomamos a idéia ja desenvolvida anteriormente sobre o conceito de cidade
proposto por Raquel Rolnik. A cidade para autora “é um lugar, uma obra coletiva”.
A cidade pode ser o lugar, que concentra e o lugar onde vivem as pessoas, € um
lugar que permite a articulagao das forgas produtivas e das pessoas que geram as
atividades.

A cidade estrutura-se a partir da dinamica produtiva, como exemplo em
Sao Paulo varias cidades surgem no entorno das ferrovias e estagdes. Assim, é
possivel definir que a cidade é resultado das relagdes sociais e da articulagdo das

pessoas que fazem do espago urbano uma cidade. A cidade é o lugar das
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atividades que definem o espacgo urbano, ou seja, a cidade concentra pessoas e
pessoas concentram atividades.

A producdo do espaco urbano estd associada ao movimento das
atividades e da produgéo, esses movimentos definem a configuracdo da malha
urbana e os elementos estruturadores que sao resultado relativamente dessas
atividades ou classes sociais.

As cidades assumem uma dinamica interna prépria, que acaba
revelando os seus elementos estruturadores, como o centro principal, os bairros
residenciais, sub centros comerciais, sub centros industriais e o sistema de
transporte como o articulador desses elementos. O espacgo urbano € o conjunto de
pontos socialmente coletivizados e produzidos em movimento.

Nesse espaco urbano o elemento estruturador principal da cidade é o
centro. O centro produz a dindmica urbana — tem a fungcdo de irradiar os
movimentos da cidade. O ponto central da dindmica urbana, o centro é a unidade
fundamental da cidade capitalista, as relagdes sociais e produtivas definem a sua
localizac&o, o seu valor esta associado ao uso e a troca.

O que o define o centro de uma cidade? O conceito de centro pode ser
definido como o ponto central da cidade, que minimiza o tempo de deslocamento
de toda a populacdo. E o ponto de localizagdo de um terreno e do trabalho
humano coletivo. O valor deste ponto depende do seu valor de uso com suas
alteragcdes que sao continuas.

O centro das cidades na verdade é resultado das relagbes sociais e
produtivas, sofre alteracbes em funcado dessas relagdes. Os centros das cidades

podem trocar de uso e usuarios, uma das -caracteristicas das cidades
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contemporaneas € o espraiamento da sua malha urbana, mas os centros
continuam la, como em Sumaré, novos sub centros aparecem na cidade, a
centralidade inicial continua, ela pode até receber novas formas de uso e valor,
mas a sua condi¢cdo de centro permanece.

Lembrando que a proposta deste trabalho foi analisar a organizacao do
nucleo inicial da cidade de Sumaré — o entédo Distrito de Rebougas do Municipio
de Campinas -, tendo como referéncia as cinco primeiras ruas deste nucleo
urbano que cruzam o seu eixo principal, formado pela a Avenida Sete de setembro
€ que o nosso intuito foi procurar responder as seguintes questdes: como o nucleo
urbano inicial do distrito de Reboucgas, posteriormente municipio de Sumaré,
definiu a sua configuragao no final do século XIX e inicio do XX? Por que se revela
como area central da cidade? Qual a importancia e os movimentos deste centro
urbano na organizagao territorial da futura cidade de Sumaré? Podemos concluir
que, ao compreender a origem do espaco urbano como resultado do movimento
da producao local e o deslocamento de pessoas do lugar, a ferrovia insere-se
neste contexto como um elemento estruturador do lugar, a Estagcdo de
Passageiros revela-se um espacgo catalisador do esquema produtivo local. Ela
permite deslocamento e a integracdo com as cidades locais, € que agentes sociais
presentes neste contexto estabelegcam dialogos de natureza soécio-culturais,
politicas e econdmicas com as cidades vizinhas e a capital.

Assim, a Estagcdo de Rebougas assumiu o papel centralizador das
atividades urbanas no momento de sua implantagcdo e nas décadas seguintes,
aglutinou os moradores no seu entorno, fixando-os com suas residéncia e

comeércios. Este nucleo urbano inicialmente era um povoado, que servia de pouso
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para tropeiros de Sao Paulo, Jundiai e Campinas em direcédo ao interior. Por volta
de 1870, o fluxo de criadores e lavradores vindos de Sdo Paulo, Jundiai e
Campinas aumenta em direcdo ao interior fazendo com que as terras passassem
a ser divididas em varias fazendas (JUNIOR, PEDRONI e ARAUJO, 1975, p.9).

Assim, € compreensivel que a regido vivenciou uma nova ordem
econbmica e agregou outros agentes sociais, para atender essa nova demanda
produtiva. Neste contexto, a ferrovia como alternativa e a Estagdo como agente
catalisador do deslocamento da populagdo urbana e rural, foi um prédio que
sintomaticamente captou a centralidade da cidade para si.

O livro “Uma histéria de Sumaré” descreve uma viagem na Regido de
Reboucgas para transportar o que era produzido nas fazendas para o comércio,
antes de 1875, como uma aventura. No local se efetuava o transporte em lombo
de burro ou carro de boi com estradas esburacadas, pontes frageis, perigosas,
rios e ribeirbes que transbordavam nas estag¢des chuvosas, nesse periodo o
transito praticamente desaparecia. (TOLEDO, 1995, p.59)

A partir de uma descricdo dessa natureza € possivel imaginar a
importancia e significado para o dinamismo do local da presencga dos trilhos e da
Estacao para a futura cidade, como foi o caso da Estagcdo Reboucgas no Distrito de
Reboucas, que seria a materializagao do simbolo do progresso regional.

Ao compreender a composicao da malha urbana como resultado do
processo produtivo no final do século XIX e inicio do século XX e da agao dos
agentes sociais entre si e com o préprio espacgo; e a essa interagao definindo as
formas de uso lugar, € uma possibilidade para compreender a natureza do espaco

urbano de Rebougas, como também a localizacdo do prédio da Estacdo de
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Reboucas e o desenho da malha urbana seu nucleo inicial como um fator
adicional no propésito de recuperar a histéria da conformacéo e do desenho deste
nucleo urbano como parte constitutiva da histéria urbana local.

Para explicar a origem da area central de Sumaré este trabalho
procurou, portanto, buscar, na literatura anteriormente produzida sobre a histéria
da cidade, informagdes validas para contribuir com dados coletados. O nosso
objetivo fundamental nao foi precisar quem foi o primeiro morador ou onde existiu
a primeira edificacdo pois entendemos que a cidade é uma producao coletiva. Ao
evidenciar o pioneirismo dos fundadores, os autores da Monografia Histérica de
Sumaré também estdo falando dos seus administradores do periodo da década
de 1970 como pioneiros . Nesta analise do progresso da cidade de Sumaré estao
suprimindo o papel das ag¢des coletivas na produgéo das cidades e o do desenho

da sua malha urbana. (JUNIOR, PEDRONI e ARAUJO, 1975, p. 30)
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