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RESUMO

A pesquisa enfoca a urbanizagao dos territorios situados a margem dos eixos
rodoviarios intraurbanos produzidos pela interagédo do tecido urbano de Campinas
com o denso e importante sistema rodoviario que atravessa a cidade
fragmentando-a em varias dire¢des. Estes eixos rodoviarios que adentram a cidade
vém se constituindo em indutores de urbanizagao dos territérios que se articulam em
suas bordas. Pretende-se analisar a configuragcado espacial destes territérios bem
como as dinamicas sociais e econdmicas que envolvem a forte convivéncia com
trechos do sistema rodoviario que os conectam com a escala regional e impactam
no crescimento disperso da cidade. Ira observar em especial o caso da Rodovia
Dom Pedro |, simbolo da fase mais recente de expansado urbana marcada pela
desigualdade e segregacéo socioespacial, contradigbes expostas em uma area que
demonstra fluidez, velocidade e dinamismo atrelado a riqueza e tecnologia na
regido. A analise sera feita a partir da compreensao histérica e das discussoes
acerca da urbanizagdo, metropolizagdo e transformagdes no crescimento e
expansdo da cidade e o estudo da morfologia urbana produzida a partir desse
contexto com atencdo as formas de ocupacdo e de bem-estar urbano nesses
territorios. O principal objetivo é situar as contradi¢des socioespaciais que permeiam
as areas lindeiras a Rodovia Dom Pedro | no municipio de Campinas. O forte
contraste entre a formagao de bairros precarios e condominios fechados, industrias
e institutos de pesquisa e tecnologia resulta na desigualdade de ocupagédo desse

territério que proporciona a essas populagdes modos distintos de habitar a cidade.

Palavras-chave: eixos rodoviarios intraurbanos, forma urbana, metropolizacao,

desigualdade socioespacial



ABSTRACT

This research focuses on the urbanization of occupied territories located on the
edges of intra-urban road axes produced by the interaction of the urban fabric of
Campinas with the dense and important road system that crosses the city,
fragmenting it in several directions. These road axes that enter the city have been
constituting inductors of urbanization of the territories that are articulated in their
borders. It is intended to analyze the spatial configuration of these territories as well
as the social and economic dynamics that involve the strong coexistence with
stretches of the road system that connect them with the regional scale and the
impact on the dispersed growth of the city. The work seeks to look at the case of
Rodovia Dom Pedro | (Dom Pedro | Highway), which is a symbol of the most recent
phase of urban expansion marked by inequality and socio-spatial segregation,
contradictions exposed in an area that demonstrates fluidity, speed and dynamism
linked to wealth and technology in the region. The analysis will be made from the
historical understanding and discussions about urbanization, metropolization and
transformations in the growth and expansion of the city and the analysis of the urban
morphology produced from this context with attention to the forms of occupation and
urban well-being in these territories. The main objective is to situate the socio-spatial
contradictions that permeate the areas bordering the Rodovia Dom Pedro | in the city
of Campinas, and the strong contrast between the formation of precarious
neighborhoods and private condominiums, industries and research and technology
institutes and how the inequality in this territory provides a different way of inhabiting

the city to each of these groups.

Keywords: intraurban road axes, urban form, metropolization, socio-spatial

inequality
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INTRODUGAO

O estudo sobre Campinas e regiao permite vislumbrar um arranjo urbano
e regional complexo, formando uma rede de conexdes entre distintos agentes,
diferentes cidades em um territério heterogéneo. Diversas ocupagdes do
territério habitado por diferentes classes sociais sdo conectadas por uma
grande rede de rodovias que configuram uma cidade que fomenta o debate ha
décadas sobre fragmentacao, dispersao, segregacao, metropolizagao e demais
abordagens tedricas que discutem a cidade contemporanea, vista neste
territério em constante transformacao. Este trabalho se debruga sobre parte
deste territorio em expansado que, por situar-se em uma dindmica regional
atrelada a uma infraestrutura de circulagao, demonstra o carater multifacetado
deste espaco.

As dinamicas do deslocamento regional que ocorrem nas rodovias em
Campinas sdo marcadas pela forte presenca urbana destas em seu entorno
imediato, revelando uma cidade com o crescimento diretamente relacionado
aos meios de transportes e circulagdo durante sua histéria. Pode-se destacar
atualmente a presenca de uma urbanizagao quase continua durante o percurso
da Rodovia Anhanguera na cidade, desde o limite com Sumaré até o trevo do
cruzamento com a Rodovia Santos Dumont, via de acesso a inumeros bairros
populares e distritos industriais entre o centro e o Aeroporto Internacional de
Viracopos. A Rodovia dos Bandeirantes, por sua vez, € marcada pelo
isolamento espacial que a caracteriza como uma rodovia confinada e de alta
velocidade, possuindo nucleos urbanos no entorno, mas sem acesso. Esta
pesquisa se debruca sobre a Rodovia Dom Pedro |, com inumeras areas livres
€ uma ocupacao dispersa em expansao em seu entorno que se consolidou nos
ultimos 50 anos desde sua construcdo como o vetor de desenvolvimento de
uma economia ligada a mercados internacionais e a logistica da maior area

urbanizada do pais.

Cunha (2006), indica diferencas e contradi¢cdes internas ligadas aos
eixos viarios como vetores de expansdo de novos bairros. Para o autor, o

entorno da Rodovia Anhanguera, representa notadamente uma area de
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concentracdo da populacdo de baixa renda, pela criagdo de loteamentos
fomentadas pelo poder publico e pelo mercado imobiliario, enquanto, o entorno
da Rodovia Dom Pedro | se consolida como o oposto, a cordilheira da riqueza
(CUNHA, 2006), ou um cinturdo de riqueza que contorna os limites norte e
leste da cidade. O entorno da Rodovia Dom Pedro | €& um territorio
constantemente com obras viarias e novos loteamentos, que dependendo da
localidade, tem caracteristicas distintas. Proximo ao cruzamento com a
Anhanguera e Sumaré destacam-se o0s bairros populares, conjuntos
habitacionais e galpdes industriais, ja entre os distritos de Bardo Geraldo e
Sousas o entorno é tomado por shoppings, hipermercados, condominios
fechados de alto padrdo e empresas ligadas a tecnologias de informagao, um
territério que representa o conflito entre a modernidade e a globalizacao ligada
a riqueza, a exclusao socioespacial.

Este trabalho aborda a urbanizagcdo no entorno do sistema rodoviario da
Regiao Metropolitana de Campinas, em especial da Rodovia Dom Pedro | em
trés aspectos que estdo consolidados como caracteristica das cidades médias
e grandes brasileiras: a desigualdade, a segregacéo e a fragmentagado no meio
urbano. A pesquisa parte do entendimento que o territério estudado é um
resultado da consolidagao do meio técnico cientifico informacional, descrito por
Milton Santos (1994), como fato organizador da economia e politica e que
constroi um territério onde o sistema de objetos e sistemas de agdes interagem
em uma grande velocidade com respaldo da técnica e da informacdo. O
objetivo é analisar este territorio buscando ter uma leitura que demonstre a
complexidade de territérios marcados pela presenca de diversas formas e
escalas urbanas em um espaco metropolitano em constante construgao. Neste
territorio, muitas vezes utilizado como simbolo de um dito desenvolvimento e
das novas formas urbanas presentes neste século, a pesquisa busca explorar
as contradigbes presentes através do levantamento das caracteristicas do
espacgo e do processo de construgao politico e social através da historia e dos
tipos de equipamentos que o formam.

Entende-se aqui que o meio técnico-cientifico-informacional na qual se
constitui 0 modo de organizagao politica, social e econémica que estao sujeitas

as acdes empreendidas por organizagbes da sociedade civil, agentes
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econdmicos e do Estado fazem deste espaco localizado no setor norte,
nordeste e leste do municipio de Campinas, que é uma area na transi¢cao entre
uma zona estritamente urbana a um ambiente rural com importantes elementos
estruturantes do meio ambiente como matas, rios, fauna e flora, em um espacgo
simbolo do neoliberalismo por levar a cabo elementos estruturantes da
ideologia que rege a atual fase de acumulagdo de capitais e construgdo da
cidade contemporanea. Neste setor se amplifica a formacdo de uma cidade
segregada socialmente, dispersa em uma area rural, fragmentada por vias e
muros, altamente concentrada na renda e com o enfraquecimento do Estado e
de politicas publicas. E uma area de terceirizagdo do planejamento urbano em
funcdo da economia globalizada em que a velocidade da informagao e do
consumo de massas se impde na constituicdo de um novo desenho urbano e
um novo espago geografico de escala regional em meio a bairros locais e areas
rurais.

A pesquisa apresenta o elemento da infraestrutura rodoviaria como o
fator que permite a aplicagdo do meio técnico-cientifico-informacional e da
forca econbmica e globalizante neste territério local, como uma estrutura de
amarragao entre as muitas escalas presentes e como o fator que permite que a
forca econbmica se aplique neste espaco através da Rodovia Dom Pedro |.

A metodologia adotada parte da revisdo bibliografica que estrutura a
primeira parte da dissertagao, construindo um referencial teérico como suporte
para a discussao abordando diferentes discussdes sobre a urbanizagao
contemporanea. Utiliza-se no segundo capitulo, a analise da morfologia urbana
da metropolizacdo em Campinas, principalmente nos territérios ao norte da
cidade através de imagens aéreas e da diagramacao de mapas tematicos que
visam, metodologicamente, salientar a diversidade das formas de ocupagéao do
espaco e a complexidade das diferentes escalas de estudo e planejamento da
regido e da macrometrépole, Serdao estas também as ferramentas utilizadas no
ultimo capitulo na analise da regido do entorno da Rodovia Dom Pedro |,
demonstrando os arranjos intraurbanos e regionais e a complexidade exemplar

da cidade contemporanea.
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1. CAMPINAS COMO METROPOLE CONTEMPORANEA

No fim do século XX as discussdes sobre a globalizagdo e seus impactos
no territério e nas dindmicas socioespaciais transformaram o debate sobre a
formacdo e a construgcdo contemporanea das cidades, sendo estas o palco
onde se expressaria a forga resultante de um mundo do livre comércio, do
avango tecnoldgico, da velocidade e da intensa acumulagéo.

O ritmo acelerado e a euforia capitalista com a consolidagdo do
neoliberalismo colocaram as cidades no palco das discussées no mundo com
novas questdes urbanas. Apds o modelo fordista de organizagéo do trabalho
desindividualizado declinar e a estrutura da sociedade se articular, a classe
meédia cresceu numericamente e ganhou peso politico, dando maior
importancia a autonomia individual e uma nova atengdo a vida cotidiana
(SECCHI, 2013). As mudangas nas formas de produgéao, na divisdo do trabalho
e intensidade de acumulagédo despertaram uma nova faceta da crise urbana,
aumentando a desigualdade com a presenca, nos anos 1990, de favelas
espalhadas pelo territorio de cidades do interior ao mesmo tempo em que
ocorria a expansao de shoppings, condominios empresariais e habitacionais,
tendo como consequéncia a potencializagdo da fragmentagdo e segregacgao
nos novos arranjos urbanos. No fim dos anos 1990 e inicio dos anos 2000 a
area de estudo deste trabalho foi palco de discussdes sobre urbanizacédo e
morfologia, ja que a Rodovia Dom Pedro | se expandia e aumentava sua
capacidade de fluxo e o entorno se urbanizava intensamente com as novas
formas de urbanizagdo voltadas as camadas de média e alta renda. A
inauguracao do Galleria Shopping, do Parque Dom Pedro Shopping e o
desenho no horizonte marcado por diversos condominios fechados dispersos
do tecido urbano chamou a atencdo de urbanistas e pesquisadores, como
Nestor Goulart Reis (2006) que, contribuiu para a discussdao da forma da
expansao urbana na regiao, especificamente da dispersao urbana.

Tem-se, também no ano 2000, a criagdo institucional da Regiao
Metropolitana de Campinas (RMC), unidade regional prevista na constituigéo

paulista que consolidou como uma unidade o arranjo complexo entre muitas
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cidades que se interligam pelas rodovias que atravessam o territorio da nova
RM criando diferentes centralidades com graus diferenciados de intensidade. O
impacto dessas transformagdes fez com que o centro de Campinas deixasse
de ser a centralidade unica e principal, passando a dividir importancia com
Americana, Indaiatuba, Paulinia com centralidades especializadas, umas
industriais, outras de servicos e outras de comércios, ocorrendo também uma
juncao de trechos conurbados de diferentes cidades na Rodovia Anhanguera
desde Vinhedo até Americana, passando por Valinhos, Campinas, Sumaré e
Nova Odessa. (NANDIN, 2013).

A Urbanizacéo Dispersa como definida por Reis (2006), é caracterizada
pelo esgargamento do tecido urbano dos principais centros e pelas mudangas
nas configuragdes espaciais com a adocdo de novos modos de vida pela
populacdo, com mobilidade e consumo metropolitanos, a ado¢cdo de novas
modalidades de gestdo dos espagos urbanos, alteracbes nas relagdes entre
espacos publicos e privados, as novas formas de organizagédo do mercado
imobiliario e a adogdo de novos padrdes de organizacdo de espacos
urbanos-regionais. Neste trabalho, os estudos referentes a urbanizagao
dispersa realizados nos ultimos 20 anos e em grupos de pesquisas, séo
referéncias do avang¢o do entendimento da urbanizacdo contemporanea e da
metropolizagao do territorio.

Por ser um territorio de expansdo da malha urbana junto a um sistema
de circulacdo, esse espago nos serve como um exemplo do tipo de
urbanizag¢ao dos ultimos 30 anos ocorrida no Brasil e principalmente no interior
do estado de Sao Paulo com a descentralizagao da industria antes concentrada
na capital e regido metropolitana. O resultado dessa descentralizagao trouxe
para o interior uma ampliacdo da dependéncia do sistema rodoviario como o
sistema responsavel pela circulacdo de pessoas, mercadorias, producio
agricola e agora parte do novo sistema industrial que apostava na
descentralizagdo da cadeia de producdo. A configuragdo das cidades a partir
desse processo € resultado de mudancas nas cadeias produtivas e na
especializacao do territério que vem ocorrendo desde as décadas de 1960 e

1970, em uma cadeia mundial da divisdo do trabalho. Castells (1972) faz uma
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observagédo sobre o papel das vias de circulagdo nessa nova configuragao

urbana:

“o automoével contribuiu para a dispersdo urbana, com enormes
zonas de residéncia individual, espalhadas por toda a regido, e
ligadas pelas vias de circulagdo rapida aos diferentes setores
funcionais. Os transportes cotidianos de produtos de consumo
corrente beneficiam-se igualmente de tal mobilidade: sem a
distribuicdo cotidiana por caminhdo dos produtos agricolas colhidos
ou estocados na regido, nenhuma grande metrépole poderia
subsistir.” (CASTELLS, 1972 p.54)

Campinas e regido tém adotado como principais eixos de expansao
aqueles norteados por estruturas de transporte e circulacdo. Foi assim com o
transporte ferroviario, criando nucleos urbanos pelo interior que futuramente se
estruturaram como cidades e posteriormente com o transporte rodoviario,
essas dinamicas modernas de reestruturacdo do ambiente construido
ocorreram concomitantemente do ponto de vista temporal e espacial, com a
permanéncia de formas precarias e ja conhecidas de ocupar e se locomover no
territério metropolitano (PIRES, 2007)

As publicagdes Regides de Influéncias das Cidades 2018 - REGIC 2018,
publicado em 2020 e a Divisdo Urbano-Regional do Brasil de 2021, ambas
publicadas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)
classificaram Campinas como uma das 15 metropoles brasileiras, a unica que
ndo é uma capital de estado. Ela possui caracteristicas distintas de outras
regides do pais, como S&o Paulo, de tipo A, como a Grande Metropole
Nacional e Rio de Janeiro e Brasilia de tipo B, classificadas como Metropoles
Nacionais. Campinas se classifica como uma metropole de tipo C, com um
arranjo populacional de aproximadamente 4.396.180 habitantes em 34 cidades.
(IBGE, 2020).

Esse levantamento do IBGE, abrange um numero de cidades da regido
de influéncia maior que as da Regido Metropolitana e sobre a posicdo de
Campinas como uma das 15 metropoles brasileiras o IBGE salienta os motivos

da classificagdo e demonstra a importéncia econémica da regiéo:

“O ingresso de Campinas no grupo de Metrépoles se deve ao alto
dinamismo empresarial existente tanto no nucleo quanto na area de
influéncia, bem como ao porte demografico, que ultrapassa os 2
milhdes de habitantes. Localizada no interior do Estado de Sao Paulo,
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a menos de 100 km da Grande Metrépole Nacional, a rede de
Campinas se estende para o norte e divide influéncia tanto com a
Metrépole de Sao Paulo quanto com Belo Horizonte, conforme seu
alcance se aproxima de Minas Gerais. Assim, caracteriza-se pela
menor extensao territorial dentre as Metropoles (apenas 14 mil km?),
menor numero de Cidades componentes de sua rede (apenas 34) e
pela segunda mais alta densidade demografica, comparavel a do Rio
de Janeiro, com 312 hab./km2. A rede apresenta poucos niveis de
encadeamento, truncada pelo préprio porte das Cidades atraidas que,
em geral, ja sdo Centros Sub-regionais com dinamismo gerado pelas
préprias atividades internas as Cidades, sem que haja um grande
conjunto de Centros Locais a serem atraidos. Um exemplo disso é
que a Capital Regional da regido de influéncia de Campinas, que é o
Arranjo Populacional de Americana - Santa Barbara d’Oeste/SP,
possui populagédo elevada e produgdo industrial tdo significativa que
algcou a condicdo de Capital Regional sem ter nenhuma Cidade
subordinada. A renda gerada pelas atividades econOmicas existentes
na regido de influéncia de Campinas produziu o maior valor de PIB
per capita dentre as Metrépoles, alcangando quase R$ 49 mil anuais
por habitante.” (IBGE, 2020 p.15)
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Figura 1: Campinas e regido de cidades de influéncia: Fonte: IBGE, 2020

1.1. A Regido Metropolitana

O reconhecimento de Campinas como uma metrépole pelo IBGE veio
vinte anos depois da criagdo institucional da Regidao Metropolitana de
Campinas em 2000, com a Lei Complementar n°® 870 de 19/06/2000 pelo
Estado de Sao Paulo que instituiu a RMC formada inicialmente por 19

municipios: Americana, Artur Nogueira, Campinas, Cosmoépolis, Engenheiro
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Coelho, Holambra, Hortolandia, Indaiatuba, Itatiba, Jaguariuna, Monte Mor,
Nova Odessa, Paulinia, Pedreira, Santa Barbara d’Oeste, Santo Antonio de
Posse, Sumaré, Valinhos, Vinhedo e posteriormente somado a estes,
Morungaba, totalizando atualmente 20 municipios.

A regido soma uma populagdo de aproximadamente 3,2 milhdes de
habitantes segundo o IBGE (2018), a segunda maior regido metropolitana do
estado em populagao, atras apenas da Regido Metropolitana de Sao Paulo
(RMSP). A regiao possui grande importancia econdmica e uma dindmica
regional em que as diferentes cidades desempenham papéis distintos nesta
estrutura  socioeconbmica. Americana, por exemplo, possui certa
independéncia em relagdo a Campinas por sua relevancia econbmica e
centralidade em relacdo a Santa Barbara d’'Oeste que é conurbada a ela, e
Indaiatuba que possui grande presenga industrial, uma grande populagao e faz
parte junto a Itu e Salto de um corredor urbano entre Campinas e Sorocaba
que, por sua vez € uma cidade que utiliza e possui grande vinculo com a
proximidade e influéncia econ6mica exercida pelo Aeroporto Internacional de
Viracopos, que por mais que seja em Campinas tem proximidade com o centro
de Indaiatuba.(PROENCA, 2019). Holambra € outra cidade da regido que
possui forte ligacdo econbmica com o aeroporto, sendo uma grande
exportadora de flores. Paulinia, Hortolandia e Montemor possuem ligacdes
diretas e proximidades praticamente conurbadas a Campinas, mas possuem
grandes areas industriais, sendo Paulinia sede de um dos maiores polos
petroquimicos do Brasil com a Refinaria de Petréleo do Planalto (REPLAN).
Jaguariuna, também vizinha a Campinas, possui ligacdo econdmica e uma
integracdo marcada por atividades de alta tecnologia em uma area prospera
economicamente préoxima a area de estudo desta pesquisa. Itatiba no corredor
da Rodovia Dom Pedro | € uma cidade que tem muita ligagdo com a regiao do
Vale do Paraiba e com Braganga Paulista e as cidades no entorno da Rodovia
Ferndo Dias com proximidades de Atibaia.

As cidades que chamam a atencédo e formam junto a Campinas um
importante corredor urbano, logistico e econbmico em uma mancha urbana
unica conurbada de um municipio a outro desde Vinhedo, passando por

Valinhos, Campinas, Sumaré e Nova Odessa pela ligacdo com a Via
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Anhanguera marcam o principal eixo de maior populagdo e atividade
econdmica da regido. Ha ainda na regido as pequenas cidades que preservam
caracteristicas rurais e ambientais, mas que tem em Campinas importante
centro de atividades e um deslocamento facilitado pela conexao viaria, séao elas
Cosmopolis, Artur Nogueira e Engenheiro Coelho na area de influéncia de
Paulinia e Santo Anténio de Posse, Pedreira e Morungaba, essas menos

conectadas, mas vizinhas de Campinas.

Sto Antdnio de'Posse

Pedreira

Sta Barbara D’Oeste

Morumgaba

Figura 2: Regido Metropolitana de Campinas com manchas urbanas e sistema rodoviario. Fonte:
Agemcamp, editado pelo autor, 2022.
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1.2. O Sistema Rodoviario e a Macrometrépole Paulista

O processo de metropolizagao ocorrido em Campinas acompanhou o
processo de industrializagdo no Estado de Sao Paulo, em especial a
desconcentracdo industrial da capital do estado e cidades vizinhas. A
proximidade de cerca de Campinas com a capital, cerca de 100 quildmetros,
facilitou essa localizagdo espalhada de areas industriais principalmente
fomentada pelo sistema rodoviario presente na regidao, composto de diversas
rodovias. A formacado da chamada Macrometropole Paulista - unido das RMs
de Sao Paulo, Campinas, Vale do Paraiba, Sorocaba e Baixada Santista em
uma macrorregiao - s6 foi possivel gragas ao avango da industria sobre esse
territério se espalhando e se diversificando com o planejamento estatal na
construgcao de um completo sistema rodoviario na regiao.

As rodovias foram instaladas em detrimento do sistema ferroviario e
acompanharam as mudancas industriais ocorridas assim como as mudancas
na divisdo do trabalho internacional.

A formacao do parque industrial na regido de Campinas teve processo
similar ao ocorrido na capital do estado. Durante a primeira fase da
industrializagao, se instalou proximo as linhas férreas, dependente delas para o
escoamento das produgdes e da chegada de carvdes e infraestruturas ligadas
a energia das fabricas. Desta forma, em Campinas as primeiras localizagbes
das fabricas se deram ao lado das estradas de ferro, notadamente no entorno
da estrada de ferro da Companhia Paulista, no limite sul do centro histérico da
cidade. Até 1945 as industrias estavam instaladas dentro das cidades, por dois
motivos principais: dependéncia de fontes de energia e dependéncia de linhas
de transportes. (REIS, 2006)

Ali se instalaram as primeiras fabricas e instituicbes como hospitais,
asilos e outras com usos nao desejaveis nas areas nobres da cidade, além das
principais vilas e conjuntos habitacionais destinados aos operarios, como € o
caso da Vila Industrial e Ponte Preta. A por¢cédo sul do municipio também veio a
ser a principal porta de entrada para Campinas vindo de Sao Paulo pela
Estrada Velha de Campinas desde a década de 1920 e em 1950 esta
importancia € reforgada pela construgcdo da Anhanguera. (ENGENHEER,
2011). Campinas apresentava desde a década de 1940 um processo de
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modernizagdo com foco no sistema rodoviarista assim como ocorreu em Sao
Paulo, inclusive projetado e desenvolvido pelo mesmo responsavel pelo Plano
de Avenidas da capital, o engenheiro Prestes Maia. O Plano de Melhoramentos
Urbanos de Campinas tragou avenidas radiais e perimetrais que se integraram
com a futuras rodovias (BADARO, 1996).

Diante deste cenario, a desconcentragao industrial na cidade ocorreu no
vetor Anhanguera, na época distante do centro, levando a localizagdo nesse
sentido de novos bairros operarios, principalmente apés 1964 com a criagao do
Banco Nacional de Habitagdo pelo regime militar e da COHAB Campinas. O
eixo Anhanguera permitiu a implementacdo de muitos loteamentos que
transpassaram o limite do municipio, tendo levado a partir da década de 1970
diversas industrias a se localizarem nos municipios de Sumaré, Nova Odessa e
Americana, além da criacdo da cidade de Hortolandia, através de um
desmembramento com Campinas e Sumaré, também neste eixo. Das
industrias localizadas no limite municipal com Sumaré foram criados
loteamentos empreendidos pela COHAB de Nova Aparecida, parte da cidade
de Campinas conurbada a Sumaré e Hortolandia. Deste entroncamento tem
inicio a Rodovia Dom Pedro I, em um espago com grande presenga de galpdes
industriais.

E este, inclusive, o tipo caracteristico de industria desse espaco
metropolitano, em sua maioria galpdes térreos de grande escala, preparados
para a mecanizagao dos processos produtivos com pouco uso de mao de obra
(REIS, 2006). A presenca de galpdes também indica o uso pelas industrias
nesses espagos rodoviarios de postos logisticos, de abastecimento ou
entrepostos comerciais de sua producdo. A ocupagao de uso industrial no
entorno da Rodovia Dom Pedro | em Campinas adquire distintas formas
durante o percurso viario, desde a concentragdo em forma de galpdes no
entroncamento com a Anhanguera até praticamente a inexisténcia destes no
limite da cidade na divisa com Valinhos e o Anel Viario Magalhaes Teixeira.

A localizagdo dos empreendimentos no eixo rodoviario da dispersao
industrial que se intensificou a partir da década de 1970 - e que hoje é a regra
da localizagao de ndo apenas plantas industriais, mas outras formas do tecido

urbano - utilizam do sistema viario como organizador do territorio e
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transformam a rodovia em diretriz viaria de carater intraurbana (REIS, 2006).
No estado de Sao Paulo isso ocorre em diversas regides, em intensidades e
dimensbes distintas, permitindo a configuragcao de territérios integrados com
essas caracteristicas. A crescente industrializagdo em cidades médias do
interior como Piracicaba, Limeira, Rio Claro, Araraquara, Sado José do Rio
Preto, tornou as cidades com industrias especializadas e conectadas entre si
por rodovias de fluxo intenso e com ocupagéo crescente das areas rurais ou
agricolas. Esse processo levou a uma urbanizagdo quase total do territorio do
estado, podendo ser descrito como um territério urbano que inclui areas
agricolas (SANTOS, 1993).

O conjunto de cidades do estado interligadas por vias caracterizadas
como eixos de industrializagao e de servigos especializados revelam o carater
da divisdo do trabalho e a forma de espacializagao da atividade econdmica. As
industrias deixam as cidades e seus grandes galpdes multifuncionais para se
subdividir e se instalar em terrenos com pregcos mais baixos e se especializar,
como nas industrias automobilisticas, onde a produgao das diversas pecas em
diferentes localidades se encontram em uma central montadora que
posteriormente distribui os produtos. Dessa forma, o Toyotismo enfraqueceu
movimentos sindicais, reduzindo custos ao promover a subcontratagao
(QUEIROGA, BENFATI, 2007). As regides de Campinas, Sorocaba, Vale do
Paraiba, e Baixada Santista a partir desses novos processos, compuseram
regides altamente integradas, com a metropolizacdo de seus territorios
expressa pela criagdo - a partir da primeira década do século XXI| - das
respectivas regides metropolitanas pelo governo do estado.

A predominancia da urbanizagcdo dispersa sobre o tecido urbano
tradicional, do agronegdcio sobre espacgos rurais, das rodovias sobre pequenas
cidades, se manifestam no territério evidenciando os estimulos e forgas de uma
economia informatizada, além da sobreposi¢do da engenharia sobre o natural e
da ciéncia sobre técnicas tradicionais em um processo continuo no espaco
metropolitano. A constituigdo do meio técnico-cientifico-informacional como a
caracteristica do contexto geral do chamado desenvolvimento, como explica
Milton Santos (1994) é a forma da globalizagdo que incide sobre este territério

que ha menos de 50 anos ainda possuia formas tradicionais rurais. A nogao do
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desenvolvimento técnico-cientifico-informacional acompanha a formulagdo de
planos e politicas publicas para essa regido que passa por inegavel
metropolizagao intensa.

A ininterrupta urbanizagcdo entre as Regides Metropolitanas de Sao
Paulo, Campinas, o corredor urbano formado pelas cidades no eixo Campinas
— Sorocaba e o intenso fluxo no corredor da Rodovia Dom Pedro | e
posteriormente na Rodovia Presidente Dutra no Vale do Paraiba, configuram
um arranjo urbano e regional estabelecidos por diversos autores e até pelo
governo do estado de Sdo Paulo como uma Macrometrépole, forma que seria
Unica, até o momento, no pais. A consolidacdo desse termo como resultante da
leitura do territorio foi também incorporada na escala municipal, sendo utilizado
no macrozoneamento do Plano Diretor de 2018 da Prefeitura Municipal de
Campinas e, estabelecendo a macrozona macrometropolitana nos territérios do
entorno das rodovias estabelecidas na cidade.
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Figura 3: Macrozona Macrometropolitana em Campinas com destaque para o sistema rodoviario. Fonte:
Prefeitura Municipal de Campinas alterado pelo autor, 2022



28

A proposta no plano diretor tem consonancia com o Plano de A¢ao da
Macrometropole, apresentado pela EMPLASA (2013) na forma de um caderno
de acgbes de planejamento para a Macrometropole Paulista de 2013 a 2040.
Dentre os projetos apresentados, o Vetor de Desenvolvimento Perimetral da
Macrometropole representa em escala metropolitana o territorio estudado e o
descrito anteriormente, do corredor urbano Campinas — Sorocaba (PROENCA,

2019) e do eixo da Dom Pedro | até o Vale do Paraiba.

Corresponde a estruturagdo de um “arco” macrometropolitano de
desenvolvimento para propiciar melhor e maior conectividade — de
pessoas, produtos e bens — na faixa territorial formada a partir de Sao
Sebastido, passando por Sao José dos Campos, Jacarei e Campinas
até Sorocaba. Devera, também, contribuir para apoiar os processos
de difusdo de inovagdo tecnoldgica e geragdo de conhecimento,
ampliando a competitividade sistémica da economia regional e o
poder de atragcéo de investimentos. (EMPLASA, 2013 p.61)
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Figura 4:Mapa Vetor de Desenvolvimento Perimetral da Macrometrépole. Fonte: EMPLASA, 2013

O poder de atragcdo de investimentos, como descrito pelo plano se
estruturaria na forma de arco ligando a regidao de Sorocaba com o Porto de
Sao Sebastido no litoral norte do estado, passando neste trajeto pelas rodovias
Santos Dumont e as cidades de lItu, Salto, Indaiatuba até Campinas onde se
conecta com o Anel Viario Magalh&es Teixeira, Bandeirantes e Anhanguera e a

Rodovia Dom Pedro | que interligam esse sistema com a Rodovia Presidente
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Dutra em Jacarei e com a ligagdo ao Rio de Janeiro e ao Litoral Norte. Os
investimentos buscados incidirdo nos espagos ainda ndo urbanizados desse
espacgo do arco perimetral sendo, portanto, as areas lindeiras a Rodovia Dom
Pedro | das mais disputadas pela localizagdo com a infraestrutura das cidades
de Campinas e com a ocupacgao existente atualmente que oferecem inumeras

vantagens econdmicas.

A area estudada nesta pesquisa, referente ao entorno da Rodovia Dom
Pedro |, caracteriza-se como um territorio palco de agdes e politicas publicas a
um nivel regional que incluem as diferentes regides metropolitanas do estado,
com uma localizagdo especial dentro da Macrometrépole paulista que
transforma sua ocupagdo em uma area de interesse e em uma area de disputa
entre diferentes escalas. A Rodovia Dom Pedro |, ao mesmo tempo que possui
uma caracteristica intraurbana - como a de uma avenida com um fluxo intenso
pendular entre os moradores de diferentes bairros de Campinas e de cidades
da RMC - é um eixo articulador macrometropolitano reconhecido até pela
Prefeitura Municipal. Os bairros vizinhos a rodovia, alguns de caracteristicas
urbanas de pequenas casas ou pequenas chacaras fazem parte do
planejamento de um eixo entre metrépoles visto pelo Estado como palco de
investimentos internacionais. A valorizacdo da terra neste entorno viario é
entdo um item a ser estudado como uma possibilidade de processos de
expulsdo ou gentrificacdo deste espago ja que é previamente destinado a

interesses econbmicos que escapam a escala local da vida cotidiana.

1.3. Crescimento disperso e fragmentado da cidade

O fendmeno da urbanizacédo dispersa como caracteristica da expanséao
urbana da regido, como discutido por Reis (2006), age como agente de difusdo
dos modos de vida urbanos pelo territorio e avanga sobre areas rurais,
deixando grandes areas nao edificadas entre os novos nucleos. A
predominancia desse tipo de urbanizagdo nas regides metropolitanas do
estado de Sao Paulo, com destaque para a de Campinas demonstra também o
carater da fragmentagdo presente na forma em que a cidade cresce sobre o

territério ndo urbanizado. Santos Junior, trata os dois conceitos de maneira



30

conjunta e analisa que a regido de Campinas possui uma urbanizagéo dispersa
e fragmentada em uma dinamica que aprofunda a segregacédo espacial das
fungdes urbanas, com o surgimento de novas centralidades identificadas com
atividades da economia e das redes globalizadas. (SANTOS JR, 2011).

Coelho (2015), define o processo de urbanizagao dispersa como sendo:
“a criacdo de descontinuidades das partes edificadas no territério em areas
originalmente rurais ou naturais, mantendo intersticios em relagdo aos nucleos
de urbanizacao continuos e decorrentes da difusdo do modo de vida urbano, e
forma interconectada funcionalmente.” (COELHO, 2015, p.36) enquanto a
urbanizacdo fragmentada é entendida pelo autor como “a geragdo de
intersticios ou contrastes na malha urbana, resultantes da ndo ocupagao por
areas edificadas de determinados trechos por um certo periodo de tempo,
guardando dependéncia em relagdo ao processo de urbanizagdo que os
originou” (COELHO, 2015 p.41).

Os dois conceitos sao utilizados e forma conjunta nos estudos sobre a

RMC por ocorrerem de forma simultanea e complementar:

“Tanto enquanto processo como também com relagao ao resultado
morfolégico. Um nucleo urbano disperso pode se expandir de modo
fragmentado e, eventualmente, conectar-se a outros nucleos
adjacentes ou mesmo a mancha metropolitana conturbada. Por essa
razdo, estes acabam muitas vezes por se sobrepor.” (COELHO, 2015
p.41)



Fragmentagao - Sumaré e Campinas

Figura 5: Fragmentagao urbana entre Campinas e Sumaré. Fonte: Google Earth, 2022

O tecido urbano existente entre Campinas e Sumaré (Figura 05), como
um exemplo da regido, junta areas dispersas e fragmentadas dos dois
municipios que formam espagos nao edificados entre eles com areas rurais ou
fragmentos de matas e cérregos formando um mosaico de diferentes cores e
formas. A RMC é uma regido simbolo de um tipo de disperséo urbana no Brasil
de carater fisico e funcional em que atividades de moradia, estudo, trabalho e
compras ocorrem de maneira interconectadas pelo complexo sistema viario
mesmo que em diferentes cidades (COELHO, 2015). Nos dois exemplos
abaixo podemos notar em diferentes faixas de renda a dispersao e a
fragmentacao na urbanizacgao, presentes tanto na regidao do Alphaville (Figura
06) e no distrito do Campo Grande (Figura 07), ambos no municipio de
Campinas. A regidao do Alphaville, nas margens da Rodovia Adhemar de Barros
em direcdo a Jaguariuna e Mogi Mirim abriga diversos condominios fechados
de alta renda e bairros de chacaras e pequenas propriedades rurais enquanto o
distrito do Campo Grande na regido noroeste € uma area que concentra as

regides mais pobres da cidade.
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Fragmentagao - Alphaville Campinas
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Figura 6: Fragmentagdo urbana na regido do Alphaville em Campinas. Fonte: Google Earth,
2022

Fragmentagdo - Campo Grande Campinas "

Google Earth

Figura 7:Fragmentagéo urbana no distrito do Campo Grande em Campinas. Fonte: Google
Earth, 2022

Os trés trechos representados com as imagens referem-se a diferentes
lugares da cidade, sendo o primeiro (figura 5) uma area rodoviaria e industrial,
0 segundo (figura 6), uma area de condominios fechados de alto padréo e o
ultimo em uma zona periférica socialmente vulneravel (figura 7). Consolida-se

dessa forma uma segregacéo socioespacial, a distancia a ser percorrida pelos
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moradores, aumento dos congestionamentos e transito em vias expressas de
alta velocidade e em rodovias, agora necessarias para ligar diferentes bairros,
pioram os indices de qualidade de vida da populacdo. A fragmentacao se da
como um dos resultados das mudangas econémicas e sociais que ocorrem
desde a década de 1970 com a desconcentracdo industrial pelo interior do
estado, a expansdo da malha viaria com aumento do consumo e O
favorecimento da industria automobilistica, consolidando o uso principalmente
das rodovias como meio de transporte e circulagdo da produgao nacional. As
mudangas na divisdo internacional do trabalho com os impactos de uma
organizagdo multilocalizada, (QUEIROGA, 2007) se demonstrou como
caracteristica vigente nas mudangas na urbanizagdo nao s6 da RMC mas das
principais RMs do Estado de Sao Paulo, como a do Vale do Paraiba, Sorocaba,
Ribeirdo Preto e Baixada Santista, que formam a Macrometrépole Paulista,

principal arranjo urbano regional do pais.

1.4. Segregacgao Socioespacial na Metrépole de Campinas

Desde a chegada da ferrovia em Campinas a cidade se configura como
um nucleo segregado em duas areas, inicialmente separadas pela barreira
criada com a inser¢cao da malha ferroviaria — onde se um lado se concentravam
os bairros operarios e do outro a elite econdmica cafeeira. Segundo Badar6
(1996), as industrias e a populagao operaria evitavam as areas centrais, pelo
preco e valorizacdo dos terrenos. Esta procura por terrenos mais baratos,
propiciou o desenvolvimento dos arrebaldes na periferia, especialmente ao
longo das saidas da cidade. A classe operaria se instalou a principio na Vila
Industrial, do outro lado dos trilhos, na saida para Itu, e se desenvolveu durante
o século XX quando ocupou e ultrapassou os terrenos baixos, alagadigos e
desvalorizados, que eram ocupados pelo Matadouro Municipal, Curtume
Campineiro e Asilo de Morféticos. Esta ocupacao do territorio por esses tipos
de industrias, indesejadas por grande parte da populagdo de média e alta
renda, determinou a vocagao proletaria da porgao sudoeste (BADARO, 1996).

A intensa urbanizacdo a partir da década de 1950 ocorrida em

Campinas, onde a populagao urbana saltou em de 100.466 habitantes em 1950
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para 186.808 em 1960 e 335.756 em 1970, promoveu a urbanizacdo de areas
antes de dificil ocupagédo como baixadas e o surgimento de novos bairros a
grandes distancias que estimulavam o uso de automoéveis. Ainda segundo
Badaro: “A estruturacao da cidade que tinha nas ferrovias, importante fator de
indugdo dos assentamentos industriais, comerciais e residenciais, contaria, a
partir da construgdo da via Anhanguera, com novo e importante vetor.”
(BADARO, 1996, p.115).

Desta forma, o crescimento das zonas urbanas durante todo o século
XX, se deu, mesmo durante os anos 1950 ainda préximo ao nucleo central e a
partir dos anos 1960 a 1970 avanca para localizacbes distantes de maneira
fragmentada, em uma expansado segregacionista entre bairros destinados a
populacdo de classe operaria e popular e a bairros destinados a elites
econdmicas que, além da localizag&o, também se distinguiam através da forma
da urbanizagao, evidenciados nos tamanhos de lotes e tracados viarios e de
quadras, projetos distintos, como por exemplo os bairros da Nova Campinas e
Taquaral em comparagdo com os bairros do setor sudoeste como Sao
Bernardo, Fundacao Casa Popular, Parque Industrial.

A segregacgao entre grandes partes da cidade é reflexo de facetas de
uma desigualdade social caracteristica do pais que mesmo em regides mais
desenvolvidas, do ponto de vista financeiro, pela presengca de intensa

industrializacao e de instituicbes do Estado, ainda se fazem presentes.

“A segregacédo urbana ou ambiental € uma das faces mais importantes
da desigualdade social e parte promotora da mesma. A dificuldade de
acesso aos servigos e infraestrutura urbanos (transporte precario,
saneamento deficiente, drenagem inexistente, dificuldade de
abastecimento, dificil acesso aos servicos de saude, educagado e
creches, maior exposicdo a ocorréncia de enchentes e
desmoronamentos etc.) somam-se menos oportunidades de emprego
(particularmente do emprego formal), menos oportunidades de
profissionalizagdo, maior exposi¢gdo a violéncia (marginal ou policial),
discriminacdo racial, discriminagdo contra mulheres e criancgas, dificil
acesso a justica oficial, dificil acesso ao lazer.” (MARICATO, 2003,
p.157).

A cidade de Campinas e a regido possuem caracteristicas
espaciais tipicas da urbanizacdo brasileira, apresentando areas da cidade

separadas por classes sociais, como se observa em Sao Paulo, por exemplo,

em que o quadrante sudoeste, como demonstra Villaga (2011), é a regido onde
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se localiza, ndo sO as classes sociais de maior renda, mas também os
melhores servicos de transporte, dispondo de uma ampla rede de metré, além
de concentrar a maior oferta dos melhores empregos. E onde esta presente o
maior numero de parques e ruas arborizadas, onde € possivel se ter uma
qualidade de vida em padrdes europeus na cidade de S&ao Paulo. Ao mesmo
tempo é onde se da a menor presenga da populagdo negra, onde ocorre o
maior numero de obras de remocg¢ao, na maioria das vezes mascaradas como
urbanizagao das favelas.

Villaga (1998) descreve a segregacado por classes como sendo a
caracteristica da segregacgdo brasileira, e chama de macrossegregacao, a
segregacao por regides da cidade e nao por bairros, “A segregacao € um
processo necessario a dominagcdo social, econémica e politica por meio do
espago’.

O equivalente ao quadrante sudoeste paulistano descrito por Villaga em
Campinas seriam algumas areas ao norte, mas principalmente a nordeste,
leste e sudeste. E neste setor que se constituiram bairros planejados nos
moldes das cidades-jardim, onde se deu a verticalizagdo e futuramente a
localizagdo de condominios fechados. E nesta area onde também esta
localizada a maior area livre, ainda utilizada para agricultura e a preservagao,
sendo utilizadas pelo mercado imobiliario como ativos de valor da terra,
deixando-a mais cara e criando reservas de terras para essa destinagao. Ha,
porém, bairros populares e favelas com pequenas populacdes dispersas neste
territério da elite econdbmica regional que se localizam nas zonas norte,
nordeste e leste, que serdo tratadas neste trabalho. A esses nucleos talvez a
segregagao seja ainda mais intensa, pois estdo dividindo espagos com
condominios fechados, shoppings centers, hipermercados, ribeirdes e
nascentes pois em sua maioria estdo localizados no fundo de vale em areas
ambientalmente importantes, sendo desta forma bairros segregados dentro de
grandes areas segregadas da cidade, fragmentados em territérios que nao
tinham ou ainda nao tém valor para o mercado imobiliario e que evidenciam a
desigualdade social.

Segundo Villaga, esses bairros das camadas de mais alta renda:
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“(...) os bairros das camadas de mais alta renda tendem a se
segregar (0s proprios bairros) numa mesma regiao geral da cidade, e
nao a se espalhar aleatoriamente por toda a cidade. Essa questao é
fundamental e nela esta a chave para a compreensao do processo de
segregacao. Se o principal mével da segregacdo fosse a busca de
posicdo social, do status, da protegdo dos valores imobiliarios, ou
proximidade a “iguais”, bastaria haver a segregagéo por bairro (area
de forte homogeneidade interna, passivel de um sentido de
hierarquia); uns ao norte, outros a oeste, outros a leste e outros ainda
a sul da metropole. Isso ndo ocorre, porém. A tendéncia é de os
préprios bairros se segregarem numa mesma regido geral da
metrépole.” (VILLACA, 1998)

A localizacao na cidade de bairros para ricos e para pobres resulta entao
numa configuragdo em que ha uma segregacao efetivada pela especulagao,
pelo preco de cada terra e a destinagdo de cada area pela legislagao vigente,
que sera analisada posteriormente no ambito da legislagdo atual nas areas no
entorno do Eixo Dom Pedro |.A legislacdo como o plano diretor e leis de
zoneamento e uso do solo é composta, em muitas cidades e no caso de
Campinas, de leis participativas, elaboradas com forte presenca dos agentes
do mercado imobiliario e de pessoas influentes que participam ativamente nas
decisbes do que se pode ou ndo construir nessas determinadas areas.

Segundo Secchi (2013), assim como todos o0s grupos sociais
dominantes do passado, o grupo dos ricos busca fazer valer o principio
evolutivo da autodefesa, em conflitos com outros grupos sociais ou utilizar
dispositivos, incluindo aqueles de natureza espacial, para manter a distancia
quem nao faz parte, para impedir a entrada de alguns e dar visibilidade aos
préprios membros, estabelecendo complicadas e as vezes redundantes regras

de comportamento internas ao grupo (SECHHI, 2013 p.37)

“Alguns aspectos da cidade contemporanea parecem ser o
terreno em que essas estratégias e conflitos acontecem e em que
seus resultados provisoérios consequentemente sao representados. O
discurso retérico sobre a segurancga, por exemplo, que transforma
eventos aleatérios, temporarios e nao sistematicos, e sobre os quais
se enfatizam a dimensdo e suas consequéncias, como se fossem
fendmenos difusos e perenes, € um dos principais, ainda que seja um
dos mais banais instrumentos.” (SECCHI, 2013 p.37)

A imagem mais representativa da segregagao socioespacial sdo os
bairros fechados, que além de serem localizados em uma parcela valorizada e
segregada do restante da cidade pela dificuldade de acesso, por barreiras

fisicas e sociais tendem a se fechar mais em si mesmos com a constru¢ao de
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muros e cercas, guaritas e segurangas, muitas vezes armados. A relagcédo da
sociedade dos ultimos 40 anos com o modo de vida de condominios remete
também a mudanga nos modos de producao e acumulagao e na globalizagao
com modos de vida e de consumo importados dos Estados Unidos. O modelo
condominial de vida faz sentido quando disperso e fragmentado do tecido
urbano tradicional e conectado a grandes vias de circulagdo por automéveis
que os conectam as novas centralidades. Nao é mais necessario se locomover
até o centro da cidade, onde habitam e circulam todas as classes sociais e hoje
€ marcado pelo comércio popular. Os servigos, comércios, os trabalhos estao
localizados também nas rodovias, préximas a outras regides, de trabalho e
lazer, proximo a um aeroporto. Este cenario desenhado pode ser visto em
diversas cidades médias e grandes do mundo e é a forma atual em especial do
Eixo da Rodovia Dom Pedro | em Campinas.

Cunha (2006), tragca através de uma leitura representativa topografica a
diferenca entre essas areas da cidade. Assim como se pode descrever o
entorno da Rodovia Dom Pedro | e seu eixo como simbolo da globalizagao no
territério e dos novos modos de vida e da presenga massiva de condominios e
da populagao de alta renda, o oposto também pode ser dito no outro extremo
da cidade. Se as regides nordeste, leste e sudeste € onde se localizam os
ricos, as areas sudoeste, oeste e noroeste sdo notadamente onde habita a
populagdo mais pobre. Essa é a maior marca da segregacéo presente na RMC,
que pode ser estruturada pela Rodovia Anhanguera. Acima desta rodovia se
conforma a “cordilheira da riqueza” e abaixo da via a “cordilheira da pobreza”.
(CUNHA, 2006).

No atlas sobre a populacao e demografia da RMC do comeco do século
XXI (CUNHA, 2017) - publicado inicialmente em 2007 e atualizado em 2017 — a
segregacao socioespacial € demonstrada através de numeros e materiais
graficos indicando que o fendmeno é presente na cidade de Campinas, mas
que segue nas cidades vizinhas um padrao semelhante de segregacéo, sendo
um processo regional, onde as grandes areas destinadas e separadas as
diferentes classes sociais sdo reconheciveis no mapa abaixo, onde se nota
através das cores do lado sul da Rodovia Anhanguera e do lado norte da

mesma.
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Percentual de domicilios com responsaveis com baixo rendimento, por

setores censitarios urbanos, RMC, 2010
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Figura 8: Percentual de domicilios com responsaveis com baixo rendimento, por setores
censitarios urbanos, RMC, 2010. Fonte: Cunha, 2017

Percebe-se que nas areas localizadas a sudoeste, oeste e noroeste de
Campinas e nas cidades de Sumaré, Hortolandia e Monte Mor se vé uma maior
concentragdo dos responsaveis com baixos rendimentos na regido, onde se
encontra a maioria da populagao de baixa renda, a “cordilheira da pobreza”
(CUNHA, 2006). O oposto também pode ser visto no mapa abaixo, do
percentual de domicilios com responsaveis com alto rendimento, onde o eixo a
nordeste, leste, e sudeste de Campinas e os municipios vizinhos de Valinhos,
Vinhedo e parte de Paulinia apresentam concentragdao da populagao de “alto

rendimento”.



39

Percentual de domicilios com responsaveis com alto rendimento, por

setores censitarios urbanos, RMC, 2010
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Figura 9: Percentual de domicilios com responsaveis com alto rendimento, por setores
censitarios urbanos, RMC, 2010 Fonte: Cunha, 2017

O mapa destaca ainda, em linha vermelha, as principais rodovias,
nota-se a presenca da Rodovia Dom Pedro | na area onde mais se tem
presente as cores amarela e pontos em vermelho, indicando a maior presenca
desta populagcdo de alta renda. O contrario também é notavel, a pouca
presenca dessas cores nos outros setores, principalmente sudoeste. A
descricdo das cordilheiras é presente em diversos outros levantamentos
demonstrando a desigualdade no territério regional. Abaixo um importante dado
que caracteriza a precariedade é o percentual de esgoto a céu aberto, por

setores censitarios na RM por dados do ultimo censo publicado, de 2010.
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Fonte: IBGE, Censos Demograficos 2000 e 2010.

Figura 10: Percentual de esgoto a céu aberto, por setores censitarios na RMC por dados do
ultimo censo publicado, de 2010. Fonte: Cunha, 2017

Neste indice, porém, nota-se que no setor do eixo Dom Pedro ndo existe
uma homogeneidade da cor amarela que representa a inexisténcia de esgoto a
céu aberto, as manchas de oleos da cor verde representam areas
ambientalmente frageis como de cérregos presentes na area urbana em que
muitos desses sdo ocupados por pequenos assentamentos precarios e favelas
dispersas e fragmentadas na “cordilheira da riqueza”.

Os exemplos apresentados buscam evidenciar a presenga do carater
segregador na urbanizacdo de Campinas e da Regido Metropolitana, um
territério muitas vezes dividido em areas reservadas para a classe de renda
alta e renda baixa. Em um mapa sintese para exemplificar a divisdo entre as

duas principais areas, o Atlas Campinas Metropolitana (CUNHA, 2017)
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evidéncia através do indicador de autocorrelacéo espacial local de Moran, com
base na ideia de similaridade das areas vizinhas corrobora com a definicdo e
destaca que entre 2000 e 2010 houve a manutencgao das duas cordilheiras. No
entanto, segue Cunha (2017), %(...) percebem-se, por um lado, a intensificagao
da homogeneidade da ‘cordilheira da riqueza’, e por outro, indicios de certa
diversificagao socioecondmica da ‘cordilheira da pobreza’ (...)” as manchas em
azul que representam a cordilheira da pobreza tem uma diminuicédo de sua
concentracao, sendo assim ocorreu maior diversificacdo nesses territorios, os

tornando mais heterogéneo socioeconomicamente.
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Fonte: IBGE, Censos Demograficos 2000 e 2010 (dados agregados).

Figura 11: Categorizagdo dos rendimentos médios mensais dos responsaveis dos domicilios,
segundo o indicador de autocorrelacdo espacial local de Moran, por setores censitarios
urbanos. RMC, 2000 — 2010. Fonte: Cunha, 2017

O entorno da Rodovia Dom Pedro |, presente na area das manchas
vermelhas tem nos ultimos anos aumentado a concentragcdo de populacao de
maior poder aquisitivo e assentamentos na forma de condominios fechados,
formando uma “nova periferia”, feita com boas condi¢cdes de infraestruturas e
mobilidade. E uma &rea mais isolada, homogénea e “exclusiva” para essa
populacdo, ainda que possua em menores escalas a presenca de pequenos
bairros populares de camada de renda média e baixa. O grau de segregagao

da regido como um todo, entretanto, apresentou uma redugdo gracas a
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melhorias basicas nos servigos urbanos, que fizeram com que setores das
classes média e média-baixa buscassem novas alternativas para viverem com

qualidade de vida, seguranca e precos de imoveis acessiveis. (CUNHA, 2017).
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2. O EIXO DOM PEDRO

Neste capitulo sera realizada uma primeira aproximag¢ao escalar ao objeto
da Rodovia Dom Pedro | e de seu entorno, em especial o processo histérico de
urbanizagao e a ocupacao do territorio de entorno imediato sob o ponto de vista
de diferentes agentes e com enfoque a distintos equipamentos que exercem
influéncia na dindmica regional e local, seja como um polo econémico de
comercio e industria ou como um area de expansao habitacional de baixa e de
alta renda, assim como area prioritaria de investimentos estatais e institucionais
em pesquisa e desenvolvimento cientifico.

O capitulo tratara inicialmente da Rodovia Dom Pedro | e seu histérico, na
sequéncia, um levantamento sobre a zona norte do municipio de Campinas
onde se instalou inicialmente a rodovia e uma caracterizacdo do entorno da
Rodovia Dom Pedro |, o que chamamos de Eixo Dom Pedro, essa area
caracteristica por uma multiplicagdo de centralidades e zonas com usos
especificos, por fim foi levantado a legislagdo vigente na cidade neste setor
com a leitura do plano diretor e planos de zoneamento e uso e ocupacao do

solo.

2.1. A Rodovia Dom Pedro |

Como descreve Silva Neto (2008), a criagdo da RMC resulta das
repercussbes do meio técnico-cientifico-informacional no ambito da
organizagdo regional do governo, e é consequéncia do processo de
planificacao territorial praticada pelos governos militares. “(...) a estruturagao da
rede urbana regional da RMC, além de condicionada por sua formagao
historica, também resulta do processo de metropolizagcdo e da complexidade
espacial que as regides paulistas adquiriram com a expansao do meio
técnico-cientifico-informacional”. (SILVA NETO, 2008).

A partir da década de 1970 as estruturas viarias idealizadas e
construidas no estado de S&o Paulo sdo concebidas na logica descrita como

parte da expansao da metropolizacdo em diferentes regides do estado. Trés
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desses importantes eixos formaram a estrutura da metropole atual de
Campinas, a Rodovia dos Bandeirantes, Rodovia Santos Dumont e Rodovia
Dom Pedro |, como descrito anteriormente. Neste capitulo abordaremos a
formagdo do que chamamos de eixo da Rodovia Dom Pedro | a partir da
construcao dessa infraestrutura viaria que teve como consequéncias um forte
impulso na metropolizagdo da regido e na formagao de um territério dindmico
em constante transformacéao e simbolo da globalizagdo na regiao.

Rodovia Dom Pedro | € inaugurada em 1972, com o objetivo criar um
anel viario de Contorno na cidade de Campinas, conforme sugerido na
proposta do DER (Figura 12), visando contornar a cidade ligando dois pontos
distintos da Rodovia Anhanguera, além de conectar Campinas a Via Dutra.

Somente a segunda parte desse plano se concretizou na rodovia que
conecta Campinas ao Vale do Paraiba, que em 1970 se consolidava como um
polo tecnolégico e uma regido de crescimento populacional e de intensa
urbanizagdo ao longo da Via Dutra até o Rio de Janeiro. A construgcéo da
rodovia veio a complementar um eixo viario que conecta trés importantes
rodovias sem a necessidade de passagem pela capital. A Rodovia Dom Pedro |
forma um arco com a Via Dutra além da Rodovia Ferndao Dias no municipio de
Atibaia, no estado de Sdo Paulo que conecta a capital paulista com a regido
bragantina e Minas Gerais. A Rodovia Dom Pedro | consolidou uma ligagao
desses eixos com a Rodovia Anhanguera, que ganhava corpo como um eixo

de intensa urbanizagao e industrializagdo rumo ao interior do estado
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CONTORNO de CAMPINAS

Figura 12: Anel Contorno de Campinas, primeiro plano do que viria ser a Rodovia Dom Pedro |
em Campinas. Fonte: DER, 1970

Na imagem acima verifica-se, em um documento do Departamento de
Estradas de Rodagens do estado de Sdo Paulo de 1970, a intencéo inicial de
construir um anel viario de contorno, e que foi executado seguindo o tragado
nos trechos norte e leste da rodovia Dom Pedro |. O fechamento do Anel Viario
s veio a ser concluido no inicio do século XXI com o Anel Viario Magalhaes
Teixeira, no entanto, o trecho ligando a Rodovia Anhanguera com parte do
contorno se estendeu para além do entroncamento com os distritos de Sousas
e Joaquim Egidio em direcdo ao Vale do Paraiba, o que veio a ser a Rodovia
Dom Pedro I. O jornal Folha de Sao Paulo noticiou em julho de 1971 a
expectativa de que o anel viario de Contorno de Campinas viria a ser entregue

ainda no final daquele ano de 1971, o que nao ocorreu.
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Em matéria intitulada “As novas rodovias de Campinas” de 09 de julho

de 1971, o jornal traz noticiado que:

“Até o final do ano, as obras de pavimentagcdo da segunda pista do
Contorno de Campinas deverdo estar concluidas e a rodovia
Campinas-Dutra, que esta sendo construida em ritmo acelerado,
devera ser entregue ao trafego, completamente pronta, no inicio de
1971, informou ontem o secretario de transportes, sr. Paulo Maluf
Acrescentou o secretario que a dinamizagdo dos servigos no
Contorno de Campinas e na Campinas-Dutra obedece a uma diretriz
do governador Lauro Natel no sentido de atender ao desenvolvimento
da regido de Campinas e objetivando desafogar as vias internas.” (AS
NOVAS rodovias de Campinas. Folha de Sao Paulo, 9 de julho de
1971.p.4.)

Sobre o Contorno de Campinas que s6 veio se concluir ligando a um
novo ponto da Anhanguera em 2001, a matéria segue e ilustra com uma figura
esquematica os pontos de ligagao e do tragado inicial tanto do Contorno como

da futura Rodovia Dom Pedro I:

“O Contorno de Campinas tem inicio no km 103,75 da via
Anhanguera e termina no km 87 da mesma via, formando um
semianel de cerca de 30 km, com 4 faixas de transito (duas pistas). O
trecho em execugdo tem 17,5 km e liga a via Anhanguera ao
entroncamento com a autoestrada Campinas-Dutra na praca rotatéria
de Sousas. As principais vias que fazem parte do entroncamento
rodoviario de Campinas ja estdo conectadas com trechos em vias de
conclusdo, como a via Anhanguera, estradas para Paulinia e Moji
Mirim, a ligagdo municipal para Sousas e a autoestrada
Campinas-Dutra. Esta em estudos o lado sul do anel, isto é, o trecho
do lado esquerdo da via Anhanguera.” (AS NOVAS rodovias de
Campinas. Folha de Sao Paulo, 9 de julho de 1971. p.4.)
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A Rodovia do Contorno de Campinas serd entregue 2o trafego no fim do ano

Figura 13: Anel Contorno de Campinas com a legenda de que o Contorno de Campinas seria
entregue no final de 1971. Fonte: Acervo Folha de Sao Paulo, 9 de julho de 1971

A Rodovia Campinas-Dutra foi entregue em novembro de 1972 e ganhou
o nome de Rodovia Dom Pedro |. Sua fungdo como um arco perimetral
estadual era desviar o transito oriundo do interior do estado e do sul de Minas
da passagem pela Regiao Metropolitana de Sao Paulo, facilitando a conexao
com a Via Dutra. Ao possibilitar a ligagdo de duas regides pertencentes ao
interior do estado, que ganham dinamismo econdmico com novas industrias
localizadas em diversas cidades nos arredores dessas regides, este novo eixo
viario veio a ter um carater inovador se comparado a outras vias desse porte no
estado, ja que até entdo a maioria das grandes rodovias se encontravam em
um sistema radial com a capital, todas ligando Sdo Paulo ao interior, mas nao
interligando as diferentes regides. A Rodovia Dom Pedro | nasceu como uma
expressao de um novo modo de organizacao da divisdo do trabalho, de modos
de vida relacionados ao consumo que viria a vigorar no estado. Segundo Reis,
“a consequente penetragdo de formas mais complexas de organizagéo

capitalista, em setores da vida econémica antes relativamente estagnados, em
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areas quase isoladas, em especial setores rurais, levando a novas escalas de
adensamento urbano.” (REIS, 2006, p.19).

Na época a rodovia significava um “descongestionamento do transito da
capital”, segundo matéria também da Folha de Sao Paulo do dia de sua

inauguragao em 25 de novembro de 1972:

“Sob o aspecto econémico, a Via D. Pedro | tera relevante papel no
escoamento das safras agricolas de toda a regidao servida pela
Anhanguera, e que se destinem ao Rio ou ao Vale do Paraiba. E o
caso, por exemplo, de hortifrutigranjeiros da regido de Campinas, que
empreende também Valinhos, Itatiba, Jundiai, Indaiatuba, Mogi Mirim
e outras, responsaveis por 60 por cento do abastecimento da
Guanabara.” (D,PEDRO I liga hoje. Folha de Sao Paulo, 1972)

D. Pedro I liga
hoje Campinas
a via Dutra

@} governador Laudo Malel culreé:um hoje
= oficiolmente oo trafego o rodovia DPedro I, ¢m
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dades, entre as quais o seeretario Paule Maluf, dos
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O Lrafegn infelal diario, previsto pelos leenicos
da Seerotoria dos Transporles, serd de 6 mil
veleulos, Os seus bunelicios mais imedialos serdo;
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curlando o percurso em cerca de uma hora e me fa,
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Figura 14: Recorte de noticia do dia 25 de novembro de 1972, data da entrega da Rodovia
Dom Pedro |. Fonte: Acervo Folha de Sao Paulo, 25 de novembro de 1972

A Rodovia hoje possui importancia e relevancia estadual justamente por
esse arco perimetral que circunda a Regido Metropolitana de S&ao Paulo. O eixo
Dom Pedro | permite facil circulagdo e ligacado entre 3 regides metropolitanas
instituida pelo governo do estado nos ultimos 20 anos: a Regido Metropolitana
do Vale de Paraiba e Litoral Norte, a Regidao Metropolitana de Sorocaba, além
da propria Regiao Metropolitana de Campinas. O sistema em que ela esta
presente representa o que Santos (1996) demonstra ser resultado do meio
técnico-cientifico-informacional. O arco perimetral se insere em um contexto de

globalizagdo a qual o planejamento estadual dispbée de planos de
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desenvolvimentos voltados para o mercado internacional. As RMs de
Campinas, Sorocaba e S&do José dos Campos concentram polos tecnoldgicos
voltados a informagao, inovagdo, que se inserem em um contexto de um
mercado global. O que ha de inovador é a globalizagao atingindo o territério
regional e o espago habitado desse eixo das trés regides. Outras
infraestruturas que dao a regido esse status, além dos polos tecnolégicos,
pesquisas e inovagao, sdo a presenca do Aeroporto Internacional de Viracopos
e a ampliacdo do Porto de Sao Sebastido, infraestruturas que conectam
diretamente essa regido com o mundo globalizado.

O territério que se constréi resultado desse planejamento estatal e
privado, das influéncias de diversos agentes e de infraestruturas de grande
porte € de um arranjo unico no Brasil mas que caminha para se expandir a
outras regides, segundo Moura (2012), esses “arranjos urbanos-regionais” que
se formaram sio unidades concentradoras de populagcdo, com relevancia
econdmico-social e infraestrutura cientifica-tecnolégica, com elevada
densidade urbana, forte articulacdo regional e extrema complexidade, que
participam de modo mais integrado, nos ambitos estadual, nacional e
internacional, como principais elos de inser¢do nos estagios mais avangados
da divisao social do trabalho. (MOURA, 2012)

2.2. A Zona Norte de Campinas

A construcdo da Rodovia Dom Pedro |, tendo como inicio o cruzamento
com a via Anhanguera trouxe rapida transformacédo para aquela regido da
cidade de Campinas. O novo eixo se tornou uma area possivel para a
construgdo de moradias e novos bairros, a construcdo da nova via e a
consolidagao do eixo da Anhanguera transformou a zona norte de Campinas e
as cidades no seu entorno como areas interessantes ao mercado imobiliario e
ao planejamento das prefeituras e desde entdo representa uma area de
urbanizagdo com as caracteristicas discutidas nesta dissertacdo até aqui,

dispersa, fragmentada e com diferentes caracteristicas apresentando areas de
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segregacao socio espacial no entorno desse entroncamento e nas areas de
divisas de municipio.

A ocupagao urbana nesse territorio remonta justamente a construgao
das vias; durante os séculos anteriores e em boa parte do século XX a zona foi
area de fazendas de grande porte com produc¢do de cana de agucar e café e
uma area de ligacdo ferroviaria com o norte do estado e a regido mogiana,
tendo nessa regiao a presenca de trés linhas férreas: a estrada de ferro da
Companhia Paulista, que ligava a Americana, Limeira e Ribeirdo Preto, a
Mogiana que ligava a Mogi Mirim e sul de Minas, e a Companhia Funilense,
menos expressiva mas que impulsionou o surgimento de algumas cidades, do
que viria a ser Paulinia, Cosmopolis, Artur Nogueira, Engenheiro Coelho e
Conchal, cidades da RMC.

Com a abolicdo da escravatura em 1888, ao mesmo tempo da chegada
da ferrovia na regido, o territério ao norte da cidade de Campinas, propriedade
de alguns poucos fazendeiros, em detrimento da populagdo negra livre, se
tornou uma regiao de instalagdo de alguns nucleos coloniais com trabalhadores
vindo de diversos paises da Europa e do Japao, nucleos esses que vieram a

formar algumas das cidades da regido como Americana e Cosmépolis.

“Os nucleos coloniais estaduais foram todos construidos nas zonas
rurais dos municipios, distantes e isolados. Apesar de terem sido
importantes em sua fungcdo objetivada pelo governo, como
fornecedores de géneros alimenticios diversos cultivados por
imigrantes, os nucleos eram frequentemente vistos pela populagéo
urbana — e pela prépria administragdo estadual responsavel pelos
nucleos — localizados no sertao, num lugar de dificil acesso, de matas
e animais selvagens e onde se encontravam proximas (nos nucleos)
algumas comunidades rurais formadas por caboclos, que ainda
viviam de modo rustico e longe da chamada civilizagdo.” (BALDINI,
2010, p.20)

Segundo Baldini (2010), os nucleos coloniais tiveram o carater urbano
através dos anos com a chegada da ferrovia, mas, com a distancia e
isolamento do centro da cidade de Campinas, ocorreu o desmembramento
desses nucleos coloniais em varias novas cidades. Entre Campinas e essas
cidades o territério continuou a ser de intensa produgdo agricola,
principalmente de cana-de-agucar e café, com destaque para a qualidade do
solo da regido, propicio para o cultivo. Com destaque no fim do século XIX, a

forca econbmica de Campinas em relacdo a agricultura na regido foi
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impulsionada com a instalagdo na cidade, ainda pelo governo do Il Império da
Estacdo Agronémica de Campinas, em 1887, para promover pesquisas e
fomentar o desenvolvimento da agricultura, que posteriormente foi transferida
para a administragdo estadual e renomeada como Instituto Agronémico de
Campinas (IAC) em 1892, segundo Menegaldo (2019). A justificativa para a
implantagdo da Estacdo Agronémica na cidade de Campinas, era a inser¢ao
estratégica do municipio, em relagdo a infraestrutura ferroviaria. O terreno do
IAC se situa até hoje ao lado da Estacdo Guanabara, na época, no limite ao
norte da cidade e com infraestruturas utilizadas pelas linhas férreas da
Mogiana e Funilense, o Instituto se expandiu posteriormente para novas areas
mais ao norte da cidade, tendo hoje a sede do centro experimental ao lado da
Rodovia Zeferino Vaz, que liga Campinas ao distrito de Bardo Geraldo, a
Rodovia Dom Pedro | e as cidades a partir de Paulinia. O terreno do instituto
forma junto ao terreno do Exército grandes bolsbes de areas ndo ocupadas
entre a area urbana de Campinas e a Rodovia Dom Pedro |, marcando até hoje

o carater muitas vezes ainda rural desse entorno.

Vazios Urbanos -
Zona Norte de
Campinas

1 Propriedade Exército

{2) Fazenda IAC

— Rodovias

—— Ferrovias
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Figura 15: Vazios urbanos na zona norte de Campinas. Propriedades do Exército Brasileiro e
do Instituto Agrondmico de Campinas. Fonte: Foto aérea do Google Earth editado pelo autor,
2022.
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2.3. Caracterizagao do Eixo Dom Pedro

O Eixo Dom Pedro, aqui entendido como o territério que abriga a
Rodovia Dom Pedro | e seu entorno urbanizado, € caracterizado em uma
macro escala como parte importante da articulacdo da rede de cidades e
regides da macrometrépole paulista, um corredor metropolitano de transito
intenso, ligacado entre regides metropolitanas e que ainda atende a
funcionalidades de um corredor intraurbano na cidade de Campinas, sendo
utilizada como uma via expressa por seus habitantes, reforcando essa
caracteristica multiescalar na urbanizag&o do territorio, carregando também a
contradicdo de ser uma area de intensa riqueza e fluidez, que acentua as
mazelas da segregacéao e da desigualdade

O Eixo Dom Pedro, um espago simbolo da globalizagdo no territorio,
atende a cadeia de consumo global, abriga industrias e equipamentos de
carater regional em confluéncia com a divisdo internacional do trabalho, e
mantém um lado da fabula da globalizacédo, pois a riqueza, a conexao € a
modernidade se tornam cada vez mais restritas a alguns em detrimento de
outros nesse espacgo. A globalizagdo aqui resulta, como indicou Milton Santos
(2000), em uma fabula e perversidade.

Segundo Amin (2011), na década de 1970 o trecho da Rodovia Dom
Pedro | entre a Via Anhanguera e a Rodovia Heitor Penteado se tratava de
uma via de localizagdo privilegiada, por ser uma via de articulagdo entre
diferentes estradas do interior do Estado. Com a abertura posterior no seu
entorno da Universidade Estadual de Campinas rapidamente sao instalados
grandes equipamentos comerciais como Makro, Ceasa e Carrefour. Assim este
trecho da rodovia ganha centralidade principal (PIRES; 2007) nucleando uma

expansao dispersa no territério envoltorio
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Esta caracterizagdo combina aspectos naturais ou ambientais com os

diversos equipamentos e infraestruturas que compdem essa paisagem

complexa. Desde o final do século XIX cresce sua importdncia como uma area

de relevancia econbmica para a regiao e o que antes era ocupado gragas a

producdo agricola, foi incorporando centros de pesquisas tecnoldgicas e

industrias, transformando o territério em parcelas de terra com progressivo

valor especulativo. Um levantamento feito pelo tipo de ocupagdo no redor

imediato da area da Rodovia e em equipamentos com uma area de influéncia

grande mostra o tipo de ocupagao adquirido com o tempo na regido e sua

intensidade apds a construgcdo da Rodovia na década de 1970. A tabela abaixo

demonstra o enunciado listando os mais importantes e relevantes tipos de uso

nesse entorno.

Tabela 1: Localizagao de industrias, empresas e instituicdes préximas a Rodovia Dom Pedro |

Industrias, empresas e instituicoes

instalados préxima a Rodovia Dom Tipo Local Ano
Pedro |
Instituto Agronédmico de Campinas Pesquisa Campinas 1892
Rhodia Industria Paulinia 1942
Escola de Cadetes do Exército
(ESPCEx) Militar Campinas 1958
Unicamp Universidade | Campinas 1966
PUC Campinas — Campus | Universidade | Campinas 1971
Inauguragdo Rodovia Dom Pedro | 1972
Refinaria Replan - Petrobras Industria Paulinia 1972
Abasteciment

CEASA Campinas o] Campinas 1975
CPQD Pesquisa Campinas 1976
Shopping Iguatemi Comércio Campinas 1980
CTI Renato Archer Pesquisa Campinas 1982
Laboratério Nacional de Luz Sincrotron Pesquisa Campinas 1987
Shopping Galleria Comeércio Campinas 1992
CI&T Informacgao Campinas 1995
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Embrapa Informatica Agropecuaria Pesquisa Campinas 1996
Honda Industria Sumaré 1997
Medley Farmacéutica Industria Campinas 1997
TECHNO PARK Industria Sumareé 1998
FACAMP Universidade | Campinas 1999
Instituto Eldorado Institucional Campinas 1999
Embrapa Territorial Pesquisa Campinas 2000
Motorola Industria Jaguariuna 2000
Sest/Senat Institucional Campinas 2001
Shopping Parque Dom Pedro Comeércio Campinas 2002
Samsung Tecnologia Campinas 2003
IFSP Universidade | Campinas 2010
Datacenter Santander Tecnologia Campinas 2014
Acelerador de Particulas - CNPEM Pesquisa Campinas 2018

Segundo Mitica (2008), ja nas décadas de 1950 e 1960, essa area
demonstrava tendéncia de atragao para as camadas de mais alta renda, sendo,
nao por coincidéncia, onde se encontram as terras mais valiosas para a
agricultura, que contém substrato vulcénico, e que historicamente pertenceram
as familias mais abastadas e que conseguiram tirar maiores rendimentos de

suas propriedades.

2.3.1. Agricultura

Fazendas destinadas a agricultura ainda estdo presentes nessa porgéao
do territorio, mesmo com muitas dessas areas tendo sido incorporadas ao
perimetro urbano, como demonstra Mitica (2008): o alto valor agricola da
regido acabou por retardar o parcelamento dessas areas, fazendo com que os
proprietarios de terra buscassem o0s maiores rendimentos de suas
propriedades. Menegaldo (2019), em sua dissertacdo, aborda as terras do
Bardo de ltapura, como proprietario da Fazenda Chapadao, hoje area do

Exército, IAC e dos bairros do Castelo e Guanabara e de outros grandes
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proprietarios de terra como o Bardo Geraldo de Resende, levantado por Baldini
(2010). Ambos, além de levarem o "titulo" de Barao, se notabilizaram na regido
como donos de uma enorme quantidade de terras ao norte do nucleo urbano
principal de Campinas e por darem nomes a bairros e avenidas, sao
remanescentes dessas propriedades as areas estudadas na pesquisa e que
fazem parte do entorno do Eixo Dom Pedro. O ritmo da urbanizagao dispersa e
fragmentada neste setor segue dependendo da ocupacgido que promove um
lucro maior que o rendimento com o uso agricola.

Ainda segundo Mitica (2008), as terras nessa regido sempre estiveram
concentradas em posse de um menor numero de proprietarios, que devido a
sua importancia econdmica, conseguiam influenciar politicamente o poder
publico de forma a realizar projetos de planejamento e infraestrutura que
acarretaram uma maior valorizagédo de suas terras.

Ha ainda hoje fazendas como Anhumas, Quilombo, Santa Genebra,
Santa Elisa, Santa Eudoxia e Rio das Pedras. Embora algumas delas ja
tenham tido parte significativa de suas terras parceladas, ainda possuem, no
conjunto, um grande estoque de terras a urbanizar e ainda possuem produgdes
agricolas que dividem a paisagem com areas urbanas, com rodovias e
condominios. E o caso da imagem abaixo, entre a Rodovia Dom Pedro, a
Unicamp e a PUC Campinas no distrito de Bardo Geraldo, em um setor ja
definido como urbano pelo zoneamento municipal, a area destacada refere-se

a Fazenda Santa Genebra.
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Figura 16: Area remanescente de fazendas no entorno da Rodovia Dom Pedro | e entre
importantes instituicdes como a Unicamp e a PUC Campinas. Fonte: Google Earth editado pelo
autor, 2022.

2.3.2. Industria

A ocupacéao das terras no eixo viario por industrias, se deu com o inicio
da segunda fase da industrializagdo na cidade, a partir da década de 1960 e
1970, com a localizagdo de diversas plantas industriais de médio e grande
porte nas margens de rodovias, inicialmente da Rodovia Anhanguera e,
posteriormente, com implantagéo do Distrito Industrial de Campinas (DIC) entre
a Anhanguera e o Aeroporto de Viracopos na Rodovia Santos Dumont. A
instalagdo de industrias nas margens das rodovias demonstra, principalmente
em meados da década de 1970, o carater da expansao da atividade industrial
para além da Regidao Metropolitana de Sao Paulo, segundo Queiroga (2008),
as grandes empresas se dispersam reduzindo custos através de redes de
subcontratacdo e enfraquecimento sindical. Nas regides mais industrializadas
do estado de Sao Paulo, como Campinas, Sorocaba, Baixada Santista e Vale
do Paraiba, a acédo estatal ndo s6 se limitou ao papel de construcdo das
infraestruturas necessarias a expansao concentrada do capital industrial como
também investiu em industria de base, como visto em 1972, quando foi

inaugurada a Refinaria do Planalto (REPLAN) da Petrobras, a maior refinaria
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de petroleo de pais em termos de producgao, localizada em Paulinia, as
margens da atual Rodovia Zeferino Vaz. Paulinia havia recentemente se
emancipado de Campinas (1964).

Ocorreu a partir de entdo, em decorréncia desse novo modelo de
industrializagao no estado, um esfor¢co em “modernizar” a cidade de Campinas,

demonstrado no territorio segundo Bianchini (2021):

“O esforco em modernizar a cidade de Campinas promoveu também
a apropriacao de parcelas do territrio ao longo dos grandes eixos de
circulagao, por parte das industrias e da populagdo. Tais eixos
passaram a se consolidar e transformar a paisagem campineira em
direcdo aos municipios vizinhos. Anos depois, a formagédo da Regido
Metropolitana de Campinas viria a reunir novamente os antigos
distritos de Campinas, agora num processo que nao lhe era mais
préprio, mas fruto de investimentos e politicas econémicas federais.”
(BIANCHINI, 2021 p.250)

Nos municipios e antigos distritos dos eixos viarios ao norte da
centralidade de Campinas, a industrializagdo da iniciativa privada teve
instalagdes ainda anteriores a da Petrobras em Paulinia, como a industria
quimica Rhodia, de origem francesa, também em Paulinia no ano de 1942,
além de pequenas fabricas de tecelagem e grandes empresas como a 3M em
Sumaré. Neste periodo foi concluido o asfaltamento da Via Anhanguera,
possibilitando a instalacdo de diversas outras fabricas e galpdes industriais em
suas margens no eixo em diregdo a Americana e Limeira.

Na cidade de Campinas, a construcao de industrias e de urbanizagao de
carater industrial e operario no entorno das vias de circulagao intermunicipais
foi impulsionada a partir do codigo de obras de 1959, - lei n° 1993/59 - que
flexibilizava a abertura de loteamentos em areas rurais, quando possuissem
algumas condi¢cdes, como ter uma industria préxima, condicdes favoraveis de
saneamento basico, transporte, entre outras, (BIANCHINI, 2021 p.122) diz
ainda que uma zona industrial deve contar com zonas residenciais operarias e
com centros comerciais, educacionais e recreativos que atendam a
necessidade dos nucleos residenciais.

Desta forma foram sendo construidos bairros residenciais operarios
distantes do centro mas proximos de rodovias e plantas industriais, destaca-se
em um primeiro momento, no eixo estudado, os loteamentos Jardim Séao

Marcos e Jardim Santa Ménica, presente na delimitacdo do perimetro urbano
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desde a lei n°3.835/1969 de 1969 antes até da conclusdo da Rodovia Dom
Pedro I, inaugurada em 1972 e separada das areas urbanas de Campinas
pelas areas nao urbanizadas no Exército e do IAC, como apontado
anteriormente.

Na imagem abaixo, apontada e editada por Bianchini (2021), uma das
primeiras fotografias do setor, vizinho ao aeroporto dos Amarais e a

comparagao com a mesma area em uma imagem de satélite atual.

Figura 17: Foto aérea da Rodovia Dom Pedro | no ano de 1972 com os bairros Jd Sta Monica,
Jd. Sdo Marcos e mata Santa Genebra. Fonte: presente em BIANCHINI, 2021, p.125, foto
aérea editada pela autora
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Figura 18: Cruzamento entre Rodovia Anhanguera e Rodovia Dom Pedro | identificando os
bairros do Jardim S&o Marcos, Jardim Santa Ménica. Fonte: imagem do google Earth editado
pelo autor, 2022.

O eixo Dom Pedro hoje em dia possui uma caracteristica industrial
diversa a depender da area e da caracteristica social e econdmica dos bairros
do entorno. Do inicio na altura da ligagdo com a Rodovia Anhanguera até o
cruzamento com a Rodovia Zeferino Vaz, possui um carater diverso de
grandes, pequenos € médios galpdes na beira da rodovia e no bairro do
aeroporto de Amarais, de caracteristicas desde abastecimento e alimentos e
industrias farmacéuticas. A partir da Rodovia Zeferino Vaz até o fim de
perimetro do Eixo Dom Pedro em Campinas, as industrias possuem pouco
espaco, e cada vez menor, conforme se aproxima do distrito de Sousas e
Joaquim Egidio. Nota-se aqui a diferenca das tipologias industriais conforme o
bairro e o pregco da terra, com destaque para loteamentos empreendidos pela
COHAB Campinas préximos da Anhanguera, Sumaré e o distrito de Nova
Aparecida. Mais a leste, proximos a condominios e centros comerciais, 0 uso

industrial é praticamente inexistente com excecgao da fabrica de eletrénicos e
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tecnologia da Samsung, uma industria com especialidade e relevéncia

internacional.
2.3.3. Institutos de ensino e pesquisa

Desde a instalagéo do centro de pesquisa do Instituto Agronémico, este
territério tem sido uma das prioridades da agao do estado em transformar a
regiao em um foco de investimentos. Esses equipamentos, porém, possuem
um isolamento do nucleo urbano principal, trazendo para a expansao urbana
da regidao novas centralidades, indutoras de crescimento e de urbanizagdo. A
localizacdo dos institutos de pesquisas, universidades e os chamados polos
tecnolégicos também seguem o modo disperso de ocupacgao do territério e se
localizam isolados e muitas vezes segregados de antigas centralidades gracas
ao papel desempenhado pelas rodovias, tornando-se assim um dos agentes
que fomentam a urbanizagao dispersa através da distancia dos limites urbanos
da cidade.

O maior exemplo do papel desses equipamentos na formacgédo do
territério urbanizado da regido é a Universidade Estadual de Campinas. A
Unicamp, idealizada em meados da década de 1960, tem o isolamento como
uma de suas caracteristicas e principios inspirada em campus de
universidades dos Estados Unidos, onde que ocorre um descolamento das
cidades e a transformagcdo em um espacgo livre para o desenvolvimento
cientifico isolado das grandes cidades, mas ainda assim dentro de uma logica
regional de intensa atividade econdémica ligada a nova fase da industrializagao.
A construgdo em uma area de fazenda em um pequeno distrito como Barao
Geraldo, na época ainda sem pavimentagdo em suas vias, transformou toda a
area do entorno, trazendo hospitais de exceléncia e relevancia regional,
atendendo nao s6 cidades da RMC como também do sul de Minas Gerais.

A Unicamp foi implantada na area da antiga Fazenda Rio das Pedras e
Fazenda Santa Genebra, que incluia quase toda area do distrito de Barao
Geraldo. Devido a chegada da grande universidade, o distrito se transformou e
adquiriu com o tempo diversos loteamentos como Cidade Universitaria e
posteriormente condominios e loteamentos fechados, em uma tipologia

semirrural, mas destinados a pessoas de classe de renda média e alta.
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Criou-se assim uma centralidade altamente especializada e que contribuiu para
que este territério ao norte e em diregao a Paulinia e Jaguariuna se destinasse
nas décadas seguintes em areas de localizacdo de parcelas ricas da
populacdo. A esta época, em meados dos anos 1960 e 1970, Paulinia ja
contava com a empresa quimica Rhodia, que se localiza colada ao distrito de
Barao Geraldo.

Posteriormente essa area se consolidou como referéncia em educacao,
ciéncia e pesquisa, com a construgdo do campus | da PUC Campinas, em
1973, em uma gleba de 783.414,24 metros quadrados localizada na Fazenda
Santa Candida, a oito quildbmetros do centro de Campinas, muito préxima
também ao Centro de Pesquisa e Desenvolvimento da Telebras (CPQD),
voltado a area de telecomunicagdes e posteriormente privatizado em 1998. Em
1982 foi fundada a Embrapa Meio Ambiente em Jaguariuna, destinada para
atuagdo em pesquisa relacionada ao desenvolvimento agrario e meio
ambiente. Em 1985, no campus da Unicamp foi implantada uma unidade
Embrapa Informatica Agropecuaria, voltada a atender demandas do setor
agropecuario ligado a solugdes em tecnologia da informag&o e comunicagao, e
em 1989 surge a Embrapa Territorial que atua no monitoramento por satélite e
trabalha com inovagbes geoespaciais para a agricultura. Outras duas
instituicdes de ensino superior se instalaram na regido, em 1999, a FACAMP,
criada por professores da Unicamp, € uma instituicdo privada de ensino,
localizada dentro do Campus da Unicamp e mesmo sendo de um tamanho
inferior comparada as universidades vizinhas atende a um publico de alta renda
em cursos ligados as especializagcdes exigidas pelas empresas existentes nos
arredores. O Instituto Federal de Sao Paulo (IFSP) inaugurou em 2013 seu
campus junto ao Parque Tecnolégico do Centro de Tecnologia de Informagao
Renato Archer (CTI), instituicdo de pesquisa cientifica ligada ao Ministério de
Ciéncias, Tecnologias e Inovagdes, as margens da Rodovia Dom Pedro | na
altura do bairro Sdo Marcos, proximo ao cruzamento com a Rodovia
Anhanguera. Destaca-se ainda na regido a presenga de outras duas
instituicbes de ensino relevantes para a cidade, localizadas no bairro Santa
Mébnica ao lado do aeroclube do Campo dos Amarais, a FATEC Campinas,

inaugurada em 2014, e a Escola Técnica Conselheiro Anténio Prado (ETECAP)
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existente desde 1964, criada pelo poder publico em parceria com a Industria
Rhodia e posteriormente integrada com o centro Paula Souza do governo do
estado de Sao Paulo.

Nota-se, por esta descricdo da localizagcdo de cada uma dessas
importantes instituicbes presente nesse eixo, uma diferenga entre a atividades
de ensino e pesquisa e a caracteristica da urbanizacdo no entorno, influenciada
pelo carater e classe social. Assim como notado em outras abordagens e
leituras, nas areas proximas ao cruzamento com a Rodovia Anhanguera e a
cidade de Sumaré, os tipos das instituicbes existentes sao de cursos técnicos e
profissionalizantes, por exemplo os ultimos citados IFSP, FATEC e ETECAP,
que apesar de voltados também a pesquisa, possuem uma instalagao recente
gracas as novas diretrizes de educacado do governo federal durante os anos
2000, proporcionando estudos e cursos tecnologos. Em seus entornos, estéo
os bairros populares, conjuntos habitacionais, algumas favelas e grandes
galpdes industriais, além da conturbagdo com a cidade de Sumaré, também de
renda mais baixas que Paulinia e Jaguariuna.

Ja as instituicbes voltadas a produgcdo académica, pesquisa de grande
porte e relevancia, como a Unicamp, PUC Campinas e FACAMP se voltam
para as cidades de Paulinia e Jaguariina e sao rodeadas por condominios e
loteamentos fechados de alta renda, além de shoppings centers e industrias de
tecnologia, ao invés de galpdes logisticos.

Essa diferenca entre as duas areas se nota quase em todas as areas de
analise deste territorio e a segregagao socioespacial ndo se mostrou diferente
nesse quesito, também é relevante na presenca e principalmente no acesso a
essas instituicbes publicas de ensino, pois apesar da pouca distancia e
facilitada pela Rodovia Dom Pedro |, o transporte publico existente entre os
bairros Sdo Marcos, Santa Monica e Amarais com a Unicamp, por exemplo &

insuficiente para uma locomocgao rapida e facil.
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Figura 19: Recorte do eixo Dom Pedro com localiza¢ao dos institutos de ensino e pesquisa. 1 —
IFSP/CTI, 2 — ETECAP/FATEC, 3 — Unicamp, 4- PUC, 5 — Facamp, 6 — CPQD. Fonte: Google
Earth, editado pelo autor, 2022.

2.3.4. Shoppings Centers e Hipermercados

O meio técnico-cientifico-informacional, definido por Milton Santos
(1994), exigiu deste territério a construgdo de um espago em que o cidadao
adquire um tamanho ainda menor em comparagao com 0s equipamentos e
agentes de grandes escalas atuantes no territério. Os cidadédos que circulam e
habitam esse espacgo fazem sentido para o mercado quando pensados em uma
massa que tem o mesmo padrdao de consumo e de vida, e os bairros e distritos
ndo sendo mais apenas uma parte da cidade, mas parte da regido. A
metropolizagdo de Campinas e a consolidagdo da regido como um tecido
unido, mesmo que fragmentado e disperso, permite a localizagdo nos seus
eixos viarios, neste caso o Eixo da Rodovia Dom Pedro |, de equipamentos que
existem e fazem sentido na légica metropolitana, em um planejamento regional,
como s&o os shoppings centers e hipermercados.

Segundo Amin (2011):

“O parcelamento do solo, dentro da logica que se estabelece na
regido da Rodovia Dom Pedro I, € uma das principais ferramentas
para a construgcdo de um tecido urbano novo, onde a “rua principal” é
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o trecho de uma grande rodovia, que da acesso a diversas areas
residenciais auto segregadas e a grandes equipamentos comerciais e
de servicos de controle privado, sendo que o deslocamento entre
eles, mesmo que corriqueiros, s6 sao possiveis utilizando-se do
automoével. O parcelamento do solo, por sua vez, € vinculado ao
desenho da ocupagao urbana do territorio, que estabelece o sistema
viario, as pragas, as quadras, e repercute, de maneira explicita, o
plano da iniciativa privada, as politicas do poder publico, e as
expectativas de alguns setores da sociedade sobre como sdo e como
‘devem ser’ nossas cidades” (AMIN, 2011 p. 41-42)

Bem adaptados ao dia a dia dos cidaddos e a forma de consumo da
sociedade, os shoppings na beira de estrada sado simbolos da dispersdo da
centralidade, do enfraquecimento do antigo centro, da dispersdo do consumo e
do alcance deste na escala regional. Com eles, se localizam novos bairros,
principalmente na forma de condominios e loteamentos fechados, pois, os
shoppings centers também séo fechados, apesar de possuir e permitir um uso
publico e coletivo, sdo simbolos também de espagos privados seguros e de
acesso limitado. Em Campinas, diferentemente de Sao Paulo, por exemplo, os
shoppings se localizam quase todos em suas bordas, ao lado das rodovias; os
maiores, o Iguatemi, Galleria e Parque Dom Pedro, integram e possibilitaram
uma ocupagao no entorno e tornaram-se eixos de expansao de um repertorio
formal da cidade e de uma morfologia de um novo tecido urbano. Esses
equipamentos ndo sdo apenas um centro de compras, mas possuem diversos
usos antes associados e espalhados em diferentes lugares da cidade, como
cinemas, restaurantes, supermercados e hortifruti, padarias, academias, saldes
de beleza, e um espaco de lazer que disputa a importancia e o uso das areas
de lazer publicas tradicionais como parques e pracas. O lazer nessa nova
forma de cidade é associado ao consumo.

Segundo Mitica (2008), o surgimento e disseminacdo de shopping
centers, junto aos condominios e loteamentos fechados na regido nordeste de
Campinas, é somente a parte mais visivel de mudangas que envolvem diversos
aspectos da economia, participacdo do Estado, iniciativa privada e mudancas
de padrdes tecnoldgicos, ambientais e sociais.

A localizagédo desses equipamentos € também um dos simbolos da
globalizagao no territorio, 0 modo de ocupag¢do € um padrdo que vem desde a
criacdo dos grandes shoppings centers nos Estados Unidos, criados para

atender os suburbios. Segundo Reis (2006), durante a segunda metade do
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século XX, nos paises mais intensamente urbanizados, entre eles o Brasil,
alguns setores de maior relevancia econémica nas areas de comércio e
servigos, passaram a adotar sistemas de organizagao de carater industrial,
como ja havia ocorrido nos Estados Unidos. Ocorrendo assim, uma maior
concentragdo empresarial, maior envolvimento com grandes capitais, e atuagéo
em escalas crescentes com redes de unidades de grandes proporgdes. O eixo
da Rodovia Dom Pedro |, desta forma, ndo € apenas a area onde estdo mais
concentrados os shoppings centers, como também hipermercados, grandes
atacados, condominios fechados, ou seja, muitos dos simbolos da urbanizagao
globalizada.

Os shoppings centers comegaram a ser implantados na cidade de
Campinas pelo Iguatemi, localizado na zona leste da cidade, proximo ao distrito
de Sousas e a bairros de alta renda como a Nova Campinas e a clubes e areas
de lazer, proximo da Rodovia Dom Pedro |, mas ndo com uma ligagao direta,
ele esta em uma area que se caracteriza como semi urbana, inaugurado no
ano de 1980, sua implantagdo se deu em uma area da Fazenda Brandina,
pertencente a Fundagdo FEAC, o Shopping Iguatemi Campinas € o maior da
rede de shoppings de mesmo nome localizados por diversas cidades do pais,
com Area Bruta Locavel (ABL) de 73.492 m? com 356 lojas. O desenvolvimento
urbano em seu entorno se realizou de forma lenta, pois todo seu entorno
imediato € uma area privada da Fundagdo FEAC, que continua vazia em
grande parte, com exceg¢ao de alguns condominios de edificios verticais e
grandes lojas como o hipermercado Carrefour e a loja de mobiliarios Tok Stok
localizados nas imediagdes do shopping. Além desses usos utilizados pela
classe de alta renda e de grandes equipamentos, proximo ao shopping também
se localizam pequenos bairros empobrecidos e favelas como a Vila Brandina e
o Jardim Novo Flamboyant.

Localizada as margens da Rodovia Dom Pedro I, o Shopping Galleria foi
inaugurado em 1992, e implantado como uma parte de um complexo que inclui
um condominio empresarial com torres voltados a escritérios, hotel e vizinho a
pequenos condominios verticais e horizontais que formam seu entorno
imediato, além de uma unidade dos hipermercados Sam’s Clube e Carrefour

Dom Pedro, o mais antigo da cidade as margens da rodovia. O Galleria, &
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talvez o mais restritivo centro comercial da cidade e regido, voltado para as
camadas mais ricas da populacao, idealizado com o conceito ser o primeiro
open mal do Brasil, isso €, o primeiro shopping aberto, com iluminagao natural
e paisagismo. Seu projeto original destaca-se dentre os outros shoppings
centers na qualidade interna e conforto, emulando espacgos abertos da cidade e
pragas publicas. O shopping, porém, é o de mais dificil acesso da regido para o
transporte publico coletivo do municipio, sendo oferecido apenas duas linhas
de 6nibus, diferentemente dos outros shoppings que possuem um terminal de
Onibus para atender aos trabalhadores. Segundo o site do Galleria Shopping,
ele “atrai um publico de perfil qualificado além do publico que frequenta as
torres comerciais do complexo”.

O entorno do Galleria Shopping além dos condominios e bairros isolados
é formado por um espaco diverso com diferentes equipamentos. E vizinho de
glebas ainda vazias e da Industria Campineira de Sabdo e Glicerina, do antigo
trilho da Cia Mogiana de Estrada de Ferro, atual trilho do trem turistico da Maria
Fumaca, que liga Campinas a Jaguariina. E préximo também da Estacdo
Anhumas, de onde parte o trem e do ribeirdo Anhumas, importante leito hidrico
da cidade que leva os corregos e canais centrais de Campinas ao Rio Atibaia.
Do outro lado do ribeirdo estdo localizados os bairros Sao Quirino e Vila
Nogueira e um complexo de nucleos populares conhecido como Vila Moscou.
Apesar da pouca distancia entre esses equipamentos e a possibilidade de uma
mao de obra para os diversos empregos gerados pelos equipamentos
descritos, o acesso a desses bairros vizinhos a area do complexo Galleria e
aos condominios e hipermercados ¢é dificultado pela transposicdo precaria
existente de diversas barreiras naturais e construidas, como o préprio ribeirao,
0 macigo de vegetacédo plantada posteriormente e n&o originaria, o trilho do
trem e a propria Rodovia Dom Pedro |.

O maior desses complexos comerciais localizado as margens da rodovia
€ o0 Parque Dom Pedro Shopping, inaugurado em 2002 e concebido por
empresarios portugueses. O empreendimento ocasionou enormes mudangas
na estrutura urbana do entorno, sendo necessaria a criacdo de avenidas,
viadutos sobre a rodovia, algas de acesso e possibilitou a implantagdo de

diversos empreendimentos no entorno, como condominios verticais em bairros
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vizinhos e uma avenida ligando a Unicamp e a PUC. O Parque Dom Pedro
Shopping, foi concebido para ter uma escala regional e atender aos municipios
vizinhos, segundo Mitica (2008), para constatar seu carater metropolitano,
verifica-se que “durante a semana, 60% do publico é da cidade de Campinas e
40% de cidades vizinhas, ja nos finais de semana essa proporgéo se inverte,
com visitantes até mesmo do sul de minas”. O shopping, diferentemente dos
descritos anteriormente, atende uma gama maior de classes sociais, tendo
uma caracteristica mais popular se comparado ao Galleria e Iguatemi.

Ha ainda na cidade outros shoppings centers, a maioria localizada
proxima a rodovias ou grandes vias expressas como o Campinas Shopping, no
cruzamento entre a Rodovia Anhanguera e a Rodovia Santos Dumont, o
Parque das Bandeiras, construido as margens da Rodovia dos Bandeirantes
porém sem acesso a ela, s6 permitido acesso por outras rodovias e pela
Avenida John Boyd Dunlop, que liga o centro de Campinas a regido do Campo
Grande e préximo ao hospital e campus 2 da PUC Campinas, uma importante
centralidade na zona oeste de Campinas. Ha ainda 3 shoppings centers
localizados dentro da cidade e de escala menores, o Shopping Unimart,
também na Avenida John Boyd Dunlop, mas préximo ao centro, o Shopping
Prado Boulevard, na regiao do Parque Prado ao sul préoximo a Valinhos e o
Shopping Spazio Ouro Verde na Regido do Ouro Verde, também em uma
importante avenida estruturante da regido, a Ruy Rodrigues. As diferengas
entre esses ultimos dos trés primeiros, Iguatemi, Galleria e Parque D. Pedro,
além da diferenca de tamanho estdo na localizacdo e no publico destinado.
Atendem a um publico local e sua localidade o conduz a um uso mais popular e
menos seletivo, carater esse imprescindivel para os que se localizam na
Rodovia Dom Pedro |, principalmente o Iguatemi e Galleria, destinados ao
publico do entorno, habitantes dos condominios, do centro da cidade e das
cidades vizinhas proximas, Valinhos, Itatiba, Jaguariuna.

Mitica (2008) salienta ainda que a implantagdo de um shopping center
tem impacto ndo somente no entorno imediato, mas também no conjunto da
cidade, uma vez que cada novo empreendimento com alcance regional acirra a
concorréncia com outros empreendimentos situados em outras e antigas areas

de comércio, que nao tem a rapidez e/ou condigdes econdmicas para enfrentar
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as novas mudangas necessarias. Os shoppings alteram os habitos de
consumo, deslocamentos e, por fim, o proprio desenho da cidade nas novas
areas periféricas.

Os empreendimentos localizados no Eixo Dom Pedro, desta forma,
auxiliaram na expansdo da cidade e na disseminagao de um novo modo de
viver metropolitano, junto as rodovias e outros equipamentos localizados nessa
estrutura viaria, caracterizando o novo modelo de cidade contemporanea cada
vez mais presente no Brasil, principalmente nas cidades médias e grandes.

Na Figura 20 abaixo estéo localizados os seguintes equipamentos:

Brancos: Hipermercados, Atacadistas e Lojas de Departamento

1- Atacadao;

2

3

4

5

Vermelhos: Shopping centers

Makro Atacadista;

Carrefour;

Leroy Merlin;

Decathlon;

1 — Shopping Iguatemi;
2 — Galleria Shopping;

3 — Parque Dom Pedro Shopping.
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Figura 20: Recorte do Eixo Dom Pedro com localizagdo dos equipamentos shoppings centers e
hipermercados. De cor vermelha shoppings, de cor branca hipermercados. Fonte: Google
Earth, editado pelo autor, 2022

2.3.5. Condominios e loteamentos fechados

A presenca de condominios e loteamentos fechados na regido de
Campinas, e principalmente na area estudada do entorno da Rodovia Dom
Pedro, € uma das principais caracteristicas dessa regido que apresenta uma
paisagem consolidada de uma forma de cidade ainda em expans&o. Esse uso
do espaco, apropriacédo privada ou coletiva de um setor publico ou um setor na
maioria das vezes anteriormente rural, no caso de Campinas, vem desde os
anos 1980 e principalmente a partir dos anos 1990 e configura uma forma
comum da localizagcdo das classes de maior renda da cidade na construgao de
moradias e novos bairros, criando um novo tecido urbano e transformando
partes das cidades em uma forma heterogénea de ocupacao que busca a
homogeneizagdo social de diversas areas, aumentando a segregagao por
regides da cidade e uma tipica segregacédo por classes sociais. (VILLACA,
1998).

A tipologia de habitacao e de loteamento construido que faz parte do tipo
condominio fechado teve essa expansédo intensa a partir da década de 1990,
gragas a uma série de leis municipais e a previsdo desse tipo de uso das
legislagbes criadas nesta década. A construcdo dos loteamentos e suas
localizagbes fazem sentido na légica da forma de ocupagao do territério
promovida pelo mercado imobiliario, ocorrida a partir de mudangas na
producdo e na industrializacdo assim como ocorreu em todas as outras areas
descritas anteriormente, como a industrializagcdo, a construgao viaria e os
shoppings, que tiveram em Campinas e no Eixo Dom Pedro | seu foco de
localizag&o.

A partir dos anos 2010, com esse modo de habitar e viver a cidade,
dispersa e estruturada pelas rodovias em seus usos e a grande conexao
regional, o tipo de habitagdo condominial € estendido para outras classes
sociais, sendo intensamente promovido para classes médias em condominios

mais proximos das areas centrais e de areas intraurbanas, que passam por



70

obras de melhoramento. Em Campinas por exemplo bairros histéricos como
Parque Industrial, ou como o Parque Prado sdo um dos maiores simbolos
dessa nova ocupagao, além do Swiss Park, um complexo de condominios no
cruzamento entre a Rodovia Anhanguera e Santos Dumont, préximo ao acesso
a Valinhos e Indaiatuba, em uma regido até aquele momento marcada pela
localizacdo de assentamentos precarios como o Parque Oziel na zona
Sudoeste da cidade, area pertencente a essa regidao sempre preterida por
classes de renda alta.

A forma condominial também tornou-se marca dos empreendimentos
para classe média baixa com o programa Minha Casa Minha Vida, espalhados
sua maioria na zona noroeste, oeste e sudoeste da cidade, que apesar de um
programa governamental de moradia para baixa renda, a forma
homogeneizada de construgdo e organizagdo dos condominios no territorio
seguiram a logica neoliberal de construgdo de conjuntos habitacionais, assim
como no eixo Dom Pedro, préximo a rodovias ou grandes eixos viarios,
promoveu a constru¢do de novos shoppings como o Parque das Bandeiras e
Spazio Ouro Verde e o desenvolvimento desta forma nos distritos a oeste do
Campo Grande e Ouro Verde, respectivamente.

Neste momento, os condominios adquiriram talvez a principal expressao
da cidade dispersa, pois o principal elemento de configuracdo de uma cidade
nao sao os equipamentos localizados dispersamente no territorio, mas a
moradia, quando esta se dispersa e se localiza em diversas areas sem
conexao é que se consolidam aquelas areas como parte da cidade, pois ocorre
a maior interagdo humana e a necessidade de acédo do Estado

Segundo Reis (2006), as mudangas sao, consequéncias de
transformacgdes sociais e se adaptam ao comércio mundial e as novas formas
de organizagdo dos processos produtivos. A insergcdo econOmica de areas
anteriormente quase isoladas, principalmente nos setores rurais, e a extensao
dos modos de vida metropolitanos a essas areas. O autor descreve que o
processo de mudancas verificados nos tecidos urbanos, que passam a
contemplar uma multiplicidade de formas, ndo deve ser reduzido a forma dos
condominios horizontais e loteamentos fechados, pois “o processo é muito

mais complexo”. Ainda segundo o autor, a caracteristica mais importante desse
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modelo de urbanizagao € a constituicdo de sociedades, cujas populagdes rurais
desaparecem, enquanto, simultaneamente, os setores sociais urbanos
implementam seus modos de vida extensamente pelo territério. (REIS, 2006)

O territério, aqui analisado sobre a 6tica da localizagdo dos condominios
e loteamentos fechados, vem ocupando uma area ainda rural introduzindo
formas diversas sobre esse espaco que se urbaniza através de um desenho
que atenda aos novos modos de vida.

Segundo Silva (2008), os primeiros condominios e loteamentos surgidos
em Campinas sao da década de 1970, mas ainda na forma de um loteamento
rural e entrando desde entdo em conflitos juridicos na questédo da legalizagéo e
regulamentagao. Entre 1974 e 1980 os loteamentos fechados eram permitidos
somente nas areas rurais, a partir de 1990 passam a ser permitidos em areas
urbanas, com a Lei Municipal 8.736/96 que autoriza o fechamento de areas
publicas para a constituicdo de loteamentos fechados. Duas leis federais
possibilitam a legalizagdo dos condominios, a Lei Federal de Parcelamento do
Solo — 6.766/79 e a Lei Federal 4.591/64, que aborda condominios em
edificagcdes e as incorporagdes imobiliarias. Nos Condominios horizontais, todo
espacgo de uso coletivo é de propriedade privada, divididos pelos proprietarios
dos condominios. Ja nos loteamentos, uma parte é formada de lotes privados e
outra se integra ao espacgo publico da cidade, como ruas e pragas, porém,
mesmo com muros € acessos restritos, continuam sendo areas publicas e
servidas por exemplo pela coleta de lixo municipal.

Esses condominios e loteamentos desde os primeiros a serem
implantados se localizavam ao norte e a leste, em areas distantes do tecido
urbano constituido e préximo as rodovias, em uma logica regional. Os
loteamentos implantados na década de 1980 desconectados da area urbana se
tornam loteamento fechado nos anos 1990. (SILVA, 2008).

Entre os primeiros a serem implantados ainda nos anos 1970, estao os
localizados na area do Gramado, Barao Geraldo e Taquaral, ao sudeste e ao
norte, respectivamente. Durante os anos 1980 sdo protocolados cerca de 11
novos condominios também nas mesmas areas e nos anos 1990 cerca de 30
novos condominios sao protocolados com destaque para o distrito de Sousas,

area com importancia ambiental com presenca de rios e matas e, no caminho
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para Jaguariuna com a instalagdo de condominios da marca Alphaville, que
havia implantados diversos condominios em Barueri na RMSP. Todas as areas
citadas das instalagdes dos condominios e loteamentos seguem o Eixo da
Rodovia Dom Pedro |, induzindo o mesmo tipo de ocupag&o posteriormente
nas cidades vizinhas de Valinhos, Vinhedo, Itatiba e Jaguariuna (SILVA, 2008).
Esse fenbmeno da implantacdo de diversos condominios residenciais
destinados a classe de alta renda nas areas norte, noroeste, leste e sudeste do
municipio propiciou e consolidou com o passar dos anos este setor como a
“cordilheira da riqueza” descrito por Cunha (2006).

A construcao de diversos condominios e loteamentos nesses setores e a
leitura da forma com que o tecido urbano vem se estabelecendo desde entao é
um dos simbolos da expansdo da cidade na forma dispersa de urbanizagao.
Essa constatagdo € evidenciada por comparagao de imagens aéreas dessas

areas com o passar dos anos, como a comparacao abaixo de 1985 e 2022.

Figura 21: Foto aérea com zona central e norte de Campinas de 1985 Fonte: Google Earth,
editado pelo autor, 2022
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Figura 22: Foto aérea com zona central e norte de Campinas de 2022. Fonte: Google Earth,
editado pelo autor, 2022

2.3.6. Bairros populares

Como visto anteriormente, a localizacdo dos condominios e loteamentos
na cidade de Campinas se deu praticamente concentrada nas areas a
nordeste, leste e sudeste do municipio, préximos aos municipios vizinhos de
Paulinia, Jaguariuna, Valinhos e Itatiba e a ligagédo pela Rodovia Dom Pedro I.
Este setor também se consolidou como a nova centralidade de comércio e
servigos da regidao com a construgdo de Shoppings e hipermercados em uma
escala regional. Essa concentragdo consolida a cordilheira da riqueza, pois
forma no outro lado a partir da Rodovia Anhanguera, a antitese cordilheira da
pobreza. (CUNHA, 2006)

Se na cordilheira da riqueza sao localizadas as moradias e servigcos
voltados a populagdo de renda média e alta, do outro lado, as moradias e os
servicos localizados nas areas noroeste, oeste e sudoeste atendem a
populacdo de renda média e baixa. Essa segregacao por regido da cidade
originou-se ndao somente pela acdo do mercado imobiliario e da oferta de terras
na regidao, mas também pela forma em que se estruturou o planejamento
habitacional dos 6rgaos do estado, como COHAB Campinas, que desde a sua
fundagao no ano de 1965 implantou a maioria dos conjuntos habitacionais dos

setores a oeste ligados a principal via da regido, a Anhanguera, muitas vezes
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distantes do centro antigo da cidade, fragmentando a malha urbana que se
formou.

Em dados fornecidos pelo portal da COHAB Campinas e levantamento
de Silva (2016) indicando todos os empreendimentos de habitacdo social
construidos em Campinas desde o inicio da politica habitacional do BNH em
1964, nota-se que a implantacdo de habitacdo social no entorno da Rodovia
Dom Pedro | tem maior presenga no quilémetro inicial situado no cruzamento
com Via Anhanguera, proximo a municipio de Sumaré e Hortolandia. Bairros
existentes anteriormente e de presenca de populacdo de renda média baixa
como Santa Moénica e Sdo Marcos, ao redor da Rodovia Dom Pedro | e do
Aeroporto dos Amarais permanecem ainda isolados da malha urbana
tradicional de Campinas, o que marca a implantagao posterior de loteamentos
neste setor, caracterizada pelo isolamento dos novos conjuntos habitacionais
em relagdo a outros bairros, ou pela limitacdo gerada pelas divisas de
municipios e estruturas como rodovias e ferrovias.

Na imagem abaixo, nos conjuntos habitacionais identificados nota-se a
fragmentacdo entre eles, onde, mesmo implantados em distintos anos, nao
propiciaram a jungcdo da malha urbana. O conjunto 1 - Padre Anchieta, data de
1980, é o primeiro a ser implantado no distrito de Nova Aparecida.
Posteriormente a Cohab entregou unidades em 1981,1996,1998, consolidando
uma area de habitacdo popular. No entanto, os loteamentos localizados no
extremo noroeste do municipio possuem mais proximidade com as cidades e
bairros de Sumaré e Hortolandia do que com Campinas. Os conjuntos
habitacionais identificados com os numeros 2 e 3 foram construidos pela
Companhia de Desenvolvimento Habitacional e Urbano do Estado de Séo
Paulo (CDHU), também fragmentados da malha urbana tradicional, além de
serem edificios verticais, diferente do entorno caracteristico de conjuntos
habitacionais horizontais. Na figura 24 o conjunto habitacional numerado como
3 - CDHU San Martin.
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'« Conjuntos Habitacionais
e Assentamentos
precarios -
Dom Pedro | -1

- Conjuntos

habitacionais

- Assentamentos
precarios

(1 Padre Anchieta

CDHU San Martin

{ (4 Jardim Mirassol

Vila Olimpia
.6, VilaEsperanca
— Rodovias

- - Ferrovias

Figura 23: Imagem aérea cruzamento Rodovia Anhanguera com Rodovia Dom Pedro | e
Conjuntos habitacionais e habitacbes precarias. Fonte: Elaboragdo propria com imagem de
satélite Google Earth, 2022

Figura 24: CDHU San Martin. Fonte: Google Earth, 2022
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Os conjuntos habitacionais 4,5 e 6 sao respectivamente Jardim Mirassol,
Vila Olimpia e Vila Esperanga, foram entregues pela COHAB Campinas com
subsidios do Governo Federal entre 1999 e 2009. (SILVA, 2016)

Na area ao norte e nordeste da cidade no entorno do Eixo Dom Pedro,
se observa a diminuigdo no numero de conjuntos habitacionais destinado a
habitagcdo de interesse social, sendo o maior deles o conjunto Costa e Silva,
localizado préximo ao Parque Dom Pedro Shopping e a outros loteamentos da
cidade como Jardim Santa Genebra, que foi inaugurado em 1970 pela COHAB
com recursos do Banco Nacional de Habitagdo (BNH), com 1.531 casas
(SILVA, 2016), agindo como um indutor de urbanizagdo neste setor. Outros
bairros observados na imagem abaixo, mas nao identificados se referem a
loteamentos criados pelo mercado imobiliario formal destinado a classe média.
O Conjunto habitacional identificado pelo numero 2 refere-se nucleos aos
localizados ao redor da Rua Moscou, como Genesis, Nucleo Independéncia e
Dom Bosco, importantes nucleos habitacionais préximo a elementos
estruturantes da paisagem urbana da cidade, como a Rodovia Dom Pedro |,
Ribeirdo Anhumas, e equipamentos como o Hipermercado Carrefour Dom
Pedro e a fabrica de eletrbnicos Samsung. Esta area é a de maior presencga de
habitacdo popular do setor, com assentamentos precarios no entorno do
ribeirdo em area de protecdo permanente, ocupacgdes de areas particulares e

pequenos conjuntos habitacionais de diferentes épocas.
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Figura 25: Rodovia Dom Pedro | com identificagdo de conjuntos habitacionais e habitacdes
precarias. Fonte: Elaboragéo propria com alteragdo em imagens aéreas Google Earth, 2022.

Figura 26: Nucleo habitacional da Rua Moscou. Fonte: Google Earth, 2022.
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No ultimo setor analisado, os conjuntos 1 e 2 referem-se as vilas | e Il do
Parque Anhumas, com 180 sobrados feitos pela COHAB com recursos e
projeto do PAC Anhumas, Programa de Aceleragdo do Crescimento
responsavel por obras de urbanizagdo de favelas ocorridas na regidao pelo
programa federal e entregues em 2011. O conjunto destacado como 3 refere-se
a Vila 31 de margo, conjunto habitacional da COHAB entregue em 1970 com
546 casas (SILVA, 2016). Na imagem abaixo, nota-se o0s conjuntos
habitacionais e as regides de favelas localizadas em diferentes regides. Aqui se
torna clara uma diferenciacdo da localizagdo de conjuntos habitacionais de
programas publicos para a baixa renda, favelas ou assentamentos precarios e
assentamentos informais, ao contrario das areas a oeste do municipio de
Campinas, onde se localizam em grandes areas conectadas por grandes
avenidas, aqui s&o fragmentados, em pequenas areas de relevos acidentados,
proximos a corregos e cursos d’agua ou beiradas de bairros. Os conjuntos
habitacionais se comparados a outros setores, sdo de menor numero, nao ha
por exemplo nenhum conjunto do programa Minha Casa Minha Vida faixa 1 e 2
ou entidades neste setor, enquanto condominios fechados de alta renda se
localizam em diversas areas.

No distrito de Sousas, area de concentragdo de condominios e
loteamentos voltados a classes de renda alta, destacam-se os conjuntos

Santana e Jardim Conceig¢ao de 1969 e 1999 respectivamente.
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Figura 27: Rodovia Dom Pedro | com entorno destacado para conjuntos habitacionais e
habitacGes precérias. Fonte: Elaboracdo prépria em imagem aérea obtida pelo Google Earth,
2022.

2.4. Legislagao e Plano Diretor

O planejamento territorial em Campinas remonta ao fim do século XIX
com a epidemia de febre amarela que dizimou a populagdo urbana da cidade e
trouxe a necessidade de obras urbanas de higiene, drenagem de charcos,
canalizagdo de corregos, abastecimento de agua e tratamento de esgoto e do
lixo. (BADARO, 1996). Com o crescimento urbano a expansdo do perimetro
histérico com novos loteamentos, a cidade buscou se modernizar através de
um plano urbanistico que orientasse o crescimento posterior. Em 1934, o
engenheiro arquiteto Francisco Prestes Maia é contratado pela prefeitura para
conceber o plano que recebe o nome de Plano de Melhoramentos Urbanos,
que € aprovado em 1938, estabelecendo diretrizes para os transportes e
zoneamento que privilegiava desde entdo a concepgado de grandes avenidas
para a cidade em um sistema viario radioconcéntrico com radiais e perimetrais

e teve sua aplicagdo em um ritmo lento até meados da década de 1960, mas
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que possibilitou a criagdo de leis de zoneamentos, cdédigo de edificagdes,
regulacdo de loteamentos e construgdes populares. (BADARO, 1996)

Na década de 1950 e 1960 se inicia o processo de periferizagao na
cidade como visto anteriormente com a pavimentacdo da Rodovia Anhanguera.
Em 1959 é implementado o Cddigo de Obras e Urbanismo, estabelecendo
parametros de parcelamento, uso e ocupacdo do solo. Nos anos 1970 se
intensifica a periferizacdo e a localizagdo de moradias populares gragas as
politicas do Sistema Financeiro da Habitagdo (SFH) pelo Banco Nacional de
Habitagdo (BNH) e da Cohab Campinas e de loteamentos feitas pela iniciativa
privada destinados a populagdo de baixa renda principalmente nas regides
oeste e sudoeste. Esta intensa urbanizagcdo ocasionou diversos problemas
relacionados a transporte, saneamento, precariedade de bairros e problemas
ambientais.

Em 1971 é aprovado o Plano Preliminar de Desenvolvimento Integrado
de Campinas - PPDI, contextualizado na época do chamado “milagre
econdémico" da ditadura militar, e no mesmo periodo da construgdo dos
principais equipamentos e infraestruturas localizados na area do Eixo Dom
Pedro. O PPDI representa a nogao planejadora do estado e de alta intervengéo
do poder publico, ndo possuindo fase de aprovacao de propostas muito menos
de participagao popular, condizente com o periodo ditatorial do pais e com o
cenario macroeconémico de forte crescimento industrial. (PMC, 2007)

O PPDI priorizou a construgdao de avenidas e estruturas viarias
principalmente com foco no Eixo de Expansdo Geografica Norte, assim como
os investimentos de infraestruturas rodoviarias do Estado de S&o Paulo, que
favoreceram nessa regido a localizagdo de empreendimentos voltados a
populacdo de alta renda e que propiciou a valorizagao imobiliaria do setor norte
(PMC, 2007).

Em 1990, apds o fim da ditadura militar e a promulgacao da Constituicao
Federal da Nova Republica em 1988, a atencdo a populagdo precarizada e as
condigdes de moradia e de vida na cidade ganha importéncia para a realizagao
de novos planos e legislagbes urbanas como a Lei Organica do Municipio -
LOM, aprovado em 1990 e a Lei Complementar n°.02 de 1991 que dispde

sobre o Plano Diretor Municipal de Campinas que buscam cumprir os direitos
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previstos na nova constituicdo sobre funcdo social da cidade e da propriedade
e a participagao social no planejamento e gestdo da cidade. O plano de 1991
traz a visdo de um planejamento “integrado e global” eu apresenta uma
vertente social da questdo urbana e um carater de diretrizes com bases na
participagdo popular e na cidadania, mas sem a praticidade de assegurar
instrumentos de politicas publicas a partir disso. O plano de 1991 inovou ao
propor a criagcdo de macrozonas ambientais e avangar na abordagem de
questbes ambientais que garantissem a qualidade ambiental e que serviu de
base para a elaboracdo de Macrozonas de Planejamento desenvolvidas no
plano diretor de 1996.

Em 1996 é aprovada a revisdao do plano diretor que tem como eixo
principal as politicas wurbanas descentralizadas e uma visdo mais
econdmica-administrativa da cidade, trazendo a participagéo popular junto com
participacdo de diferentes agentes na elaboragdo e na contratagdo de
consultorias externas para trabalhos especificos.

Apos 10 anos, em 2006, uma nova revisao do plano diretor € aprovada,
possuindo mais participacdo popular e de diversos atores econémicos e
institucionais do municipio. O Plano Diretor de 2006 ¢ o primeiro com a
consolidacdo de politicas federais constitucionais como a lei do Estatuto da
Cidade, de 2001, que veio a obrigar que ndo apenas Campinas, mas cidades a
partir de 20 mil habitantes que necessitassem de um plano diretor de
planejamento. O Plano também possui um carater regional, ja que desde 2000
¢ institucionalizada a Regiao Metropolitana de Campinas.

A ultima revisdo do Plano Diretor, e aqui mais debatida, ocorreu entre
2015 e 2017 e foi aprovada em 2018; esta, propiciou a atribuicado de, novos
entendimentos de planejamento e gestdo, como a Lei do Estatuto da
Metrépole, e a consolidagdo da RMC como uma regido de intensa atividade
econOmica ligada a cadeias internacionais de produgdo, comeércio e de
pesquisa e inovagao, com o alto investimento dos governos federal, estadual e
municipal no polo tecnoldgico da regido e em infraestruturas como o Aeroporto
Internacional de Viracopos. O Plano Diretor de 2018, desta forma, adquire um

carater macrometropolitano impresso em seu texto.
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2.4.1. Macrozoneamento

Em 2018 foi implantada a revisdo do Plano Diretor do Municipio de
Campinas, atualizando o anterior de 2006, em continuidade com o adotado
desde 1996. Dentre as muitas atualizagdes e mudancgas, para a area de estudo
desta dissertagcdo, o macrozoneamento como instrumento para a politica de
planejamento urbano municipal demonstrou uma diferenga na proposigéao e
analise do territorio segundo as novas diretrizes municipais.

As macrozonas estado presentes no planejamento municipal desde o
Plano Diretor de 1996, tendo sido modificadas a cada 10 anos. Em
comparagao com os PD anteriores, o macrozoneamento de 1996 propunha 7
macrozonas: Macrozona 1 - Area de Protecdo Ambiental - APA; Macrozona 2 -
Area com Restricdo & Urbanizagdo - ARU; Macrozona 3 - Area de Urbanizagéo
Controlada Norte - AUC-N: Macrozona 4 - Area de Urbanizacdo Consolidada -
ACON; Macrozona 5 - Area de Recuperagdo Urbana - AREC; Macrozona 6 -
Area de Urbanizagdo Controlada Sul - AUC-S; Macrozona 7 - Area Impropria a
Urbanizacgéo - AlU. Referente a area de estudo do eixo da Rodovia Dom Pedro

|, a Macrozona 3 - Area de Urbanizagdo Controlada Norte - AUC-N, diz:

“Area que apresenta dinamicas distintas de urbanizagdo, as quais
necessitam ser orientadas e controladas para evitar processo de
ocupagao desordenado. Compreende as regides de Bardo Geraldo,
Sta. Mbnica/Sao Marcos/ Campineiro/ Amarais e o corredor da
Rodovia Dom Pedro [, incluindo a regido do entorno do Condominio
Sitios Alto da Nova Campinas.” (CAMPINAS, 1996 p.5)
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— Umdade Termonal Bisica (UTH)

Magrozang 7

Figura 28: Mapa de Macrozoneamento do Plano Diretor de 1996. Fonte: Prefeitura Municipal de
Campinas, 1996. acesso em 2022:
https://saude.campinas.sp.gov.br/seplan/eventos/camp230/camp2303semipal3.htm

A revisao do Plano Diretor, feita em 2006, traz novos instrumentos e
atualizagbes que buscam convergir com principios constitucionais
implementados com o Estatuto das Cidades de 2001 e com a
institucionalizacdo da RMC em 2000, desta forma, estabelece novos marcos
em relacdo ao macrozoneamento, séo revistas e propostas 9 macrozonas, sao
elas: Macrozona 1 - Area de Protecdo Ambiental - APA; Macrozona 2 - Area de
Controle Ambiental - ACAM: Macrozona 3 - Area de Urbanizacdo Controlada -
AUC; Macrozona 4 - Area de Urbanizagdo Prioritaria - AUP; Macrozona 5 -
Area Prioritéria de Requalificagdo - APR; Macrozona 6 - Area de Vocagéo
Agricola - AGRI; Macrozona 7 - Area de Influéncia Aeroportuéria - AlA;
Macrozona 8 - Area de Urbanizacdo Especifica - AURBE; Macrozona 9 - Area
de Integragdo Noroeste - AIN.

O PD de 2006 apresentou maior diversidade das macrozonas e uma
maior subdivisdo da cidade, em relagdo as caracteristicas urbanas de cada
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area e sua “fungdo” econdbmica e social, por exemplo a macrozona 7 - de
Influéncia Aeroportuaria, que delimita um grande bairro como o Campo Belo
junto ao Aeroporto Internacional de Viracopos em um setor unico, separado de
outros com grandes equipamentos. As estruturas rodoviarias neste plano
destacam-se como limites de macrozonas, tendo seu entorno muitas vezes em
areas de planejamento distintas, salientando as rodovias muitas vezes como
barreiras, como é o caso da Rodovia dos Bandeirantes, que separa a
Macrozona 5 da Macrozona 4, os distritos do Campo Grande e Ouro Verde, do
centro consolidado e de bairros periféricos proximos da Rodovia Anhanguera,
respectivamente.

O entorno da Rodovia Dom Pedro | corresponde, no PD 2006, a 5
Macrozonas (MZ), séo elas: MZ-1, MZ-3, MZ-4, MZ-8, MZ-9. A Rodovia Dom
Pedro | é, desta forma, a divisdo entre a macrozona central (MZ 4), chamada
de Area de Urbanizacdo Prioritéria-AUP, a todas as outras, as MZ 9 que
corresponde ao distrito de Nova Aparecida e o cruzamento da Rodovia
Anhanguera com a Rodovia Dom Pedro |, a MZ 3, que representa o distrito de
Bardo Geraldo e o entorno das universidades e centros de pesquisa e
tecnologia, a MZ 8, area rural que vem se urbanizando na forma de
loteamentos e condominios fechados, e a MZ 1, area de protecdo ambiental
representada pelos distritos de Sousas e Joaquim Egidio e ainda grande area

rural e com a presencga de cursos d’agua em especial o Rio Atibaia.
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Figura 29: Plano Diretor de 2006, Mapa de Macrozonas. Fonte: SEPLAMA - PMC, 2006.
Acesso em 2022.

O Plano Diretor de 2018, prop6s uma atualizacdo do macrozoneamento,
desta vez simplificado, em apenas quatro macrozonas, que une diferentes
areas da cidade mesmo que distantes, e em consonancia, desta vez com
novos marcos legais como o Estatuto da Metropole, de 2015 (Lei n°13.089),
que altera a lei do Estatuto da Cidade de 2001, e trata desta vez de novos
arranjos urbanos e regionais presente no pais, em um processo de intensa
criacao de regides metropolitanas, seja pelo crescimento das cidades e regides
em um fenbmeno de metropolizagdo, seja por resolu¢des politicas com a
criacdo de destes arranjos institucionais de planejamento pelo pais, instituidas
pelos governos estaduais. No Estado de Sao Paulo, por exemplo, na data da
promulgacao do Plano Diretor de 2006 havia trés Regides Metropolitanas, a de
Sao Paulo, Baixada Santista e Campinas. Na data da promulgacédo do Plano
Diretor de 2018 eram 6, com a adicdo das RM’s do Vale do Paraiba e Litoral
Norte, Sorocaba e Ribeirdo Preto e desde 2021 o estado possui 9 RM’s com a
instituicdo das Regides Metropolitanas de Piracicaba, Jundiai e Rio Preto. Além

disso, também se discutiu novos arranjos regionais no estado, presentes em
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diversas discussdes tedricas aqui citadas como a Megal6pole do Sudeste e a
Macrometropole Paulista. Esta ultima caracterizada e adotada pela extinta
EMPLASA como entidade de planejamento pelo PAM (2013).

O Macrozoneamento de 2018 é formado por 4 macrozonas, sao elas:

‘I - Macrozona Macrometropolitana: abrange regido situada
integralmente no perimetro urbano, impactada por estruturas virias,
equipamentos e atividades econdmicas de abrangéncia regional,
nacional e internacional, sofrendo influéncia direta e indireta pela
proximidade dessas estruturas no territério, que alteram dindmicas
socioecondmicas, culturais e ambientais;

Il - Macrozona de Estruturacdo Urbana: abrange regido situada
integralmente no perimetro urbano, possui areas reconhecidamente
consolidadas e outras em fase de consolidagao;

lll - Macrozona de Desenvolvimento Ordenado: abrange regido situada
integralmente na zona rural, destinada ao desenvolvimento de usos
rurais e urbanos compativeis com os termos da legislagao especifica;

IV - Macrozona de Relevancia Ambiental: abrange a regido situada na
sua maior parte na zona rural e que apresenta relevancia ambiental e
areas publicas e privadas estratégicas a preservagao ambiental e dos
recursos hidricos.” (CAMPINAS, 2018)

O novo macrozoneamento simplificou em quatro areas,
homogeneizando espagos muitas vezes distintos e dando uma escala maior de
planejamento a cada area e dando aspectos gerais a cada uma dessas
macrozonas, sendo posteriormente identificadas por suas caracteristicas em
escalas menores de planejamento. Praticamente inexiste uma macrozona rural,
sendo este item subscrito em cada macrozona. As areas situadas nos
arredores das principais rodovias do municipio formam a Macrozona
Macrometropolitana, assim como mostrado anteriormente. Dialogando com o
Plano de Ag¢ado da Macrometropole Paulista, € uma area que vem responder,
em suas descrigdes, a demandas e planos regionais, a economia internacional.
Tem grande importancia para isso a localizagcdo nesta macrozona das
universidades (Unicamp, PUCC, FACAMP), Instituicbes de pesquisa e
inovagdes, centros de comeércio e empresariais, industrias de diversos tipos,
ligacbes com outras regides do estado e outras regides metropolitanas, a
presenca do Aeroporto Internacional de Viracopos e de diversos bairros que
utilizam as estruturas rodoviarias como avenidas, no deslocamento diario como
a faixa de cidade entre as Rodovias Anhanguera e Bandeirantes. Praticamente
todo o Eixo Dom Pedro e seu entorno estdo localizados nesta Macrozona,

confirmando assim o carater regional existente neste territério. No Mapa de
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Macrozoneamento abaixo, fornecido pela Prefeitura Municipal de Campinas, a

Macrozona Macrometropolitana destaca-se pela coloracédo vermelha.

& )
4 T
\ 008 0 o de 2018
PREFETURA DE
i H £ g H Secretaria de Planejamento o Urbanismo CAMPINAS

Figura 30: Macrozoneamento Municipal de Campinas. Fonte: PMC, 2018

As diretrizes desta macrozona no Plano Diretor aprovado, dizem
respeito aquilo que temos levantado sobre o carater desta nova forma urbana
presente na metropole contemporéanea, um planejamento voltado ao
desenvolvimento econémico e que dispde o espaco e o territério a essa funcgao,
mesmo que seja este territério uma malha heterogénea, dada por um mosaico
de diferentes bairros, vegetagdes, populagdes e distintas necessidades ligadas
a desigualdade. No texto é previsto estimular a habitacdo de interesse social e
a regularizacao fundiaria nesta macrozona de enorme abrangéncia no territorio
municipal, os termos da segregagcao campineira descritos por Cunha (2003),
como as cordilheiras da pobreza e riqueza estdo juntos na macrozona

macrometropolitana:
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“‘Art. 6° Sao objetivos especificos para a Macrozona
Macrometropolitana:

| - Promover a urbanizagao de carater macrometropolitano, visando a
qualidade urbanistica e ambiental vinculada ao desenvolvimento
econdmico;

Il - Integrar o Aeroporto de Viracopos e a Unicamp/Ciatec Il ao
desenvolvimento urbano do municipio;

Il - incentivar o desenvolvimento de atividades econbmicas
relevantes, especialmente ao longo das estruturas rodoviarias;

IV - Incentivar transformagbes estruturais nos padrdes de uso e
ocupacéao do solo por meio do aumento das densidades habitacionais
e da mescla de atividades urbanas e qualificar as areas residenciais
consolidadas;

V - Implantar sistema viario, rodoviario e de transportes a fim de
atender aos projetos de carater metropolitano e regional de forma
compativel com os interesses municipais;

VI - Promover a regularizacdo fundidria de interesse social dos
ndcleos urbanos informais passiveis de consolidacdo e orientar a
regularizagdo fundiaria de nudcleos urbanos informais de interesse
especifico;

VIl - promover e estimular a produgdo de empreendimentos
habitacionais de interesse social. [...]" (CAMPINAS, 2018)

[..] “Art. 7° Sao diretrizes especificas para a Macrozona
Macrometropolitana:

| - Reserva de areas para implantacéo de atividades econémicas de
escala macrometropolitana nas areas de influéncia direta das
rodovias e nas regides da Unicamp/ CIATEC e do Aeroporto de
Viracopos;

Il - Ampliacdo de usos mistos compativeis com o uso residencial no
interior de bairros residenciais consolidados localizados nas areas de
influéncia indireta das rodovias;

[l - integragdo do territério por meio da implantacao de transposi¢des
as barreiras fisicas, principalmente de rodovias e ferrovias,
viabilizando a ampliacdo e melhoria do sistema de transporte publico
metropolitano e urbano e a utilizagao de modos nao motorizados;

IV - Implantacdo de vias marginais municipais e adequada articulacédo
de acesso as rodovias;

V - Previsdo de sistema viario adequado a circulagdo de veiculos de
grande porte para acesso as areas de atividades econdmicas;

VI - Adequacgéo do sistema viario de acesso ao Distrito Industrial de
Campinas;

VIl - urbanizagdo dos nucleos urbanos informais de interesse social
passiveis de consolidagao e a titulacdo dos ocupantes;

VIll - adogdo de medidas visando compelir os responsaveis a
regularizar as areas de interesse especifico, quando tecnicamente
possivel;

IX - Reserva de areas para produgdo de habitagdo de interesse
social com oferta adequada de servicos, equipamentos e
infraestruturas urbanas nas areas de influéncia indireta.” [...]
(CAMPINAS, 2018)

As diretrizes da macrozona revelam que as areas descritas nesta
dissertagdo como areas vazias ou ainda rurais no entorno do eixo viario da

Rodovia Dom Pedro |, serviriam como reservas de areas para a implantagcéao de

projetos estratégicos para a area econdmica em escala macrometropolitana. A
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escala aparece no texto da lei de implantacdo do Plano Diretor demonstrando o
sentido em que se espera a expansao urbana no territério e o carater desta
urbanizag¢ao, condizente com o adotado e implantado nos ultimos 30 anos na
regido, onde se criou uma nova centralidade voltada a populacdo de mais alta
renda, em uma centralidade globalizada e voltada ao comércio e servigo em
um eixo agora macrometropolitano, ou seja, regional na escala do estado de
Sao Paulo, um eixo que em que participaria as regides metropolitanas como do
Vale do Paraiba e Jundiai proximas, o corredor urbano de Sorocaba e sua
regido, além de integrar areas mais ao interior do estado como a sub-regido de
Americana, as regides de Piracicaba e Ribeirdo Preto.

Um dos exemplos de atividades econbmicas de escala
macrometropolitana a serem implantadas na regiao esta no Hub Internacional
para o Desenvolvimento Sustentavel (HIDS), um projeto de um distrito
sustentavel em um modelo de smart cities, e dos Parques Cientificos e
Tecnoldgicos presentes em cidades universitarias dos Estados Unidos e da
Europa que unem campus universitarios com setores da industria, de
instituicbes da sociedade, e governamentais e que promovera a integragcao
desses atores em um territorio que buscara ser referéncia no pais em
“tecnologia e sustentabilidade” em uma area de 1,4 milhdo de m? continua a
Unicamp. O projeto vem sendo desenvolvido em parceria entre o BID - Banco
Interamericano de Desenvolvimento e o Governo do Estado de S&o Paulo,
Prefeitura Municipal de Campinas, Unicamp, PUC Campinas, FACAMP, e
outras empresas e instituicdes atuantes na area e parte do CIATEC Il como a
Embrapa, Instituto Eldorado, Globaltech, CPFL entre outras. A area a ser
implantada neste projeto € de influéncia direta das rodovias e adquire esse
status gragas ao que representa o eixo viario e a urbanizagao presente neste
entorno e que foi construida no decorrer das décadas com o planejamento
estatal atuante. A implantagdo do HIDS segue como um desdobramento da
implantacdo da Unicamp, da Rodovia Dom Pedro | e dos equipamentos no
entorno a ela, e ao planejamento territorial dos governos do estado e da

Prefeitura Municipal.
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2.4.2. Zoneamento

O zoneamento municipal, aprovado em 2018, existente no entorno do
eixo da Rodovia Dom Pedro | mostra que mesmo areas ainda rurais e com
producdo agricolas, estdo dentro de perimetro urbano e com um zoneamento
previsto de zona de atividade econémica no entorno direto da Rodovia, essa
zona, no entanto é cercada pelo zoneamento estritamente residencial, como ja
ocorre com a localizagdo de condominios e loteamentos fechados. Um
exemplo é a area proxima ao Galleria Shopping, onde o centro comercial se
localiza nas margens da Rodovia, enquanto a uma quadra de distancia ja
existem condominios de usos estritamente residenciais. Existe assim uma
diferenca da cidade existente e ligada a malha urbana histérica, da cidade que
faz parte da zona mista em todo o municipio, enquanto essas zonas proximas a
estrutura viaria se restringem como uma zona estritamente residencial,

fundamentado na lei a instalagdo de condominios fechados nessas areas.

Zoneamento de
Atividade Econémica no
entorno da Rodovia
Dom Pedro |

Figura 31: Zona de Atividade Econdmica presente no entorno da Rodovia Dom Pedro I. Fonte:
PMC, alteracéo feita pelo autor, 2022
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Assim como levantado pelo histérico de ocupacéao, pelas leis e pelos
diversos setores econdmicos instalados na regidao, a segregagao socioespacial
existente é fruto de um processo de construgao urbana que ocorre com aval do
planejamento municipal. Por mais que existem mecanismos e novas leis e
estatutos nos ultimos anos dispostos a construirem uma cidade mais justa e
menos desigual na configuragdo espacial, o interesse e pressao econémico de
agentes que atuam no territério sdo mais incisivos na consolidacao destas leis.
O macrozoneamento e o zoneamento de 2018 consolidam a reserva destas
areas no entorno da Rodovia Dom Pedro | a utilizagdo pela classe de mais alta
renda pela destinacdo de terra previamente a usos que sao caracteristicos de
uma ocupagao econdmica, seja na escala de grandes equipamentos como
prevé o Macrozoneamento com a Macrozona Macrometropolitana ou com
zoneamento e as zonas de atividade econOmica e as zonas estritamente

residenciais.

2.4.3. Uso e Ocupacgao do Solo

O Eixo descrito e analisado em seus diferentes usos e ocupacgoes
compde um mosaico de um fragmentado tecido urbano, resultado da acéo,
especulacéo, politicas publicas e planejamento que agem sobre esse territorio.
A diversidade é notavel a partir da leitura deste territorio pela divisdo de cores
por seus diferentes usos. Nos mapas abaixo, levantados pela Prefeitura
Municipal de Campinas nos estudos da elaboracao do Plano Diretor de 2018, é
possivel fazer uma comparagao entre os dois setores do entorno da Rodovia
Dom Pedro |, préximo da intersegdo com a Rodovia Anhanguera na primeira
imagem, um territério com diversos usos em um curto espago. A
heterogeneidade desse territorio se contrapbe a homogeneidade do segundo,
que mostra a predominancia do uso residencial e areas ainda vazias.

Os mapas de uso e ocupacao do solo fornecidos pela PMC mostram o

que sera analisado posteriormente, pois € através da leitura do uso do solo que
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se permite identificar como € a configuragcédo espacial da regido e confirmar o

processo de formacéao historico.
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Figura 32: Mapa de Uso e Ocupagao do Solo Campinas. Fonte: FUPAM e Prefeitura Municipal
de Campinas, 2015, editado pelo autor, em 2022

O trecho norte do entorno da Rodovia Dom Pedro |, mostra a variedade
de usos deste espaco. O tecido urbano se localiza justamente no entorno
imediato das rodovias Anhanguera e Dom Pedro |, dispersas do tecido urbano
tradicional com muitas areas livres rurais, a mata Santa Genebra a norte e a sul
da imagem grandes espagos representados com as cores marrom e azul,
respectivamente areas do Exército e IAC. Este recorte refere-se praticamente
ao distrito de Nova Aparecida e nota-se entre o tecido urbano residencial,
grandes areas industriais e de usos relacionados a transporte e logistica.

Na Figura abaixo, as areas a nordeste e leste de Campinas e o entorno
da Rodovia Dom Pedro | referem-se a centralidade exercida por ela,
centralidade econdmica, ligada ao comeércio e servigos € um novo eixo de
crescimento habitacional principalmente na forma de condominios e

loteamentos fechados que transpassam a Rodovia Dom Pedro | em diregao a
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areas ainda rurais. Esta area possui diversas ligagdes com o centro histérico de
Campinas e por mais que o novo tecido em expansao que se forma tenha
caracteristica dispersa e fragmentada, ele é facilmente conectado com o tecido
urbano tradicional, principalmente por automoével, o meio de transporte oficial

deste tipo de urbanizac¢ao do setor.
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Figura 33: Mapa de Uso e Ocupagao do Solo Campinas. Fonte: FUPAM e Prefeitura Municipal
de Campinas, 2015, editado pelo autor, em 2022

2.5. Consideragdes finais do capitulo

O territério estudado do Eixo Dom Pedro em Campinas e o papel da cidade
na dindmica econdmica, social e territorial da macrometrépole indicaram até
aqui que este espaco, mesmo que dentro do municipio de Campinas, faz parte
de uma lbégica regional ndo apenas de planejamento mas de uso pela
populacdo de toda regido, seja a institucionalizada como Regido Metropolitana

de Campinas, seja pelas regides e areas de influéncia que atingem os
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equipamentos de servigos, industrias, comércios e instituicdes existentes no
espaco, que ja se caracteriza como uma centralidade linear regional.

Neste capitulo foi descrita a formacgao historica desta area nos diferentes
usos existentes no territério no entorno da Rodovia Dom Pedro |, que configura
a centralidade linear. Através da descricdo das respectivas localizagdes da
industria, comércio, instituicdes de ensino e pesquisa, habitacdo e o papel das
leis municipais existentes no setor, foi possivel compreender que a dispersao
urbana, a fragmentacdo do tecido e a caracteristica dos bairros é parte do
fendbmeno contemporaneo da metropolizagdo, como salienta Reis (2006), e que
como fruto do seu tempo ndo deixa de ter a tecnologia como a variavel-chave
que comanda a densidade técnica presente no territdério, 0 processo de
ocupagdo e as dinamicas populacionais tipicas do  periodo
técnico-cientifico-informacional. (NANDIN, 2013)

Santos Junior (2011), destaca que essas novas centralidades da
urbanizagdo contemporanea sao identificadas mais com atividades de uma

economia globalizada que com as dinamicas proprias do territorio existente:

(...) O deslocamento de atividades econdbmicas e de fluxos
populacionais por amplas parcelas do territério promove, tomando
como exemplo as metrépoles brasileiras e latino-americanas, o
surgimento de novos tecidos urbanos descontinuos e articulados pelo
sistema de circulacao e transportes. Este processo aprofunda, por sua
vez, a segregacgao espacial das fun¢des urbanas, com o surgimento de
novas centralidades identificadas com as atividades da economia e das
redes globalizadas, com a proliferacdo nas periferias de condominios
empresariais e industriais, de condominios residenciais fechados de
alto padrdo aos quais se soma a expansdo de extensas areas
habitacionais, favelas, e demais tipos de habitagdo precarias e sem
infraestrutura urbana e servigos adequados. A paisagem metropolitana
atual resulta, assim, da simultaneidade da fragmentagcao do tecido
urbano e social e da disseminagdo de territérios especificos e
desarticulados do contexto urbano com profundas repercussdes no
esgargamento do espago publico tradicional e na esfera da vida publica
contemporénea. ” (Santos Junior, 2011, p. 4-5).
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3. ANALISE DE TRECHOS DO EIXO DOM PEDRO

O ultimo capitulo, através da leitura de imagens de satélite, analisara
trechos do territério desta centralidade linear observando a urbanizagdo no
entorno da Rodovia Dom Pedro | e demonstrando a fragmentagédo urbana, o
esgarcamento do tecido urbano preservando areas rurais, e a segregacao em
alguns trechos, que demonstra a desigualdade existente e latente em um
territério em constante protagonismo econémico.

A anadlise, assim como indica Reis (2006), deve contar com as duas
escalas que atuam sobre esse territério metropolitano, a escala regional, que
aqui é tao presente do ponto de vista de planos como aqueles da
macrometropole, das macrozonas e a implantagao de diversos equipamentos
de escalas regionais, e a escala local, que acaba por ser a ultima pensada
neste espaco em que a potencialidade explicitada pela variante econémica, faz
com que a organizagao do espacgo tenda muito mais a favorecer os projetos
dos agentes hegeménicos do que pensar “o0 espaco do homem” (SANTOS,
1987).

Neste capitulo sera dada atencdo a escala local ao propor uma leitura
do espago urbano. O territério do entorno da Rodovia Dom Pedro | sera
dividido em 3 setores de analise: o setor 1, que comec¢a no distrito de Nova
Aparecida no cruzamento com a Rodovia Anhanguera até a Rodovia Zeferino
Vaz; o setor 2, um recorte a partir da Rodovia Zeferino Vaz passando pelo
distrito de Bardo Geraldo e areas no entorno do condominio Alphaville até a
area proxima a Rodovia Adhemar de Barros; e o setor 3 a partir da Rodovia
Adhemar de Barros até o cruzamento com a Rodovia Heitor Penteado e o

distrito de Sousas, como mostra a imagem abaixo
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Figura 34: Setores de analise da dinamica local separados em 3 setores nas areas do entorno
da Rodovia Dom Pedro |. Fonte: Imagem aérea do Google Earth editada pelo autor, 2023

3.1. Setor1

O Setor 1 do entorno da Rodovia Dom Pedro | é caracterizado pelos
distintos usos e ocupagdes, nas proximas imagens € possivel identificar a
predominéncia de cores rosa e amarelo que indicam a presenga de conjuntos
habitacionais e de galpdes industriais e logisticos; ha uma maior concentragcéo
dessa ocupacgao do lado esquerdo da imagem, no distrito de Nova Aparecida.
No entanto, a urbanizagdo é fragmentada entre as barreiras formadas pela
Rodovia Anhanguera, pela linha férrea da Ferrovia Centro-Atlantica, e por
areas rurais. Neste setor chama atengdo um fendbmeno da urbanizacao
dispersa descrita por Reis (2006), em que na escala regional a imagem é de
continuidade enquanto na escala intraurbana a expansdo é descontinua,

interrompida por areas nao urbanizadas.

Ao mesmo tempo, devemos reconhecer que ha um processo de
dispersao, de esgargamento, pois nas areas de expansao os trechos
urbanizados sdo descontinuos, interrompidos por areas nao
urbanizadas, que conservam algumas caracteristicas rurais. Na escala
regional, a imagem é de continuidade; na escala urbana (intraurbana) é
de descontinuidade. Essa dispersdo corresponde a uma baixa
densidade na escala regional e em geral a uma alta densidade pontual,
dos pequenos trechos urbanizados. (REIS, 2006, p.81)
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Na escala regional, este setor apresenta continuidade espacial com o
municipio de Sumaré, e é possivel notar na imagem o limite municipal em que
o tecido urbano de Sumaré se conurba com o tecido de Campinas. As duas
areas dos municipios tém em comum a dispersdo em relagdo ao centro das
cidades. Na figura 35 é possivel notar a fragmentagéo, alta densidade pontual

e a descontinuidade do trecho urbano com seu entorno.

Os itens identificados correspondem a alguns equipamentos relevantes

existentes na imagem de analise e que correspondem a centralidade

econdmica do setor.

1 - Terminal Intermodal de Cargas (TIC);
2 - CTl Renato Archer;

3 - Aeroclube Campo dos Amarais;

4 - CEASA Campinas;

5 - Makro Atacadista e Concessionarias de veiculos de grande porte
(caminhdes e 6nibus);

6 - Atacadao (Hipermercado atacadista);

7 - Condominios residenciais e empresariais verticais de pequeno porte;
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Figura 35: Setor 1 de analises de dindmicas urbanas locais. Fonte: Imagem aérea do Google
Earth editada pelo autor, 2023.
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Figura 36: Setor 1 de analises de dinamicas urbanas locais. Fonte: Imagem aérea do Google
Earth editada pelo autor, 2023.
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Os condominios identificados pelo numero 7, destinados a classe média,
se situam no unico trecho do setor a ter esse tipo de ocupagao, e na imagem
nota-se a sua caracteristica isolada, ndo possuindo nenhum bairro tradicional
no entorno com comercios e servigos a disposi¢ao ou integragao.

A Figura 37 demonstra na imagem aérea os conjuntos habitacionais do
CDHU San Martin, Vila Olimpia e Jardim Mirassol, que formam um tecido
fragmentado com os bairros populares entre vazios urbanos e areas industriais.
O nucleo habitacional da Vila Olimpia, por exemplo, foi o ultimo dos trés a ser
implantado pela COHAB Campinas, com moradores de reassentados de
favelas da Rua Moscou entre outras, ndo possuindo nenhuma continuidade
com outros bairros, e sendo cercado por vazios, zonas rurais e pelo Ribeirao

Quilombo. Um bairro segregado de qualquer outra parte da cidade.

2

Figura 37: Ampliacdo do setor 1 com conjuntos habitacionais do CDHU San Martin, Jardim
Mirassol e Vila Olimpia. Fonte: Imagem aérea fornecida pelo Google Earth editada pelo autor,
2023.

Na figura 38 abaixo, um complexo de condominios habitacionais e
empresariais, isolados do tecido urbano e entre a Rodovia Dom Pedro |, a
Rodovia Zeferino Vaz, Industrias e a Makro Atacadista. Sdo existentes 3

condominios residenciais, 1 hotel e o condominio empresarial Praga Capital.
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Todos os nucleos, no entanto, apresentam isolamento em relagdo ao tecido
urbano da cidade em um espaco com barreiras formadas pelas rodovias e pela
fazenda de pesquisa do IAC, area de relevancia ambiental e de pesquisa de
desenvolvimento agrario que impedem uma futura ligagdo com o tecido urbano.
Portanto o isolamento de nudcleos habitacionais e a falta de qualidade
urbanistica, nesta imagem, mostra que ndo é exclusividade de conjuntos

habitacionais destinados a populagéao de baixa renda.

Condominio Empresarial
Praca Capital

Condominio ~
Residencial
Avalon

Figura 38: ampliagéo do setor 1 com condominios da Praga Capital entre as Rodovias Dom
Pedro | e a Rodovia Zeferino Vaz. Fonte: Imagem aérea fornecida pelo Google Earth editada
pelo autor, 2023
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3.2. Setor2

O setor 2 corresponde a area entre a Rodovia Zeferino Vaz, que liga
Campinas a Paulinia, até a area proxima aos trilhos da antiga Companhia
Mogiana, atualmente linha férrea do trem turistico da Maria Fumaga préxima ao
Carrefour Dom Pedro. Este setor, como visto anteriormente nas analises dos
usos existentes na area de estudo, € onde se concentram as universidades, os
principais institutos de pesquisa e areas de relevancia tecnoldégica como o
CIATEC 1l e da implantagdo do HIDS nas adjacéncias dos espacgos
universitarios da Unicamp e PUC - Campinas. O entorno imediato da Rodovia
Dom Pedro | no entanto é constituido por grandes areas ainda rurais, mas
reservadas para a ocupacdo de atividade econdmica, como indica o
zoneamento municipal.

Neste setor a mancha urbana existente tem conexao direta com o centro
de Campinas, continua até a Rodovia Dom Pedro I, que delimitava o antigo
limite urbano do municipio ao norte. A ocupagéo posterior a rodovia segue
ainda a ritmo lento, pois € uma area de enorme interesse, nao apenas do
mercado imobiliario, como de instituicdes e do Estado, por exemplo, o que
ocorre na area destinada ao HIDS, ainda em estudo de aprovagcao, mas que
necessitaria de uma mudancga nas leis de zoneamento municipal.

Préximo a Rodovia Adhemar de Barros, que liga Campinas a regiao de
Mogi-Mirim, estdo os bairros S&o Quirino e Jardim Santana, de formagao
habitacional de classe média baixa e consolidados. Os bairros Mansdes Santo
Antonio e Chacaras Primavera, com recente ocupacéao e verticalizagdo, mesmo
que distante do centro da cidade, se consolidaram nos ultimos anos como um
vetor de crescimento e adensamento na forma de condominios verticais. A
caminho de Jaguariuna pela Rodovia Adhemar de Barros e separado do tecido
urbano tradicional e continuo pela Rodovia Dom Pedro |, esta localizado um
conjunto de condominios fechados destinado a populagédo de alta renda sendo
o0 maior destes, o Alphaville, instalado nos anos 1990 pela mesma empresa

que administra e implanta outros condominios de mesmo nome pelo pais,
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pioneiras em muitas regides e que configurou neste setor a formacéo de um
tecido urbano fragmentado e em dispersao em diregao a Jaguariuna e a bairros
rurais. Esse novo tecido, no entanto, € marcado e segmentado por diversos
muros e barreiras de acesso e que nao preveem a unido posterior com o
restante da cidade, diferentemente do que pode ocorrer nos bairros analisados
anteriormente no setor 1.

Na figura 39 abaixo identifica-se neste setor os seguintes equipamentos
relevantes da estrutura e caracteristica urbana:

1 - Unicamp;

2 - Hub Internacional para o Desenvolvimento Sustentavel (HIDS);

3 - PUC Campinas;

4 - Parque Dom Pedro Shopping;

5 - Vila Moscou;

6 - Carrefour Dom Pedro;

7 - Alphaville Campinas.
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Figura 39: Setor 2 de analises de dinamicas urbanas locais. Fonte: Imagem aérea do Google
Earth editada pelo autor, 2023.

Nota-se neste setor a forma dispersa e fragmentada da localizagdo dos
condominios fechados, permeados por areas rurais € pelo ribeirdao Anhumas,
que se destacam por suas dimensdes, sendo a area de maior presenca de
condominios da regido. E essa a centralidade que Cunha (2006), classifica
como cordilheira da riqueza. A presenga de galpdes e industrias diminui neste
setor, localizado pontualmente e a partir do Parque Dom Pedro Shopping da
area de comércio metropolitana formada pelos 3 grandes Shoppings Centers
formando uma centralidade regional linear de comércio e servigos ligado a
populacdo de classes de renda média e alta.

Existem neste setor e no setor 3, no entanto, a localizagado de pequenos
bairros e nucleos habitacionais populares e de urbanizagdo precaria que se
diferenciam do seu entorno e que expressam a desigualdade e segregacéo
socioespacial existente em um territério que fomenta diversos investimentos
publicos e privados de melhorias e formulagdes de leis voltadas a atividade
econdmica, enquanto abandona bairros populares e transforma infraestruturas
em barreiras.

Nesses bairros tradicionais e populares é reconhecida a importancia
cultural para a cidade com grupos de musica, esportes locais e que fornecem
mao de obra aos diversos trabalhos dos shoppings, hipermercados e industrias
do Eixo Dom Pedro. Esses bairros encontram-se em areas nao ocupadas pelo
mercado imobiliario formal, que nas zonas nordeste, leste e sudeste de
Campinas nao promovem empreendimento populares, estes destinados a zona
oeste do municipio, consolidando a segregacao na cidade. Localizam-se ai
habitagbes precarias em areas de riscos de inundagcdo e desabamento,
também registra-se falta de servigos de agua e esgoto e de limpeza urbana,

A regido da Vila Moscou, complexo de nucleos e conjuntos habitacionais
e favelas localizadas no entorno da Rua Moscou mostra a contradicao
existente ao lado da terra mais valorizada do municipio e do centro regional de
comeércio e circulacdo de mercadorias, resultado da presenca e resisténcia dos

moradores que conseguiram através de anos consolidar o bairro mesmo em
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area proxima ao Ribeirdo Anhumas e a Rodovia Dom Pedro |, que representam
riscos e barreiras.

Ao analisar a estrutura urbana do setor € possivel identificar a
quantidade de infraestruturas e equipamentos que dividem um pequeno trecho,
formando uma estrutura complexa que envolve diferentes agentes como
empresas privadas, movimentos de moradores e organizagdes sociais,
patrimonio historico ferroviario, patriménio industrial, estacdo de tratamento de
esgoto, rodovia, vazios urbanos da uniao federal em disputa entre habitagcao de
interesse social ou a condominios fechados, além de um importante ribeirao
que escoa as aguas do centro de Campinas e que desagua no Rio Atibaia, o

ribeirdao Anhumas.

Figura 40: Regido da Vila Moscou com identificacdo dos diferentes equipamentos e dos
condominios fechados. Fonte: Imagem aérea Google Earth editada pelo autor, 2023.

Na figura 40 acima a regido no entorno da Rua Moscou com um tecido
fragmentado por diversos condominios fechados e infraestruturas em escala

regional. A identificagdo da imagem segue:

1 - Vila Moscou;
2 - Industria Campineira de Sabao;
3 - Carrefour Dom Pedro;

4 - Fabrica de eletrdbnicos Samsung;
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5 - Estacdo de Tratamento de Esgoto da SANASA.

Figura 41: Transposicdo existente sobre o Ribeirdo Anhumas que liga a Rua Moscou ao
Carrefour Dom Pedro. Fonte: Acervo préprio, 2021.

3.3. Setor3

O ultimo setor a ser analisado corresponde a area entre a proximidade
do Carrefour Dom Pedro e o cruzamento da Rodovia Dom Pedro | com a
Rodovia Heitor Penteado, que liga o centro de Campinas ao distrito de Sousas.
Este setor € o que tem a maior presenga de areas vazias, algumas com alguma
producao agricola, essas areas em sua maioria fazem parte de uma reserva de
mercado, pois incorporadas ao perimetro urbano municipal, sdo particulares
em sua maioria, e localizadas em zoneamento de atividade econdmica ou
estritamente residencial mostrando a clara tendéncia de que a formacao da
urbanizacdo se deu de uma maneira semelhante a existente no entorno do

Galleria Shopping e da regiao do Alphaville, onde o entorno imediato é



106

ocupado por um equipamento de grande porte comercial ou de servigo e na
area posterior mais interna a zona rural se localizam condominios horizontais
estritamente residenciais.

Na figura 42 nota-se a pouca ocupacao no territorio a leste da Rodovia
com os poucos condominios fragmentados entre si. A Avenida Mackenzie que
liga o Shopping Iguatemi com o loteamento fechado Caminhos de San Conrado
tende a se tornar uma via cercada de inumeros condominios conforme previsto
no zoneamento municipal e nos planos de expansao viaria presente no PD de
2018.

Este setor, pela pouca ocupacdo, corresponde a area de principal
expansao dispersa e fragmentada atualmente no municipio e tende a mudar as
dinamicas de deslocamento pela Rodovia com o aumento de fluxo num cenario
de maior concentragéo de renda ja que nenhuma area de loteamento destinado
a classe média muito menos de habitagcdo de interesse social é previsto no
setor. E também, desta forma, uma area livre para a ocupagédo de atores que
representam a escala regional e macrometropolitana na cidade de Campinas.

Duas areas de favelas existem neste setor, ao lado de bairros e
equipamentos destinados a classe de mais alta renda de Campinas que sao as
favelas do Jardim Flamboyant localizado numa area de fundo de vale ao lado
do Shopping Iguatemi e a Vila Brandina, antiga favela da cidade proxima ao

Clube da Hipica, clube de elite de Campinas.

Os itens identificados na figura abaixo séo:

1 - Complexo Galleria, shoppings e escritérios;
2 - Shopping Iguatemi;

3 - Favela Jardim Flamboyant.

4 - Favela da Vila Brandina;
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Figura 42: Setor 3 de analise do entorno da Rodovia Dom Pedro | Fonte: Imagem aérea Google
Earth editada pelo autor, 2023.

3.4. Consideracoes finais do capitulo

Ao analisar as imagens de satélite com foco na escala local da urbanizacao
€ possivel materializar espacialmente os elementos que tratamos como
estruturadores do meio técnico-cientifico-informacional na regido (SANTOS,
1994) e a atuacdo do mercado imobiliario, seja ele construindo condominios
para classe meédia alta e de condominios de luxo nos setores 2 e 3 ou em
empreendimentos publicos de habitagdo de interesse social através de
programas como o Minha Casa Minha Vida presentes no setor 1.

As imagens confirmam também o carater da urbanizagéo regional em que
cada cidade ou setor da cidade de Campinas possuem um papel e um
segmento especifico a qual atende a populagdo, as centralidades séao
segmentadas em uma setorizagdo do territério onde seus usos condizem com
a classe de renda da populagao habitante no entorno, por exemplo, as cidades

de Sumaré, Hortolandia e Nova Odessa se caracterizam por serem cidades de
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classe média baixa com a localizagdo de inumeras empresas e industrias em
seus eixos viarios e que fornecem trabalhadores as outras cidades da regiao,
portanto os bairros proximos a elas, mesmo pertencendo ao municipio de
Campinas também tem a mesma caracteristica. E assim segue no eixo da
Rodovia Dom Pedro |, o distrito de Bardo Geraldo como setor educacional, e a
partir dali a centralidade comercial e de localizacido de condominios.

Chama atencao na leitura deste territério a inexisténcia de uma area que
nao seja com uso determinado voltado a alguma atividade de mercado ou que
envolva grandes investimentos, até os usos habitacionais e educacionais séo
levantadas grandes areas e grandes investimentos em parcerias do estado
com agente financeiros. Este territério experimenta uma urbanizacgéao total onde
a terra tem que cumprir sua funcido econdmica. Nao foi citada pelo autor
nenhuma area de relevancia cultural no setor ou de lazer que exista na forma
de um espaco publico, assim como a presencga de um eixo de deslocamento de
transporte coletivo, pois a quantidade de linhas de 6nibus de transporte publico
no setor ndo tem um papel relevante na estruturagdo urbana do Eixo Dom
Pedro. O eixo se consolidou e se configura atualmente como uma area de
interesses privados para consumidores e uma area de deslocamento em
automoveis para a populagdao, ndo existe previsao da transformagdao em um

espacgo onde qualquer cidadao tenha protagonismo.
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CONSIDERAGOES FINAIS

O territério analisado nesta pesquisa € um importante vetor de discusséo
sobre a atual natureza do processo de urbanizagao atrelado a reestruturagao
produtiva. Chama atengdo, porém, que aos impactos na globalizacdo no
territorio e por estar presente em uma das regides mais ricas e estruturadas do
pais, mesmo com o0s espagos disponiveis e a localizagao privilegiada, a
expansao urbana continua a perpetuar o carater desigual das cidades
brasileiras, evidenciando a fragmentagcdo simbolo da urbanizagdo pos
reestruturagcdo industrial, e a segregagdo socioespacial, simbolo da crise
urbana brasileira.

Os estudos da formagao, caracterizacdo, mudangas em padroes
urbanisticos do entorno da Rodovia Dom Pedro | e na zona norte de Campinas
possui extensa analise nos trabalhos de Pires (2007), Mitica (2008) e Amin
(2011), que serviram como referéncia para esta dissertagdo sob o ponto de
vista da expansao urbana, da localizagdo dos diversos equipamentos e da
tipologia dos condominios fechados auto segregados e o mercado imobiliario.

O fenbmeno estudado esta atrelado a mudangas no modo de vida da
populacdo, adaptadas a velocidade, a acumulagdo e ao consumo onde o
deslocamento regional € uma das caracteristicas do viver metropolitano e
disperso. Outra marca da vida nesse espago regional sdao os movimentos
pendulares, a configuragdo de um espago em que o tempo representa uma das
mais importantes variaveis na disputa por terras para a localizacdo de novos
empreendimentos e a segregagao urbana na escala regional. Nesta regiao,
para grande parte da populagdo € preciso vencer grandes distancias diarias
para o trabalho, estudo e atividades rotineiras de servigos, comércios e lazer.

A forma atual desta metrépole contemporénea deixa em segundo plano
discussodes sobre o0 espacgo publico e o direito a cidade em um processo quase
de terceirizacdo destes a agentes privados. Raras sdo as areas da expansao
urbana reservadas a um espaco publico de qualidade, sendo os espagos de
usos coletivos das areas analisadas reservados aos shoppings centers com
suas pragas de alimentagdo, corredores comerciais e areas de lazer para

criancas. As manifestagdes culturais e de preservacao do patrimonio relativas a
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essas areas também possuem pouca relevancia quando analisados estudos e
planos urbanisticos nos setores. A impressao € que o entorno da Rodovia Dom
Pedro | € um espacgo geografico livre para construgdo e modelagem de acordo
com os interesses dos compradores da terra, uma area sem limites para a agao
do mercado imobiliario e agentes que atuam em uma escala
macrometropolitana.

O territério analisado é desta forma simbolo exemplar do meio
técnico-cientifico-informacional, como descrito por Milton Santos (1996), onde
ocorre uma cientificizagdo e tecnicizagdo da paisagem e onde a informacao
‘ndo esta apenas presente nas coisas, nos objetos técnicos, que formam o
espagco, como ela é necessaria a acao realizada sobre essas coisas.”
(SANTOS, 1996 p.239). Este espago continua a reproduzir o padrao
urbanistico desigual, fragmentado e segregado por atender desta forma, os
atores hegemoénicos da economia, da cultura e da politica e em razdo da
escala que adquiriu na dinamica urbana e regional, apresenta-se atualmente
como a aparéncia geografica da globalizacao.

O tecido urbano que se formou deixa muitos espagos vazios, muitas
avenidas e barreiras a escala humana da urbanizagdo, a mais esquecida em
todo planejamento regional existente, € necessario que se pense, se essa € a
caracteristica da urbanizagao contemporénea nao sé em como transforma-la e
ajusta-la na forma de um arcaboucgo legal de planejamento urbano mas como
adaptar a vida e o direito a uma cidade nesta cidade contemporénea onde a
dispersao urbana aumentou distancias e dificultou acessos. Parques, hortas
comunitarias, meios de transportes eficientes e novos espagos que se promova
manifestacdes culturais sdo exemplos do que se pode pensar aos inumeros
espacos vazios nessa nova cidade que se constrdi no século XXI.

Buscou-se desta forma lembrar nesta dissertacdo que o espaco urbano
e metropolitano é multifacetado, representa o presente como uma imagem
formada de um processo historico e social e que nele o protagonismo atual de
alguns setores da sociedade pode representar o esquecimento ou exclusao de
outro. Buscou-se tratar do Eixo da Rodovia Dom Pedro | como um eixo de
segregagao e desigualdade pois assim seria também n&o esquecer da

populagdo de baixa renda que vive entre muros e barreiras, rios e com
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dificuldades de mobilidade, deslocamentos e acessos em um territério onde
essas estruturas sdo a principal vitrine de um suposto desenvolvimento
econdmico de padrao internacional.

Segundo os planos para a area a previsao é que este espaco continue
destinado unicamente para a camada mais rica da populacédo e para 0s usos
atrelados a ela, intensificando a segregacao na cidade. Espera-se que com
auxilio de estudos e trabalhos académicos o poder publico promova nessa
regido uma transformacéo dessas areas em um espag¢o mais democratico e de
pertencimento a todos os cidaddos dos mais de 3 milhdes de habitantes da
regido, que o planejamento regional inclua pequenas escalas tdo importantes
na costura de modos de habitar e qualidades locais que promovam a mistura

tdo necessaria a convivéncia e uma cidade verdadeiramente justa.
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