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RESUMO

Atualmente a palavra mobilidade vem sendo muito discutida. Este conceito recentemente
ultrapassou o0 campo do pensamento urbanistico e estd presente em diversas areas
como a da politica, informatica e telecomunicagfes. Mais recentemente, em junho de
2013, a mobilidade urbana foi tema de manifestacdes e reinvindicacdes pelo pais, fato
este, que chama atencdo para sua discussdo. Apesar de a palavra ter sido incorporada
recentemente a estes discursos, 0 conceito de mobilidade - que tem seu Iéxico
relacionado a movimento, deslocamento e locomocdo - apresenta-se no campo do
urbanismo como um termo usual, e ao longo da histéria, foi abordado por varios
pensadores é recorrente em muitas teorias, principalmente no que diz respeito o
movimento do pedestre em relacdo a cidade. Contudo, alguns fenbémenos mais
contemporaneos como o crescimento populacional nos centros urbanos, a verticalizacao
e as politicas de adensamento aliadas ao aumento significativo do transporte particular e
falta de investimento na infraestrutura urbana podem gerar uma problematica relacionada
a mobilidade do pedestre nestas areas. Este trabalho ird analisar os fatores que
compdem esta problematica e as alternativas para sua mitigacdo através de uma
alternativa por meio de quadra permeaveis. Tem como objetivo identificar a qualidade
destes percursos, verificando como podem ser mais apraziveis, possibilitando novos
fluxos, aumentando a interface entre espacos edificados e livres, além de estabelecer
importantes conexfes entre pontos de interesses urbanos. Para isto, foram analisados as
teorias e conceitos que desenvolvem ou tangenciam este aspecto da dissolucdo da
gquadra, assim como a andlise de casos onde o partido arquitetdnico esta relacionado
com esta questdo. Este trabalho apresenta ainda, um estudo de caso do centro da cidade
de Campinas SP, onde h& uma relacdo entre problematica e potencialidades ligadas a
sua morfologia em que se verificou esta alternativa de criagdo de percursos urbanos
permeaveis as quadras.

PALAVRAS CHAVES: Permeabilidade de Quadras, Mobilidade Peatonal, Morfologia
Urbana, Percursos Urbanos, Estrutura Fundiéria, Campinas.
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ABSTRACT

Currently mobility word has been much discussed. This concept recently surpassed the
field of urban thought and is present in various areas such as politics, technology and
telecommunications. More recently, urban mobilty has been the subject of
demonstrations and claims the country, a fact that calls attention to its discussion.
Although the word has recently been incorporated into these discourses, the concept of
mobility - which has its related vocabulary of movement, displacement and locomotion -
presents itself in the urban planning field as a usual term, and throughout history, has
been approached by various thinkers and recurrent in many theories, especially when it
violates the pedestrian moving to the city. Yet some more contemporary phenomena such
as population growth in urban centers the verticalization and densification policies
combined with the significant increase in private transport and lack of investment in urban
infrastructure can generate problems related to pedestrian mobility in these areas. This
work will analyze the factors that make up these issues and alternatives for mitigation
through an alternative through permeable block. Aims to identify the quality of these
routes, checking how they can be more pleasant, allowing new flows, increasing the
interface between built and open spaces as well as establish important connections
between points of urban interests. For it the theories and concepts was analyzed that
develop or tangent this aspect of the dissolution of the court, as well as cases of analysis
where the architectural party is related to this issue. This work also presents a case study
of the town center of Campinas SP, where there is a relationship between problems and
potentials related to their morphology which saw this alternative of creating urban routes
permeable to the court.

KEY WORDS: Permeability Courts, Pedestrian Mobility, Urban Morphology, Urban
Pathways, Land Structure, Campinas.
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INTRODUCAO

As recentes manifestagdes que aconteceram em junho de 2013 tiveram
grande repercussdo no cenario nacional. A insatisfacdo com o quadro politico,
principalmente contraria ao governo atual observada nas manifestacdes de 2013,
pode ser comparada, historicamente com outros eventos sociais-politicos. Como
exemplo, podemos citar 0 movimento “caras-pintadas” em 1992 que resultou no
impeachment do Presidente Collor. Entretanto, estes protestos atuais,
apresentaram guestdes singulares ndo ocorridas até entdo, tendo como “estopim”
0 aumento das tarifas do transporte, milhares de pessoas foram a locais publicos
como ruas, avenidas, parques, pracas entre outros, reivindicando direitos como, a
mobilidade, o transporte, os investimentos em areas da saude e educacédo, temas
gue constituem o campo do urbanismo. O fato de a populagcdo ocupar estes
espacos publicos para postular direitos da cidade, demonstra que ha
reconhecimento desta identidade publica como um direito coletivo, e que ha uma
insatisfacdo com a forma com que esta teméatica € abordada pelo poder publico.

Chama atencdao o fato da escolha destes lugares de protesto em todo o
pais, espacos que tem um simbolismo representativo e principalmente um carater
publico, conjuntamente a circunstancia da necessidade de reivindicar questdes
que deveriam estar presentes em todas as cidades. Isso desperta uma
inquietacdo do ponto de vista urbanistico, sobre a funcdo da cidade e como o

homem se relaciona e utiliza estes espacos publicos.

Sobre uma primeira impressao é possivel entender que parte dos
espacos livres tém se tornado espacos residuais na cidade. Isto provavelmente
ocorre em virtude de uma apropriacao do solo motivada pelo mercado capitalista,
gue se apropria ao maximo da estrutura fundiaria visando o maior lucro, fazendo
com que os murados e ‘ilhados” lotes sirvam de local de permanéncia,
representados pelo sentimento de propriedade e seguranca. Enquanto isso, as
ruas, avenidas, pracas, parques etc. tendem a tornam-se apenas locais de
passagem e conexao entre estas areas privadas, perdendo gradativamente seu
carater de lugar de encontro, discussdo e compartilhamento, ou seja, a cidade.

Desta forma, o homem pode perder a ralacdo com o0s espacos publicos, se

11
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transportando de sua casa para o trabalho, do trabalho para shoppings, dentro de

automoveis, de garagem para estacionamentos.

Richard Sennet, na obra O Declinio do Homem Publico comenta sobre
a morte do espaco publico na medida em que a cultura do narcisismo vai
avancgando no interior da cultura social, apontando como causa, as mudancas do

capitalismo e das crencas religiosas, principalmente no tocante ao secularismo.

A cidade deveria ser [...] o férum no qual se torna significativo unir-
se a outras pessoas sem a compulsdo de conhecé-las enquanto
pessoas. Nao creio que esse sonho seja inutil; a cidade surgiu
como foco para vida social ativa, para o conflito e o jogo de
interesses, para a experiéncia das possibilidades humanas,
durante a maior parte da histéria do homem civilizado. Mas hoje
em dia essa possibilidade civilizada esta adormecida. (SENNETT,
1999, p. 41).

Contudo, é importante considerar o momento em que o livro foi escrito,
na década de 1970, ou seja, imerso no caodtico e desencantado clima da guerra
fria. E possivel perceber no autor, portanto, a decep¢do com a humanidade e
certa esperanca utopica da superacdo dessas relacdes. As caracteristicas das
manifestacdes atuais demonstram que esta cultura urbana secular capitalista,
apontada por Sennet, ja foi superada e o interesse da populacdo tende a resgatar
0s espacos publicos da cidade.

No enfrentamento urbanistico, portanto, ndo estd mais em questdo a
discussdo sobre o entendimento das pessoas e as necessidades dos espacos
publicos de encontro, que constituem uma vida urbana de qualidade, mas na
problematica de como a cidade pode proporcionar esta vida e cultura urbana
qualificada. Faz-se necessario entdo, abordar as principais questdes que compde
esta problematica, tais como a segregacao socioespacial, a morfologia urbana
existente e a estrutura fundiaria moldada pelo mercado imobiliario.

E possivel perceber e interpretar em certas situacdes a segregacio
espacial que acontece nas cidades, como exemplo no centro da cidade de
Campinas. Villaca (2001) argumenta que uma das caracteristicas mais marcantes
das metropoles brasileiras é a segregacao espacial das classes sociais em areas

distintas da cidade. Basta uma volta pela cidade para constatar a diferenciagao

12
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entre os bairros, tanto no que diz respeito ao perfil da populacdo, quanto as
caracteristicas urbanisticas, de infraestrutura, de conservacdo dos espacos e

equipamentos publicos, etc.

O mais conhecido padréo de segregacdo da metropole brasileira é
o do centro x periferia. O primeiro, dotado de maioria de servigos
urbanos publicos e privados, é ocupado por classes de mais alta
renda. A segunda, subequipada e longinqua, é ocupada
predominantemente pelos excluidos. O espaco atua como
mecanismo de excluséo. (VILLACA, 2001, p. 143).

A segregacdo urbana traz inUmeros problemas as cidades. O primeiro
€, obviamente, a desigualdade em si. Camadas mais pobres da populacdo, com
Menos recursos, sao justamente as que gastam mais com o transporte diario, que
tém mais problemas de saude por conta da falta de infraestrutura, que sao
penalizadas por escolas de baixa qualidade, e assim por diante. A propria
segregacao é ndo apenas reflexo de uma condicdo social, mas um fator que
contribui para tornar as diferencas ainda mais profundas. Além disso, a
segregacao tende a enfraquecer as relagdes sociais, 0 contato com o diferente e

a tolerancia.

Um caso recente de segregacdo urbana espacial, € a descentralizagcédo
das cidades, um processo em que o mercado busca areas de expansdo para
investimentos, retirando-os da area central conjuntamente com a falta de
investimento por parte do setor publico. Isto acarreta o abandono do centro por
parte das classes sociais mais altas e a ocupacao destas areas pela populagéo
de baixa renda, invertendo a situacdo existente até entdo, descrita por Villaca.
Como exemplo, citamos o caso do centro da cidade de Campinas-SP. Sede da
regido metropolitana, constituida por 20 municipios, apresenta um centro
abandonado por parte das camadas sociais de melhor poder aquisitivo, com
notavel degradacéo do patriménio, e consideravel falta de investimentos do setor

publico e privado.

Principalmente nas areas centrais, € possivel perceber também uma
morfologia condicionada por uma estrutura fundiaria particular, que contribui para

esta problematica. Os centros das cidades tém na maioria das vezes uma origem
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histérica e, portanto sdo formados em um periodo que articulava as questbes
como o0s recuos, afastamentos, calcadas, leitos carrocaveis, conforme os
regulamentos da época, porém atualmente ndo atendem a forma complexa
contemporénea. De uma forma geral, os centros sdo compactos, densos, de
intenso transito, com grande circulagéo de pessoas. Isso faz com que a circulagao
de pedestres aconteca prioritariamente nas calcadas, disputadas com elementos
da infraestrutura como postes, bancas, placas, sinalizacdo, além de arvores,
arbustos, entrada e saida de automoveis em estacionamentos e garagens. Esta
circulagdo acontece, portanto, em espacos reduzidos que, com 0 aumento da

densidade e niUmero de automoveis, vai se tornando cada vez mais ineficiente.

Portanto, é possivel tirar as seguintes conclusfes: a populacdo tem
ciéncia que necessita e tem direito a espacos publicos de qualidade, que
contemplem as variadas questdes de direito a cidade como um lugar de
convivéncia e encontro. A segregacao socioespacial ndo contribui para este
cenario, proporcionando uma heterogeneidade de classes representadas
fisicamente no espaco, ou seja, na cidade. A questdo urbana morfolégica de uma
estrutura fundiéria existente, na maioria dos casos, nao contribui para a formacao

destes lugares, ou espacos de convivio, integracédo, contemplacao e transicao.

Uma possivel alternativa para esta problematica poderia ser uma
analise morfologica que resulte em uma metodologia de dissolucdo de quadras,
criando novos percursos urbanos, proporcionando uma maior permeabilidade na
malha existente e criando fluxos de interesse urbano. Nestas potenciais quadras,
€ possivel também que de forma espontanea criem-se areas de permanéncia e
pracialidade, além de aumentar a interface entre as edificacbes e 0s espacos
publicos, ou seja, comércios, servicos e até habitacdes aumentariam o perimetro
de relacdo entre o espaco publico e privado, ndo mais se limitando apenas a
fachada voltada para a rua. Evidente que este seria um processo singular, e
portanto, analisado de forma particular em cada caso, em diferentes niveis de

escala.

Sao importantes também as andlises dos instrumentos legislativos e

dos procedimentos legais que possibilitem e deem sustentacdo realista e
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viabilidade concreta, a este tipo de intervengcdo urbana, considerando a

importancia da propriedade privada no Brasil.

Este trabalho ira elaborar, portanto, a alternativa de percursos urbanos,
criados a partir da permeabilidade de quadras consolidadas, visando a mitigacéo
da problematica constatada inicialmente. Baseada em conceitos legislativos e
analises morfologicas, esta pesquisa ndo tem a pretenséo de elaborar propostas
ou projetos, mas sim elaborar uma analise sobre este conceito, contribuindo
assim com a comunidade académica e permitindo a continuidade de novas

pesquisas sobre este tema.
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CAPITULO 01 — CATEGORIAS FUNDAMENTAIS

(Figura llustrativa)

1.1 Area Central

Este trabalho analisa a alternativa de percursos urbanos que ocorrem
por meio de quadras permeaveis. Estes percursos tendem a acontecer em areas
com maior densidade de usuarios, fluxos de pedestre e alta acessibilidade. Estas
situacGes ocorrem geralmente no centro das cidades, pois além das condicionais
citadas acima, também sdo areas consolidadas, com presenca de edificios
publicos, pracas, patrimbnios, e locais de valor simbdlico e paisagistico que

induzem a presenca e a circulacdo dos pedestres.

Portanto, o recorte espacial neste trabalho compreende as areas
centrais das cidades. As analises de projetos, feitas em Sdo Paulo e o Estudo de

Caso desenvolvido em Campinas, foram realizadas nos centros destas cidades
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onde estas situagbes sao presentes e possibilitam maior reflexdo sobre esta

alternativa de percurso.

Inicialmente, é importante perceber, que ao se abordar o termo Area
Central, corre-se o risco de uma interpretacdo vaga do seu conceito, uma vez
que, cada Area Central apresenta particularidades, e por tanto ndo podem ser

analisadas com uma Unica abordagem.

Neste trabalho, entretanto, os casos analisados possibilitam identificar
padrdes nestas cidades, pois apresentam um desenvolvimento urbanistico similar,
baseado em perimetrais propostas por Prestes Maia, apesar da diferenca de

escala destas cidades.

Portanto, o termo Area Central neste trabalho, refere-se as situacées
gue urbanisticamente se assemelham aos casos de Campinas e Sao Paulo, e ndo
a generalidade do termo em si, que engloba todas as Areas Centrais.

Outro fator de semelhanca que possibilita a comparacdo e analise
destes casos é o fato de que ambas as cidades apresentadas sdo sedes de
regides metropolitanas. Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), a Regido Metropolitana “¢ uma regido estabelecida por legislagao
estadual e constituida por agrupamentos de municipios limitrofes (que fazem
fronteiras), com o objetivo de integrar a organizagcdo, o planejamento e a

execucao de fungdes publicas de interesse comum”.

Essas regides possuem grande concentracdo populacional. Nas
Ultimas décadas, as grandes aglomeragdes urbanas vém
crescendo bem mais do que o resto do pais. Em 2008,
aproximadamente, 56,3 milhdes de pessoas (cerca de 30% da
populacdo nacional) residiam nas nove maiores Regides
Metropolitanas do Brasil. A mais populosa é a Regido
Metropolitana de S&do Paulo: 20.309.647 habitantes.
(FRANCISCO, 2015)
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As Areas Centrais nestes casos tém uma influencia n&o s6 na cidade,
mas na sua regido e com uma grande quantidade de usuarios que constituem
fluxos de pedestres e, portanto, percursos urbanos. Atendem ndo s6 a escala

local, mas também a escala regional.

Sao variadas as maneiras em que se formam centros urbanos,
geralmente inicia-se de um centro a partir de um elemento estruturador, que pode
ser natural ou construido. Como exemplo, uma capela, um caminho, um pouso

etc.

No caso de algumas cidades litoraneas, é possivel perceber que o mar
estrutura morfologicamente a cidade, que tem suas principais avenidas paralelas
a linha da costa, ou quando no caso de um porto, a morfologia urbana se

estabelece a partir desta atividade.

Outro exemplo séo as cidades mais ao interior do pais, onde podemos
historicamente observar os caminhos que levaram a formac&o de pousos, vilas e
cidades. Nestes casos a formacdo estrutural das cidades, e de suas areas
centrais, deve-se a variados motivos que levaram essas localidades ao
crescimento urbano como, por exemplo, o desenvolvimento a partir de uma

estacdo ou linha férrea, ou leitos de rios, edificios religiosos, etc.

Em alguns casos, os centros destas cidades, como exemplos os de
Campinas e Sao Paulo se estabeleceram proximos ou ao redor de um marco,
geralmente um edificio publico ou igreja, que tem origem vinculada a sua

urbanizagao.
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FIGURA 01: MARCO ZERO SAQ PAULO

LEGENDA: O Marco Zero expressa a ideologia
do periodo em que foi concebido e implantado:
um forte sentimento paulista ressalta o papel
central do Estado de S&o Paulo na formacéo
do Brasil. Mais que uma simples referéncia
espacial, o Marco Zero € um monumento,
pleno de valor simbdlico.

FONTE: Acervo Preservacao/DPH/SMC.
Chico Saragiotto

FIGURA 02: MARCO ZERO CAMPINAS

LEGENDA: Bergco da cidade onde foram
desenhados, no final do Século 18, os tragos
iniciais das  primeiras  vias, entao,
denominadas “Rua de baixo”, “Rua do meio” e
“Rua de cima”, atuais ruas Luzitana, Dr.

Quirino e Bardo de Jaguara, respectivamente.

FONTE: EMDEC — Acesso em:
http://www.emdec.com.br/hotsites/nossa_cid
ade/bentoquirino.html

Nas principias capitais, como nas cidades do interior € possivel

observar um padréo de organizag&o a partir de um, ou mais elementos nas areas

centrais histéricas. Geralmente, esses centros se organizam a partir de um marco

inicial, que pode ser definido por diversos elementos, sendo eles edificados, como

igrejas, edificios publicos, ou espacos publicos, como pragas, largos, etc.

E importante perceber com esta analise, que a area central, na maioria

das vezes estéa ligada a um valor historico, e a tendéncia € que sua morfologia

esteja relacionada a fatores singelos para a visdo contemporanea, e se define por

estar bem estruturada, para a época de sua formacéao.
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Na maioria das &reas centrais, encontramos uma ocupagdo mais
compacta, primeiramente pelo motivo 6bvio de ser urbanizada para as funcdes da
época da cidade colonial, que contava com uma pequena populacdo, ndo
prevendo o crescimento demografico e populacional. No segundo momento com a
revolugdo industrial no século XVIII, a criacdo de novas tecnologias como 0s
veiculos que vieram a ocupar um espaco consideravel nestas areas que néao

dispdem do espaco adequado para estas funcgoes.

Estes fatos permitem perceber com uma andlise atual, a problemética
principal que se estabelece sobre as areas centrais, sendo uma delas a questao
de areas consolidadas, com pouco espaco no leito carrocavel, edificacdes sem
recuo para o passeio, além de um transito intenso que disputa espaco com 0s
estacionamentos, causando o atual problema da mobilidade, tanto do automovel
quanto do pedestre, que serdo abordados mais profundamente neste estudo.

Outras questdes que podemos considerar sobre as areas centrais, €
que em virtude dessa conformacdo, em muitos casos houve uma acdo em
determinado momento da histéria, em que as cidades se expandiram em uma
urbanizacdo fragmentada, permitindo, que houvesse investimentos em areas de
expansao, criando um fluxo para fora do centro como no caso de Campinas por

exemplo.

Com essa falta de investimentos nos centros historicos, e essa acéo de
éxodo central — que contemporaneamente vem sendo recuperado e requalificado
- ocorreu um processo de desvalorizacdo e degradagcdo destas areas, que nao
atraiam parte da populagdo, com a falta de diversidade de usos, impulsionando-as
para uma condicdo de homogeneizacdo ndo s6 de usos, mas também de
usuarios, ou seja, social. Muitas areas centrais acabaram se transformando em
areas principalmente das classes sociais de renda mais baixas, caraterizadas por

marginalizagao e abandono.

Mesmo as cidades que ndo passaram por este processo, também
tiveram suas areas centrais comprometidas, pois a criacdo de novas
centralidades enfraqueceu o centro histérico, que ndo disponibilizava de potencial

de crescimento.
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A retomada, requalificagdo e projetos de urbanizacdo em areas
centrais, € uma tematica atual, e vem sendo muito discutida e elaborada por
pensadores da area. Isso se deve ao fato de que além da problematica listada
acima, € possivel também perceber a enorme potencialidade que as areas

centrais carregam.

O centro de uma cidade, principalmente de uma regido metropolitana,
tem potencial com diversas possibilidades para auxiliar no desenvolvimento da
cidade e da regido metropolitana, além de melhorar a qualidade de vida dos
usuérios. Estas areas devem ser vistas com certa atencdo, pois como Sao
cunhadas historicamente, trazem muitas vezes uma rica quantidade de
patrimdnios, além de uma qualidade paisagistica e um valor simbdlico que nao so6
embelezam, mas contam a historia da cidade e promovem a acao de identidade

do lugar.

E possivel citar também a importancia com relacdo a articulagcdo dos
sistemas modais, uma vez que, de forma geral os centros abrigam também uma
excelente infraestrutura contendo o maior numero de modos de transportes
publicos como estacdes de trem, metrd, pontos de Onibus, terminais, além de
estar sempre diretamente ligado as principais vias e ser de facil acesso pelos
automoveis. Essa acessibilidade pode ser utilizada como um ponto de articulacdo
do sistema de transporte, possibilitando ao usuario uma rede mais ampla de

mobilidade.

Outro fator consideravel, consequéncia do ultimo apresentado, € o
grande numero de usuarios, e a rica diversidade social, cultural e étnica destas
areas centrais, que promove a convivéncia social qualificando estas éareas
projetadas para a cidade que abrigam espacos destinados ao lazer, esporte e

cultura, retomando a identidade do centro, de um lugar para o encontro.

Economicamente, o centro pode ser considerado também um polo
icbnico, com o comércio ativo que tem um valor significativo e histérico, com a
centralidade de redes bancéarias e diversidade de edificios publicos que atendem

a necessidade da populacéo.
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As areas centrais, portanto, podem ser vistas de uma forma geral, com
as mesmas carateristicas fundamentais, seja em sua estrutura morfolégica, ou
suas problematicas e potencialidades. A questao fundamental é perceber que sao
extremamente importantes para a cidade, e principalmente para as pessoas.
Compreender e permitr 0 méaximo de seu aproveitamento através de
requalificacdes urbanas, e por inducdo das politicas publicas, ndo é so
necessario, mas fundamental. O estudo sobre novas alternativas de percursos
urbanos pode contribuir para este desenvolvimento, resgatando essa identidade
historica, contribuindo com a formagé&o de novos espacgos publicos, incentivando a

economia e criando novas paisagens urbanas.

1.2 Mobilidade Peatonal nas Cal¢cadas

As condicbes dos espacos centrais metropolitanos, descritas acima
influenciam diretamente na questdo da mobilidade dos pedestres, por isso é
necessario compreender algumas questdes fundamentais, como a qualidade,
eficiéncia do percurso, nivel de acessibilidade do pedestre, entre outros fatores,
para entdo estabelecer uma andlise sobre as condi¢cdes de deslocamento do
pedestre em uma area central metropolitana, como no caso de Sao Paulo ou

Campinas.

E importante ressaltar que quando se discute mobilidade neste estudo,
o termo se aplica a questéo direta relacionada ao pedestre, e ndo a uma questao
geral da mobilidade urbana, que consiste em um assunto mais amplo, envolvendo
diversas formas de deslocamento, com diversos modos de transporte, compondo
um sistema integrado de movimentacdo e circulacdo pela cidade, portanto,
entende-se por mobilidade peatonal (termo de origem espanhola), a capacidade

de deslocamento do pedestre pela cidade.

As areas centrais possuem geralmente uma enorme capacidade de
atracdo de pedestres, primeiramente pela sua alta capacidade de acessibilidade,
e grande diversidade de fluxos por diversos modos de transporte, tais como o
publico, que geralmente contempla o centro com uma maior quantidade de pontos

e linhas de 0nibus, estacbes de metro, rodoviarias, terminais etc. Além do
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transporte do veiculo particular, que conta com grande quantidade de vias ligadas

ao centro que, por muitas vezes, articula o sistema viario da cidade.

O comeércio e os servigos oferecidos nestas areas também atraem uma
grande quantidade de pedestres, ou seja, o facil acesso e os atrativos destas
areas acabam proporcionando um alto nimero de usuérios que, principalmente,
pelas condi¢cbes gerais morfologicas, se deslocam e utilizam intensamente estes

espacos publicos, movimentando-se a pé.

E visualmente constatavel que, em geral a atividade social central
acontece de forma mais eficiente do que em outras areas da cidade, e a principio
é facil concluir que a questdo de deslocamento acontece de uma forma mais
efetiva, uma vez que € mais abundante a utilizacdo destes espacos publicos.
Contudo, é necessério analisar com mais cautela a forma como esta érea central

é oferecida ao pedestre, em relacdo a movimentar-se por ela.

Alguns fatores podem ser analisados para entender a real condi¢céo da
mobilidade peatonal nas centralidades da cidade, dentre eles podemos citar trés
temas fundamentais, a qualidade do percurso, a velocidade de deslocamento e a
eficiéncia de transposicao.

A qualidade do percurso esta relacionada com as caracteristicas fisicas
dos passeios e a paisagem urbana que as definem. Os atributos fisicos podem
ser descritos como o tipo de pavimentacdo, a largura deste passeio, a presenca
ou ndo de elementos de obstrucdo de passagem, protecdo contra sol e chuva,
elementos que constituem a morfologia, deste espago de caminhar. A paisagem
urbana é a forma com que o pedestre compreende este espaco, e confere uma
identidade a este lugar. O reconhecimento de elementos simbodlicos que

caracterizam aquele espaco.

Os percursos descritos acima, contemporaneamente e de uma forma
geral, acontecem pelas calcadas. Isto, pois apds a popularizagdo do automovel
nas cidades brasileiras a partir de 1950, com incentivo da industria automobilistica
do entdo presidente Juscelino Kubitschek, as cidades passaram a desenvolver-
se, do ponto de vista morfolégico, para a circulagdo de automoveis.

Consequentemente, para a seguranca dos transeuntes, 0 espaco tangente aos
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lotes contornando as quadras é destinado para a circulagdo destes pedestres, ou

seja, a calcada.

Em geral, estas calcadas disponibilizam de pouco espaco, disputando-
0 com veiculos, estacionamentos, além de elementos sobre a calcada como
placas, lixeiras, bancas entre outros, que atrapalham o deslocamento por este
espaco. A qualidade do percurso é comprometida entdo, quando o pedestre utiliza
este espaco reduzido, ao invés de um espaco projetado efetivamente para ser

agradavel e atraente.
\ r / )

FIGURA 03: CALCADA BENJAMIN FIGURA 04: CALCADA NO CENTRO DE
CONSTANT — CAMPINAS CAMPINAS

LEGENDA: O muro da Escola Estadual Carlos LEGENDA: A calgada estreita do lado direito
Gomes, no Centro de Campinas, toma lugar da com elementos como postes obstruindo a
calcada em metade do quarteirdo da Rua passagem, e veiculos estacionados do lado
Boaventura do Amaral e estreita a passagem esquerdo com pouco espago de circulagéo
de pedestres em um trecho da Avenida para o pedestre.

Benjamin Constant.

FONTE: Jaqueline Harumi, Correio Popular,

2015 FONTE: Fotografia registrada pelo Autor

Fica notavel que o pedestre dispde de um espaco entre a pista de
rolamento e a continua fachada de edificacbes, que muitas vezes sequer
apresentam qualidade arquitetdnica e negam a rua, com a intencdo de produzir
um espaco interno privado de qualidade, pouco se importando com o0 espaco
publico que os tangenciam. Estas vias destinadas aos veiculos, além de
oferecerem risco a seguranca do pedestre ndo contribuem para o deslocamento,
sendo que, muitas vezes apresentam-se como uma barreira intransponivel ao

pedestre.
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A conturbada paisagem urbana, na maioria das vezes, criada nestes

espacos, com a quase inexistente criacdo de potencialidade para pracialidades’,

é um importante fator que contribui para a falta desta qualidade de percurso. E

importante ressaltar que, evidentemente ha casos onde ocorre o contrario. O

percurso pela calgcada é projetado como um espaco de qualidade e aprazivel,

constituindo uma paisagem urbana simbdlica e formadora de identidade.
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FIGURA 05: CALCADA EM CURITIBA

LEGENDA: Obras de revitalizagdo de vias
realizadas pela prefeitura, nas quais o
municipio se responsabiliza pela execugéo e
custo do calcamento, nas proximidades da
Arena da Baixada, na Av. Marechal Floriano
Peixoto.

FONTE: Sharon Abdalla, Gazeta do Povo
2015.

FIGURA 06: CALCADA EMBELO

HORIZONTE

LEGENDA: Segundo o Projeto de Lei € o
2160/2012, os moradores e proprietarios de
iméveis que mantiverem suas fachadas e
passeios pintados, regulares e bem
conservados, terdo desconto de 10% no
pagamento da taxa de IPTU.

FONTE: Camera Municipal de Belo
Horizonte

A velocidade do deslocamento estad relacionada diretamente com a

constatacdo acima, ou seja, a facilidade que se tem de ir de um ponto a outro

implica no caminho que se disponibiliza a percorrer. Se o pedestre encontra-se

enclausurado entre a calgada, muitas vezes estreita e de péssima qualidade, e o

leito carrocavel que hierarquicamente a sobrepds, haverd dificuldade no

deslocamento do pedestre, diminuindo a sua mobilidade, e, portanto o direito de ir

e vir.

1

“Pracialidades sao, portanto, concretudes, existéncias que se situam no tempo espaco,

participando da construcdo e das metamorfoses da esfera da vida publica” (Queiroga, 2001: 137)
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E importante deixar claro, que por muitas vezes, por uma questio
urbanistica, € de interesse do projeto que o pedestre tenha sua velocidade de
circulacdo diminuida, a fim de provocar a permanéncia e as variadas escalas de
velocidade para promover contemplagcdo, convivio e consumo e, mais

especificamente a fruigcdo.

Tao fundamental como estas areas projetadas para promover a
permanéncia, sao as vias rapidas de pedestre. A cidade contemporanea se rege
pelo fator tempo, e para isso, é necessario que nas areas centrais sejam criados
percursos que tenham como fundamento a velocidade de deslocamento,

possibilitando a melhor mobilidade peatonal.

A eficiéencia de transposicdo urbana € resultado da qualidade e
velocidade do percurso, descritos acima, pode-se entender que a boa mobilidade
do pedestre necessita de uma alta capacidade de transpor as barreiras fisicas e
sociais. Primeiramente, entendem-se barreiras fisicas como limites, tal como
definido por Kevin Lynch: “Os limites sdo elementos lineares ndo considerados
como ruas: sao normalmente, mas nao sempre, as fronteiras entre duas areas de
espécie diferente. Funcionam como referencias laterais (...)” (LYNCH, 1960, p.
73).

Segundo Lynch, os limites mais fortemente percebidos sdo aqueles
nao apenas visualmente proeminentes, mas também continuos em sua forma e

sem permeabilidade a circulagcdo. Entdo, pode-se definir isto como barreiras

fisicas, tais como os rios, as estradas, os viadutos, etc.

Limites numerosos acabam separando excessivamente as partes da
cidade, e prejudicando uma visdo do todo. Neste sentido, podemos também
considerar as barreiras sociais, tais como os limites néo fisicos, aqueles que
percebemos sua existéncia como fator de segregacdo sécio espacial, como
exemplo, uma favela, ou um bairro extremamente elitizado. Nestas condicdes,
nao ha fisicamente uma barreira a se transpor, mas socialmente entende-se que
ali hd um limite entre as realidades, uma sensacdo de nao pertencimento e,

portanto, intransitavel.
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A Mobilidade do pedestre, portanto, estd relacionada aos fatores
principalmente que compdem a morfologia da cidade. Os espacos destinados aos
caminhos dos pedestres que sofrem uma desqualificacdo em virtude da
hegemonia do automovel, e da supervalorizacdo do espago privado, acabam
“canalizando” este espaco publico e tornam-se residuais, prejudicando a
qualidade da vida urbana e proporcionando uma péssima qualidade de espacos

publicos.

Porém, quando estes espacos sdo revitalizados ou projetados pelo
poder publico, de uma forma que o seu projeto atenda as necessidades dos
pedestres, tornam se percursos urbanos interessantes e qualificados. Outra forma
€ quando um incentivo financeiro € dado ao poder privado, como no caso de Belo
Horizonte, onde a correta manutencdo destes espacos gera um desconto nos
Impostos.

1.3 Acessibilidades

BN

A mobilidade peatonal esta relacionada a mobilidade urbana, que
consiste no sistema integrado de modos de transporte, ou seja, para que haja
uma circulacdo de pedestres em uma determinada area é necessario que se
tenha acessibilidade até ela. Nesse sentido, podemos considerar que existem
polos geradores de pedestres, como exemplo, terminais, rodoviarias,
estacionamentos etc., locais onde as pessoas deixam o transporte e passam a
caminhar, tornando-se pedestres. Neste sentido, 0s sistemas modais de
transporte sdo elementos estruturadores para que se crie alta mobilidade

peatonal.

A falta de mais modos de transportes coletivos, principalmente aqueles
sobre trilhos, proporciona diversos problemas do ponto de vista da acessibilidade,
uma vez que, para se chegar ao mesmo ponto de forma individual, € necesséria
uma maior infraestrutura, que demanda um espaco muito maior, em relacdo ao

que seria necessario para outros modos de transporte.
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O aumento deste transporte coletivo, seja por meio de trilhos ou por
Onibus, proporcionaria a diminuicdo do transporte individual, diminuindo
problemas como 0s congestionamentos, uma vez que, 0 espaco ocupado pelo
transporte individual nas mesmas distancias de deslocamento € excessivamente
maior. A consequéncia do aumento de transportes publicos pode ser também o
aumento da mobilidade peatonal, ou seja, 0 numero de pedestres que circulam

pela cidade.

DA PARA NOTAR A DIFERENCA?

As ruas continuam do mesmo tamanho e o nimero de pessoas
que precisam se locomover também. Mas os meios de
transporte apenas se multiplicam, assim como o transito

FIGURA 07: RELACAQ DO ESPACO OCUPADO POR TRANSPORTES

LEGENDA: E possivel observar neste esquema em escala que o espaco ocupado por
30 pessoas se deslocando por automoveis individuais, € bem maior que o espago
ocupado pela mesma quantidade por bicicletas, que por sua vez € maior que 0 espaco
ocupado pelo énibus (Transporte Coletivo)

FONTE: Renato Lobo, VIATROLEBUS, 2014
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Para entender a existéncia de problemas de mobilidade, como os
congestionamentos na cidade de Sao Paulo, por exemplo, € necessario um breve

histérico sobre o desenvolvimento dos modos de transporte no Brasil.

A partir da segunda metade do século XX, ocorre a queda do
transporte ferroviario frente a um rodoviarismo em franco desenvolvimento,
resultado de uma politica de Estado que priorizou o0 investimento na industria
automobilistica, acarretando em uma grande transformacdo da mobilidade das
pessoas nas cidades brasileiras.

Quando o processo intenso de urbanizag¢ao se associou ao aumento do
uso de veiculos motorizados, tanto de automoveis quanto de 6nibus, a cidade
mudou de uma mobilidade essencialmente publica e movida a eletricidade (o
bonde e o trem), para outra que mistura a mobilidade publica e privada, e

depende essencialmente de combustiveis fésseis.

Como reflexo, temos atualmente nos centros urbanos brasileiros, um
aumento exponencial do niamero de meios de transporte particular, em espacgos
que estado fisicamente consolidados e que contém muitas vezes a identidade
histérica preservada, com leitos carrocaveis estreitos e alta densidade
populacional. Segundo dados do Censo 2010 nas 12 principais metrépoles
brasileiras, mais de 13 milhdes de pessoas se deslocam diariamente entre os
municipios, seja para trabalhar ou estudar. As recentes manifesta¢cfes, em julho
de 2013, relacionadas a qualidade dos servigos publicos como a infraestrutura e o
aumento da tarifa do transporte publico, levaram milhares de pessoas as ruas no
Brasil, e colocaram a mobilidade urbana no auge da agenda politica revelando
uma crise no setor. “Essa crise existe e ha bastante tempo. Cidades de menor
porte estdo aumentando progressivamente esses deslocamentos e isso reflete
numa queda da mobilidade urbana”. (WAISMAN, 2013).

De acordo com Waisman, um transporte publico caro e de ma
qualidade gera um processo de excluséo social, cujo reflexo recai sobre a lentidao
das cidades deixando-as menos interessantes para investimentos, por causa da

reducdo progressiva da mobilidade. “O problema é que nunca tivemos uma
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politica nacional com gestdo de transporte publico compartilhada, entre os trés
niveis de governo nos ultimos 60 anos. Essa questdo precisa ser enfrentada.”
(FAGNANI, 20132).

O planejamento dos transportes é um processo continuo e, portanto,
nao pode se encerrar na formulagcdo de um plano. A demanda por transportes
deriva de um conjunto complexo de fatores, desde os locacionais até o0s
econbmicos. Logo, uma sistematizacdo apropriada para o0 estudo e o
gerenciamento da demanda compreende mais de uma area do conhecimento,
envolve mais de uma esfera do poder, e transcende a realizacdo de um mandato
governamental. E preciso planejar a mobilidade urbana dentro de um contexto

multidisciplinar.

A combinacdo entre sistema de transporte eficiente multimodal,
relacionado a mobilidade peatonal e a alta acessibilidade, pode ser traduzida

neste estudo como mobilidade urbana, portanto.

1.4 Permeabilidades

Para que um sistema de permeabilidade de pedestres aconteca, é
necessario que a morfologia urbana permita este tipo de deslocamento, podendo
encurtar o caminho a se percorrer. Neste sentido, os centros metropolitanos como

o de Campinas néo contribuem com estes caminhos.

A forma como algumas cidades paulistanas se desenvolveram, foram
baseadas, geralmente, em um sistema de arruamento, onde 0s espacos publicos,
como exemplo, a rua, definem-se pelo alinhamento das edificagcbes que por sua

vez, compreendiam-se entre lotes que formam uma quadra.

Desta forma, a definicdo de Via que envolve a rua e calgcada, portanto,
as areas de circulacdo, foram e continuam até hoje acontecendo no espaco
perimetral & quadra. Isto faz com que o pedestre disponha de um espacgo restrito,

sendo a maior parte deste, utilizado pelo veiculo, que interrompe a linearidade do

> Entrevista de Eduardo Fagnani concedida ao jornal Brasil de Fato, disponivel em

http://www.brasildefato.com.br/node/13661
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caminhar, além do risco em cada travessia, ou entrada para estacionamento,
restando para o pedestre o minimo espaco de circulacédo dividido na calcada com

a infraestrutura e arborizacao.

Uma alternativa, que pode ser considerada para o aumento da
mobilidade peatonal é a utilizacdo da permeabilidade das quadras. As quadras
simplificadamente consistem em uma area dividida em lotes, onde séo
implantadas edificacbes que atendem a uma legislacéo especifica, que em muitos
casos prevé espacos de recuo. Estes recuos, antigamente os quintais, séo
espacos particulares nao edificados, que pretendem criar um afastamento entre

edificacdes.

A permeabilidade consiste em permitir que estes espacos se tornem
publicos, constituindo uma conexdo com as vias ja existentes no perimetro da
quadra, formando caminhos permeéveis que permitem outra qualidade de
percurso, podendo, por exemplo, encurtar distdncias ou criar areas de
permanéncias, proteger o pedestre de automoveis, aumentar a interface com a

fachada das edificagdes.

Evidente que o conceito de quadra lote e rua, e, portanto, a relacéo
entre publico e privado, se modifica neste caso, 0 que pode parecer a principio
inviavel, no caso de uma sociedade capitalista onde a propriedade da terra tem
valor agregado e a intervencdo em unidades privadas para a construcdo de

espacos publicos, ndo seria possivel.

Primeiramente, é importante entender que a sociedade contemporanea
utiliza a cidade de uma forma diferenciada da cidade tradicional ou da cidade
colonial, que foram responsaveis por este tipo de morfologia. O avanco
tecnoldgico, a globalizacdo, entre outros avancos tornaram o0 modo de vida
contemporaneo, mais complexo e dinamico e, portanto igualmente como a forma
em que se relaciona com a cidade. Compreender a contemporaneidade do
homem permite produzir uma cidade mais adequada para o viver, um sistema
Novo que proporciona a experiéncia mais ampla através dos espacos publicos
mais abertos, € importante deixar claro que o novo, ndo consiste na substituicao

do antigo, e sim em sua adaptagao.
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E mais complicado do que uma simples substituicdo do que existia
antes; exige um didlogo entre passado e presente formas, um
dialogo que é amorfo e muitas vezes justapdem o presente e o
passado, sem qualquer modulacdo. Deste modo, em vez
dissonante, o crescimento numa cidade aberta é uma questdo de
evolugdo em vez de apagamento. (SENNETT, 2013)°

Richard Sennett trabalha o conceito de cidade porosa, em sua palestra
The Open City, em que discute o sistema de cidade aberta e fechada. Segundo
Sennett, 0 homem perdeu a capacidade de projetar a cidade, reproduz um unico
modo de fazé-la desconsiderando as necessidades atuais, além dos recursos
modernos para isto. Sennett aponta que cidade fechada se define como:

O sistema fechado governado pelo equilibrio deriva de uma ideia
pré-keynesiana de como os mercados funcionam. Ela supde algo
como uma linha de fundo em que a renda e despesas sao
igualadas fora. Em segundo lugar um sistema fechado é feito para
ser integrado. ldealmente, todas as partes do sistema tem um
lugar em uma concepcéo global. (SENNETT, 2013).*

J& o sistema aberto consiste em uma cidade em que 0s espagos
publicos se relacionam com o homem contemporaneo, ndo estando preso aos

corredores formados pelo espaco privado, individual, e de ndo socializacao.

Os sistemas abertos sdo companheiros familiares. Acasos, formas
mutantes, elementos que ndo podem ser homogeneizados ou ndo
sdo intermutaveis todos esses fenbmenos dispares do mundo
matematico e / ou naturais ndo podem se quer formar um padréo,
e esse conjunto é o que se entende por um sistema aberto.
(SENNETT, 2013)°

Portanto, Richard Sennett faz a comparacao entre o limite e a fronteira,
para isto cria uma nova expressao e faz uma analogia comparando parede celular
e membrana celular, a parede celular retém o méaximo possivel internamente, isto
€ analogo a um limite. A célula da membrana é mais aberta, mais como uma

fronteira. A membrana nao funciona como uma passagem, e sim de forma porosa,

® Retirado de palestra  proferida por Richard Sennet, texto disponivel em

?ttps:/lwww.richardsennett.com/site/senn/UpIoadedResources/T he%200pen%20City.pdf
Idem
® Ibidem
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€ resistente e a0 mesmo tempo mantém alguns elementos valiosos, deixando

outros elementos menos importantes fluirem através da membrana.

Esta comparacdo pode ser aplicada na relacdo do publico e privado,
entre ruas quadras e lotes na cidade. Estes espacos hoje s&o projetados como
limites, ha uma perceptivel diferenca entre eles, portanto € perceptivel este limite,
a cidade aberta contempla uma area de transicdo, que o privado vai se abrindo ao

publico, em espacos transitérios.

O pensamento de uma cidade aberta vem sendo elaborado h&d muito
tempo, inicialmente podemos citar a quadra como um elemento de organizagéo
de um sistema de espacos livres publicos, o Plano de Expansédo para Barcelona
de lldefonso Cerda (1959-1964) que previa a quadra com ocupacao perimetral em
dois ou no maximo trés lados. Os edificios ndo ultrapassariam mais do que dois
tercos da superficie do quarteirdo. Os espacos internos resultantes se abririam
para a cidade oferecendo equipamentos publicos e generosas areas arborizadas.
Contudo. a cidade ainda era planejada a partir do sistema viario, e foi com a Il
CIAMs em Bruxelas em 1930, que a questdo dos edificios cidade tornam-se
relevantes no sentido de projetar a cidade.

FIGURA 08: QUADRAS DE CERDA

LEGENDA: O Plano de expansdo para Barcelona de lldefonso Cerda (1959-64)
desenha uma grelha ortogonal, com quadras de 113m x 113m e vias de 20m de largura,
de tal maneira que cada conjunto de nove quadras e vias correspondentes se inscreve
dentro de um quadrado de 400m de lado.

FONTE: Habitac&o coletiva e a evolu¢do da quadra - Mério Figueroa

Gropius no lll CIAM (Bruxelas, 1930) lanca a questao: “Habitacao
alta, média ou baixa?”. A pergunta é analisada por ele nas suas
implicacdes econbmicas e sociais e passam da mera discussao
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da tipologia da unidade de habitagdo para as regras de
implantagdo e afastamento dos edificios, assim como do gabarito
de altura e densidade populacional. Portanto, temos uma inversao
de papéis, até agora a unidade de habitac@o era consequéncia da
forma do edificio, que era resultante da forma do lote, que era
resultante da sua localizacdo na quadra. Agora, para o urbanismo
moderno a célula de habitacdo é o elemento base da formacédo da
cidade. (FIGUEROA, 2005, p. 5).

Posteriormente, o modernismo iniciado na Europa foi um movimento
que envolvia as areas artisticas e culturais. Os principais ideais modernistas
tiveram sua chegada ao Brasil a partir da primeira de década do século XX,
introduzidos através de manifestos como a Semana da Arte Moderna realizada
em 1922 em Sao Paulo, os conceitos deste movimento também se enfatizavam
em desenvolver uma nova tipologia, desvinculada da cidade tradicional, este caso
o modernismo, propds uma ruptura completa da morfologia existente, os edificios
sobre pilotis devolveram parcialmente a cidade ao pedestre, criando amplas areas
publicas, de livre acesso e circulacao. Neste caso, podemos exemplificar no Brasil
a cidade de Brasilia, projetada por Lucio Costa na década de 50, com as

superquadras e os edificios modernos.

A “Unité” representa para Le Corbusier o elemento morfoldgico
catalisador das novas cidades. Oferece a conquista do espago
publico continuo a partir da implantacao do edificio sobre “pilotis”,
a possibilidade da implantac&o do edificio ndo estd mais vinculada
ao sistema viario, mas sim a melhor orientagdo solar, a
incorporacdo em pavimentos elevados de fungdes urbanas
tradicionalmente vinculadas a cota do chéo — Ideias contidas na
Carta Atenas que buscavam diferentes formas e praticas sociais
de viver coletivamente decorrente das relacfes entre as funcdes
basicas (habitacdo, lazer, trabalho e circulacdo). (FIGUEROA,
2005 p. 6).
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FIGURA 09: EDIFICIO CIDADE

LEGENDA: A diluicdo do sentido de quadra tradicional foi um processo gradativo desde
Cerda até aqui. A substituicdo da quadra pela unidade habitacional representa a critica a
“rue corridor”, ao parcelamento fundiario e as condi¢des insalubres das habitaces
urbanas.

FONTE: Habitacdo coletiva e a evolu¢do da quadra - Mério Figueroa

Evidente que essa forma radical de replanejar a cidade e produzir uma
morfologia completamente inédita, ndo se apresentou como solucdo por muito
tempo e recebeu criticas, como evidenciado no livro Morte e Vida nas Grandes
Cidades de Jane Jacobs. Isto porque, além de uma série de criticas elaboradas
sobre o conceito modernista, este pensamento desconsidera completamente o
valor historico e simbdlico da cidade. A partir do momento em que elege uma

forma urbanistica construtiva como correta, se nega todas outras.

O arquiteto francés Christian de Portzamparc, ao refletir sobre o
desenvolvimento urbano pautado quase que exclusivamente num modelo
capitalista de produgcdo do espaco, concebe um urbanismo por ele denominado
de urbanismo da “3? Era da Cidade”. A concepgao urbanista tipica medieval é
compacta, fechada como uma concentracdo defensiva, aqui caracterizada como
12 Era da Cidade. O urbanismo da cidade moderna, da 22 Era da Cidade, pauta-
se na busca pela comunicacéo entre a industrializacdo, a economia e o design. E
a racionalizacdo do viver, um urbanismo objetivado como uma maquina. Por sua
vez, o urbanismo da “32 Era da cidade” seria a sintese dialética entre o urbanismo
medieval e o moderno, objetivando as quadras abertas como simbiose entre usos

privados e publicos do espago urbano.

A solucéo para Christian Portzamparc seria a cidade em que mantém

sua identidade, portanto seu valor histérico e simbdlico, com as alteracfes
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tipolégicas necesséarias para as complexidades contemporaneas. Desta forma
uma solucédo seriam as quadras abertas, onde um sistema de espacos publicos
se relacionaria com o espaco privado, proporcionando uma nova experiéncia ao

pedestre.
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FIGURA 10: PRIMEIRA E SEGUNDA ERA DA CIDADE

LEGENDA: Segundo o arquiteto francés, seria uma conciliagdo entre as cidades da
primeira e segunda eras, abrindo as portas para a terceira era da cidade. Uma
conciliacdo entre as qualidades da rua-corredor da cidade tradicional e dos edificios
autdbnomos da cidade moderna.

FONTE: PORTZAMPARC, Christian de. A terceira era da cidade. Oculum 1997

'... quadra aberta permite reinventar a rua: legivel e ao mesmo
tempo realgada por aberturas visuais e pela luz do sol. Os objetos
continuam sempre autbnomos, mas ligados entre eles por regras
gue impdem vazios e alinhamentos parciais. Formas individuais e
formas coletivas coexistem. Uma arquitetura moderna, isto é, uma
arquitetura relativamente livre de convencado, de volumetria, de
modenatura, pode desabrochar sem ser contida por um exercicio
de fachada imposto entre duas fachadas contiguas’.
(PORTZAMPARC, 1997)

A permeabilidade das quadras permite, portanto, uma nova experiéncia
para o pedestre, que pode além de encurtar a distancia do seu percurso, utilizar
também os espacos publicos criados como area de permanéncia, valido nao
somente aos pedestres, mas aos COMercios e servicos que ganham também uma

nova fachada para estes espacos.
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A cidade existente e os percursos tradicionais aliados a estas novas
alternativas de percursos poderiam proporcionar uma relacdo com 0s espacos
publicos e privados de uma nova forma. Traduzir esse novo momento em uma
morfologia mais adaptada, com quadras abertas, permeaveis que estabelecem
conexdes privilegiando o projeto urbano, e por assim, a vida publica, é

fundamental para a producéao e requalificacdo das cidades brasileiras.

1.5 Estrutura Fundiéria

Para compreender melhor as questdes morfoldgicas discutidas neste
estudo, € necessario entender a questdo da estrutura fundiaria no Brasil. A forma
como as terras passaram a ser propriedade, o0 modo como esse parcelamento foi
feito, quem sdo os principais agentes responsaveis por esta execu¢do, Sao
questbes que refletem diretamente no que podemos entender como desenho

urbano contemporaneo ou morfologia de nossas cidades atuais.

Atualmente, entre as grandes dificuldades em qualquer
desenvolvimento de projeto urbano, estdo as questbes do parcelamento do solo,
e o direito a propriedade, principalmente em seu ambito legal, juridico e social.
Para nortear este estudo, portanto, e compreender estes aspectos morfologicos, é
necessario uma rapida contextualizacdo histérica da formacdo fundiaria neste

pais.

A partir de 1500, as terras brasileiras passaram ao dominio do Reino
de Portugal, iniciando assim a colonizagao portuguesa através das formacdes das
capitanias hereditarias, uma forma de administracdo territorial do império
portugués pela qual a Coroa, delegou a tarefa de colonizacdo e exploracdo do
territorio colono, através da doacédo de lotes e terras a donatarios com a condi¢cao
da aplicacdo do sistema de sesmarias, concessoes de terras, organizadas por um
instituto juridico portugués que normatizava a distribuicdo destas terras tendo
como principal funcéo estimular a producéo agricola e a colonizacdo e ocupacao

do territorio.
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Inicia-se o0 processo de formacéo da propriedade privada no Brasil.
Aliado a politica adotada de transferéncia de propriedade do dominio publico para
o privado, o periodo Sesmarial (1530 a 1850) caracterizou-se pela concesséao de
grandes extensdes de terras aos pleiteadores de propriedades no novo territorio

de colonizacgéo portugués.

Neste momento, se inicia o processo de urbanizacdo no Brasil. Para se
possuir o direito a construcdo, era necessaria uma concessao de terra,
geralmente expedida na Casa de Camera de Cadeia, ou edificio publico
representante da coroa portuguesa.

A concessao desta terra, denominada de “data” quando dentro do
perimetro urbano, era concebida, perante a um imposto recolhido conforme a
metragem linear da fachada do “lote”. A definicdo e demarcagéo desta data, ou
lote, eram feitas por um funcionario, denominado de arruador que definia os
limites perimetrais destas areas concedidas. O portador desta concessao poderia
entdo construir neste terreno, sua casa ou comeércio, pagando seus devidos
impostos a coroa. Estas constru¢des, contudo, seguiam os padrbes estabelecidos
pelo “codigo de posturas” que definiam, da planta a tipologia de cada edificacao.
Esperava-se com este sistema, a formacao tipoldgica de uma cidade similar as de
Portugal, tendo como resultado uma mistura da tipologia europeia com as
condi¢cdes vernaculares de cada cidade, e a definicAo morfolégica que estruturou

0S principais centros urbanos.

O periodo sesmarial estendeu-se até o inicio do século XIX, quando
em julho de 1822, extingue-se até que fosse regulamentada uma lei de
legitimacdo de terras no Brasil. Logo a partir dessa data, inicia-se um novo
periodo na histéria da formacédo de propriedade no Brasil que se estende até

1850, quando surge a chamada Lei de Terras.

Esses quase trinta anos, entre a derrubada do regime sesmarial e a
instituicdo de uma nova Lei ficaram conhecidos como “Império de posses” ou
“fase aurea do posseiro”, pois ndo havendo nenhum tipo de normatizagdo e
regulamentacdo de terras, a posse tornou-se a unica forma de aquisicdo de

terras. Nesse periodo aumenta-se paulatinamente o niamero de posseiros, de
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grandes propriedades e também um novo periodo na formagdo das oligarquias

rurais no Brasil.

Apoés esse vacuo legislativo, e a fim de buscar novas solucdes para 0s
problemas fundiarios do Império brasileiro, promulga-se entdo, em 18 de
setembro de 1850, a Lei n° 601 Euzébio de Queiroz, também conhecida como Lei
de Terras. A Lei 601, antes de tudo, previa a delimitacdo da propriedade no Brasil
e a forma de concessédo de novas propriedades a partir dessa data. Por um lado,
a lei previa a legitimag¢do das sesmarias concedidas que ndo houvessem caido
em comisso, a legitimacdo de outras posses (ocorridas essencialmente no

periodo compreendido entre 1822 e 1850) e a demarcacéo das terras devolutas®.

No periodo subsequente, entre a proclamacédo da Republica, em 1889
até 1964 (Estatuto da Terra), o problema da legitimacao de posses foi posto em
plano secundario. Inclusive, em 1891, é instituida uma lei que aprovava a emissao
de propriedade por parte dos estados e ndo mais como funcdo da Unido. Isso
demonstra ndo s6 o desinteresse sobre o caso, como também a omissdo da

Federacdo em relacéo a estrutura fundiaria da nacao.

Em 30 de novembro de 1964, durante o governo do presidente
Marechal Humberto de Alencar Castelo Branco, instituiu-se a primeira Lei de
Reforma Agraria no Brasil, a Lei n°® 4504. Conhecida como Estatuto da Terra,
essa lei surge devido a necessidade de distribuicdo de terras no Brasil, além de
conceituar o campo, determinar os niveis de produtividade e caracterizar o uso
social da terra. Foi através do estatuto que se mensurou o minifundio e o
latifindio. Essa mensuracao se daria através dos modulos fiscais, que variam de
acordo com a regido. Uma propriedade rural deveria ter entre 1 e 15 modulos
rurais, caso contrario, caracterizavam-se como latifindio (vasto dominio rural
constituido de terras ndo cultivadas e/ou de areas onde se pratica um tipo de

cultura que ndo exige grandes investimentos) logo, passiveis de desapropriacdo a

6Segundo 0 artigo 3° da Lei 601, ficava-se entendido como terras devolutas: "As que ndo se
acharem aplicadas a algum uso publico nacional, provincial ou municipal; as que ndo se acharem
no dominio particular por qualquer titulo legitimo, nem forem havidas por sesmarias e outras
concessbes do Governo Geral Provincial, ndo incursa em comisso por falta de cumprimento das
condigbes de medigdo, confirmacdo e cultura; as que ndo se acharem dadas por sesmarias, ou
outras concessfes do Governo, que, apesar de incursas em comisso, forem revalidadas por esta
Lei e; as que ndo se acharem ocupadas por posse, que apesar de ndo se fundarem em titulo
legal, forem legitimadas por esta lei” (SILVA, 1996).
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fins de reforma agréaria. Outra inovacdo do Estatuto da Terra foi a definicdo de
funcdo social da terra. Apesar de o Estatuto da Terra parecer, por suas
definicbes, uma possibilidade de mudanca na estrutura fundiaria, ele possui uma
contradicdo entre a questdo distributiva da terra, representada pela reforma

agraria e a modernizacdo do campo, sobrepondo o carater econdmico ao social.

Do ponto de vista legal e politico, as a¢cfes voltadas a desconcentracéo
de terras durante a década de 90 ndo apresentaram transformacdes
consideraveis. Entretanto, no campo econdmico, a expansao do agronegocio,
fruto da globalizacdo e reabertura econbmica, muito contribuiu para a
intensificacdo da concentracdo de terras e diminuicdo do numero de

estabelecimentos rurais.

Portanto, a relacdo da terra como propriedade tem desenvolvimento
histérico delicado no Brasil, o direito a terra esteve mais ligado ao interesse
econdmico do que seu ato social. Isto reflete diretamente nos tempos atuais, onde
a terra € um produto e tem alto valor agregado, desta forma o mercado imobiliario,
0S agentes econdbmicos e 0 sistema capitalista utilizam-se da terra como
instrumento de valor, e por vezes, definem e produzem urbanismo e

consequentemente a morfologia das cidades.

E comum que o brasileiro seja levado ideologicamente a ter como
sonho a aquisi¢ao da “casa proépria”, ou seja, ser dono do terreno em que reside,
este sentimento esta relacionado ao alto valor que se da a terra, um bem duravel,
transferivel, que tende na maioria das vezes a sua valorizacdo com o tempo. A
busca por este ideal gera uma demanda que absorvida pelo mercado, que
disponibiliza de variadas alternativas que nem sempre sdo adequadas do ponto
de vista urbano, mas que sempre se destinam ao lucro, como exemplo, o
loteamento de glebas em éareas distantes dos centros urbanos, oferecendo lotes
residenciais urbanisticamente probleméaticos, com o objetivo de terras mais

baratas e maior lucro imobiliario.
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Outro fator relevante é a elaboracdo de projetos urbanos, que
frequentemente esbarram em questfes legais da propriedade da terra, e tem
como alternativas, instrumentos que muitas vezes sdo economicamente inviaveis,
impossibilitando a execu¢cdo do projeto, ou que demanda um tempo
extremamente elevado para sua implantacdo. Por vezes, urbanistas buscam
dentro do aparato legal, instrumentos que possibilitem a formulacdo de novas

alternativas urbanas, para intervencdes e requalificacdes.

1.6 Legalidade

Para a implantacao de projetos urbanos onde havera uma intervencao
morfolégica em que sera necessario o reajuste de terras, ou seja, a anexacao ou
separacao de lotes, o poder publico utiliza ferramentas previstas no Estatuto da
Cidade’, um instrumento béasico da politica de desenvolvimento e expansdo
urbana, que tem o objetivo de regulamentar as exigéncias constitucionais e redne
normas relativas a acdo do poder publico na regulamentacdo do uso da
propriedade urbana em prol do interesse publico, da seguranca e do bem estar
dos cidadaos, bem como do equilibrio ambiental. Além disso, fixa importantes

principios basicos que irdo nortear estas acoes.

Apesar de a Constituicdo Federal determinar que o Plano Diretor é o
instrumento basico da politica de desenvolvimento de expansdo urbana, o
estatuto vem complementar esta legislacdo, que com o intenso crescimento das
cidades brasileiras nos anos noventa ha uma exigéncia além da constitucional,
que reforca o papel do planejamento local como importante instrumento para
organizacdo das acdes governamentais, visando o bem-estar coletivo e a justica

social.

O Estatuto da Cidade dedica grande parte de seu conteddo aos
instrumentos para a promocao da politica urbana, em especial na esfera

municipal, classificados, de acordo com sua natureza, em tributarios, financeiros

"Lei 10.257 de 10 de julho de 2001, que regulamenta o capitulo "Politica urbana" da Constituicéo
brasileira. Seus principios basicos sdo o planejamento participativo e a funcdo social da

propriedade.
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ou econdmicos; juridicos; administrativos e politicos. Encontram-se estabelecidos,
também como instrumentos da politica urbana, os planos nacionais, regionais e
estaduais de ordenacéao do territorio e de desenvolvimento econémico e social; o
planejamento das regides metropolitanas, aglomeragdes urbanas e microrregioes;

e 0 planejamento municipal.

E por meio destes instrumentos, que o poder publico pode atuar sobre
a questdo da propriedade privada, que, como dito acima, tem extrema relevancia
no cenario nacional, e, portanto, uma questdo delicada, que se ndo bem
amparada pelas legislacdes de interesse publico e social, pode ser dominada
pelos interesses econdmicos do mercado imobiliario privilegiando apenas uma

pequena parcela da sociedade.

Um desses Instrumentos € o Parcelamento, Edificagcdo ou Utilizacao
Compulsoria, O Estatuto da Cidade determina a criacdo de lei municipal
especifica para reger o parcelamento, a edificacdo ou a utilizacdo compulséria do
solo urbano nédo edificado, subutilizado ou nado utilizado, com a aplicacdo deste
primeiro instrumento, procura-se aperfeicoar os investimentos publicos realizados
e penalizar o uso inadequado, fazendo com que a propriedade urbana cumpra a

sua funcéo social.

Outro instrumento € o imposto predial e territorial urbano progressivo
no tempo, a ideia central desse instituto € punir com um tributo de valor crescente,
ano a ano, os proprietarios de terrenos cuja ociosidade ou mau aproveitamento
acarretem prejuizos a populacéo. Aplica-se aos proprietarios que nao atenderam
a notificacao para parcelamento, edificacdo ou utilizacdo compulsério, o objetivo é
estimular a utilizacdo socialmente justa e adequada desses imoveis ou sua venda.
Neste caso, 0Ss novos proprietarios se responsabilizardo pela adequacéo

pretendida.

Talvez o instrumento mais conhecido a desapropriacdo define que
quando decorridos cinco anos de cobranca do IPTU progressivo no tempo, sem
que o proprietario tenha cumprido a obrigacdo de parcelamento, edificacdo ou
utilizacdo, o poder publico municipal podera proceder a desapropriagcao do imovel,

com pagamento em titulos da divida publica de emissédo previamente aprovada
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pelo Senado Federal, com prazo de resgate de até dez anos, em parcelas anuais,

iguais e sucessivas, assegurados o valor real da indenizacéo e os juros legais.

Aléem destes procedimentos descritos acima, existem outros
instrumentos diversos previstos no Estatuto da cidade que podem ser citados,
como o Usucapido especial de imével urbano, Direito de superficie, Direito de
preempcao, Outorga onerosa do direito de construir, Transferéncia do direito de
construir e Estudo de impacto de vizinhanca, todos estes permitem que a esfera

publica possa intervir em funcéo do interesse social na propriedade privada.

Contudo, talvez o mais importante instrumento, por ter um maior
impacto na escala urbana seja as Operacdes Urbanas Consorciadas. As
Operacbes Urbanas Consorciadas referem-se a um conjunto de intervencdes e
medidas, coordenadas pelo poder publico municipal, com a finalidade de
preservacgdo, recuperacao ou transformacdo de areas urbanas contando com a
participacdo dos proprietarios, moradores, usuarios permanentes e investidores
privados. O objetivo € alcancar, em determinada area, transformacdes

urbanisticas estruturais, melhorias sociais e a valorizagdo ambiental.

As Operacdes Urbanas definem a area a ser atingida, com programa
bésico de sua ocupacéo, a previsdo de um programa de atendimento econémico
e social para a populacdo diretamente afetada pela operacéo, as finalidades da
operacdo, um estudo prévio de impacto de vizinhanca, a contrapartida a ser
exigida dos proprietérios, usuarios permanentes e investidores privados em
funcdo da utilizacdo dos beneficios previstos na lei e a forma de controle da

operacao, obrigatoriamente compartilhada com representacdo da sociedade civil.

A Operacédo Urbana possibilita ao municipio maior amplitude para tratar
de diversificadas questbes urbanas, e permite que delas resultem recursos para o
financiamento do desenvolvimento urbano, em especial quando as operacdes
urbanas envolvem empreendimentos complexos e de grande porte. Dessa forma,
0 poder publico podera contar com recursos para dotar estas areas urbanas de
servicos e de equipamentos. Para viabilizar uma Operacdo Urbana, ha a
possibilidade de serem previstas a modificacdo de indices e de caracteristicas do

parcelamento, uso e ocupacdo do solo e subsolo, as alteragdes das normas para
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edificacao, a regularizacdo de construgbes, reformas ou ampliacées executadas
em desacordo com a legislacéo vigente; e a emissao, pelo municipio, de CPACS

(Certificados de Potencial Adicional de Construcao), a serem alienados em leildo.

Os condicionantes impostos para aplicacao deste instrumento referem-
se a dindmica do mercado imobilidrio, a existéncia de interesse dos agentes
envolvidos na participacdo e a capacidade do poder publico em estabelecer
parcerias e mediar negociacdes, bem como firmar sua competéncia para gerir a

aplicacdo da Operacédo Urbana consorciada.

Dentro das Operacdes Urbanas consorciadas, existe ainda a
possibilidade dos consércios imobiliarios entre publico e privado, neste caso ha
uma parceria entre o poder privado, ou seja, os donos dos lotes que estdo na
area de intervencao, e o poder publico, para que se justifigue a intervencéo, o
poder publico apresenta uma proposta da requalificagcdo do espa¢co com um lucro
percentual sobre os imodveis aos proprietarios destes terrenos, gerando desta
forma um interesse particular econémico, diferente de uma imposicdo por
desapropriacdo, por exemplo. E enquanto o lado privado atinge o seu lucro
imobiliario, que é feito através de cotas ideiais percentuais, o poder publico pode
assumir as propriedades reestruturando a questdo fundiaria, anexando os lotes
para isto, e desenvolvendo o projeto urbano objetivando as melhorias publicas

sociais a0 municipio.

Apesar de haver alguns casos de Intervencdo Urbana através destas
ferramentas previstas no Estatuto da Cidade, ainda é muito dificil que os projetos
urbanos no Brasil sejam aplicados de forma eficiente conforme as necessidades
sociais como exemplo, a Operacdo Urbana Anhangabau (1991) ja extinta pelo
prazo de sua lei: Lei 11.090/91. Com prazo de trés anos, visava captar recursos
para finalizar as obras do Vale do Anhangabau. N&o atingiu resultados esperados,
arrecadando basicamente recursos resultantes da regularizacdo de obras
irregulares, a Bolsa de Valores gerou a maior parte desses recursos, ou a
Operacdo Urbana Agua Branca (1995): instituida pela Lei n® 11.774/95, em uma
area originalmente industrial, de grandes glebas em pleno centro expandido, que
vinha perdendo dindmica econémica e sem dindmica imobiliaria. Assim como as

demais ou que a antecederam, ndo contemplava um projeto urbanistico para o
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conjunto do perimetro, apenas algumas diretrizes viarias que nao estruturam a
area. Sua arrecadacdo foi baixa (cerca de 78 milhdes) e a aplicacdo nao alcancou

4% desse valor.

As politicas brasileiras ainda carecem de mais estrutura, principalmente
do ponto de vista politico sobre as questdes urbanas. O mercado imobiliario e a

prerrogativa econémica ainda determinam o planejamento urbano no Brasil.

O Estatuto da cidade, assim como os planos diretores e de
desenvolvimento colaboram e fornecem instrumentos para a melhoria nestes
aspectos, contudo sdo necessérias ainda discussdes e revisdes nas normativas e

elaboracdo de novas alternativas, principalmente com a participacéo popular.
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CAPITULO 02 - ANALISE DE PROJETOS DE REFERENCIA EM SAO PAULO

(Figura ilustrativa)

2.1 Introducéo — A escolha de anélise

Neste capitulo, foram analisadas trés referéncias na cidade de S&o
Paulo, nas quais é possivel observar os conceitos de quadra permeavel, a relacao
do pedestre com as areas privadas e publicas e suas variadas formas de
percurso. Esta cidade foi escolhida primeiramente pela sua importancia, Sao
Paulo é a cidade mais populosa do Brasil, do continente sul americano, segundo
o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), capital do estado e
principal centro financeiro, corporativo e mercantil da América do Sul. E a cidade

brasileira mais influente no cenario global, sendo considerada a 142 cidade mais
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globalizada do planeta®, portanto, uma cidade extremamente relevante, populosa

e ativamente econdmica.

Em segundo momento, embora as diferencas de escala sejam notaveis
h& uma semelhanca entre a cidade de S&o Paulo e a cidade de Campinas, que
sera analisada como estudo de caso neste mesmo trabalho. Ambas sdo sedes de
suas regides metropolitanas e apresentaram um planejamento urbanistico similar,
baseado no sistema de avenidas radiais planejadas por Prestes Maia®. Apesar de
Prestes Maia utilizar o mesmo conceito desenvolvido em S&o Paulo para

Campinas na década de 30, houve diferencas no seu desenvolvimento.

7

As condicbes campineiras sao diferentes: o centro € mais
espalhado, a topografia é mais uniforme, ndo h& setores préximos
isolados entre si, ndo h& espacos baldios anulares que facilitem as
perimetrais, ndo ha saltos tdo bruscos de pre¢os entre o centro e
a zona média, ndo had monumentos ou aspectos tradicionais
centrais a conservar, ndo ha forca comercial para encher ou
construir condignamente, dentro do prazo curto mais de uma ou
duas avenidas. Assim sendo, parece preferivel em Campinas a
solucdo das avenidas centrais, desde que bem ponderada,
deixando para fase muito posterior o complemento perimetral.
(MAIA, 1934, p. 20).

Contudo, séo as semelhancas entre estas duas cidades, e o resultado
na area central que esta tipologia implantada resultou, que interessam a esta
analise. Prestes Maia acreditava na eficacia de acbes concentradas, que
tratassem a cidade em sua extensdo global, para conseguir integrar o territorio
fragmentado e lacunar resultante de um processo de crescimento desordenado.
Para tanto, acreditava que o sistema de vias radiais e perimetrais, resolveria dois
problemas importantes: o fluxo de circulagdes, descongestionando a area central,
e 0 crescimento ordenado e integrado da cidade, através de sua expansao

projetada pelas vias radiais.

Vejamos o que afirma Leme, sobre S&o Paulo.:

® Pimenta, Angela. “Esqueca os paises. O poder esta com as cidades”. Revista Exame. 2007
° O Prefeito de Campinas, Leite de Barros propfe as condi¢cdes da colaboracdo de Prestes Maia
nos trabalhos do Plano da Cidade. Datada de 26 de marco de 1934.
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O sistema perimetral é composto por trés anéis viarios. O
primeiro, envolvendo a &rea central, € denominado de perimetro
de irradiagdo. O segundo anel era tragado sobre os leitos das
linhas férreas da Sao Paulo Railways e da Sorocabana. O terceiro
anel, denominado Circuito Parkways fecha o circulo do entorno da
area urbanizada da cidade naquela época, tracado sobre as
marginais do rio Tieté e rio Pinheiros, segue até as cabeceiras do
Ipiranga e desce o vale do Tamanduatei, até a confluéncia com o
Tieté. (LEME, 1990, p. 21)

FIGURA 11: PERIMETRO DO CENTRO FIGURA 12: SISTEMA DE AVENIDAS
NOVO RADIAIS

LEGENDA: Prestes Maia: Em vermelho, o LEGENDA: Prestes Maia: Esquema Viario
projeto para avenidas. Regido do Centro Novo. plano de avenidas

FONTE: TOLEDO, 1996

As intervencgdes feitas por Prestes Maia em S&o Paulo se refletem
diretamente em uma é&rea central a oeste do centro antigo, denominada Centro
Novo que abrange a Praca da Republica e as avenidas Ipiranga, Sdo Jodo e Sao
Luis, onde edificios modernistas se misturam as lojas antigas e galerias. Esta
area, juntamente com a Avenida Paulista possibilitam uma morfologia diferente da
tradicional, com a criacdo de ruas para pedestres além de galerias e térreos de
edificios modernos que possibilitam a permeabilidade urbana. Portanto os

projetos de andlise deste trabalho foram escolhidos nesta area.

Para a melhor compreenséo e resultado de andlise foram escolhidos
trés tipos diferentes de situagdes que proporcionam a permeabilidade, fluxos e
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permanéncias, além de interfaces com comércio, servicos e cultura. Foram

eleitos, portanto: as Galerias do Centro, o Conjunto Nacional e a Praga das Artes.

As Galerias do Centro sdo formadas por mdultiplos lotes com diversos
proprietarios, portanto ndo € um projeto Unico que apresenta um conceito, e sim
um conjunto de tipologias que proporcionam estas questbes. As galerias
oferecem grande permeabilidade nas quadras proporcionando areas de

permanéncia e aumentam a interface com o cOmercio e 0s servigos.

O Conjunto Nacional apresenta uma proposta onde um unico edificio
em um unico lote utiliza o seu térreo como uma area de acesso livre ao publico.
Desta forma, durante o periodo do dia, o térreo e a cobertura se abrem a cidade,
permitindo o uso do comércio e servicos instalados na edificacdo, como lojas,
livraria, restaurante e academia. Este projeto além de apresentar uma proposta
diferenciada sobre a relacdo dos espacos publicos e privados, também cria certa
permeabilidade na quadra em que esta implantado, criando acessos e

transposicoes.

A Praca das Artes, um projeto mais recente, também apresenta uma
edificacdo que utiliza o térreo para a criacdo de espacos de permanéncia com
pracialidades, além de permitir a transposicdo e a permeabilidade da quadra. O
projeto se implanta em um unico lote, como o Conjunto Nacional, porém se
relaciona com os demais lotes da quadra, incluindo a preservacédo de fachadas
historicas, os alinhamentos e recuos e se insere na quadra respeitando o seu

entorno.

Portanto, as escolhas de andlise deste trabalho foram baseadas em
situacbes que se assemelham no seu conceito, ou seja, 0 projeto ou conjunto
deles proporcionem permeabilidade urbana criando fluxos e percursos

permedaveis, mas que tenham diferencas a sua situacdo morfologica e temporal.

Desta forma, as Galerias do Centro que datam da década de 30, e sé@o
compostas por multiplos lotes, o Conjunto Nacional que data da década de 50, e
se implanta na quadra como um unico lote, e a Praca das Artes da ultima década,

em que o lote de projeto se relaciona com outros lotes na mesma quadra,
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proporcionam uma analise mais rica em seu contetddo, com partidos semelhantes

em tempos e situacdes diferentes.

Para a analise destes casos, foi desenvolvida primeiramente uma
metodologia da visita a campo onde foram registrados:
a. Levantamento Fotografico
b. Analise dos Acessos
c. Usos e Ocupactes
d. Percursos Existentes
e. Areas de Permanéncia

f. Fluxos de Pedestres

A pesquisa de campo ocorreu em datas e periodos diferentes, para que
a analise refletisse com maior precisdo a realidade destes espacos e foram
registrados também o0s espacos e percursos tradicionais dos entornos, como as

calcadas, avenidas, pracas entre outros.

Este capitulo abordara também as tematicas desenvolvidas no capitulo
anterior, endossado de uma bibliografia especifica. E importante ressaltar que o
trabalho ndo tem como objetivo fazer a andlise minuciosa de cada um desses
casos, mas sim utilizA-los como exemplos existentes reais que desenvolvem a

permeabilidade de quadras e a criacdo de novos tipos de percursos urbanos.

2.2 Galerias do Centro

A Tipologia encontrada com a presenca destas galerias no Centro
Novo™ de Sdo Paulo permite uma morfologia com grande permeabilidade para o
pedestre. A ligacdo entre ruas ou avenidas, que acontece por dentro das quadras,
permite a sua transposicdo além de uma rica oferta de servicos e comércios. A

proximidade destas galerias com grandes avenidas, como a Avenida S&o Luis e a

'° Regido conhecida como Centro Novo, em oposicéo & regido mais antiga de S&o Paulo, do outro
lado do Vale do Anhangabau. Foi a area mais importante da cidade até o crescimento da regiao
da Avenida Paulista. O Centro Novo de Sao Paulo abrange a Praca da Republica e as avenidas
Ipiranga, Sao Jodo e Sdo Luis, onde edificios modernistas se misturam a lojas antigas e galerias.
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Avenida Ipiranga, possibilita também uma comparacdo do ponto de vista dos

percursos urbanos tradicionais e permeaveis.

Podem-se destacar entdo, dois tipos de percursos neste exemplo, 0
primeiro é mais tradicional, e se da por estas avenidas estruturadoras, que
possibilita uma orientacdo espacial maior do pedestre, por permitir a visibilidade
de seu eixo. Nesse caso, 0s pedestres caminham pelas cal¢cadas contornando os

perimetros das quadras.

O outro tipo de percurso se d& pelas galerias e ruas exclusivas para
pedestres. Neste caso, 0 percurso € mais sinuoso e complexo do ponto de vista
da orientacdo. Porém, com uma oferta de comércio e servico maior, nesta
situacdo o pedestre caminha por térreos abertos de edificios, ou areas nao
edificadas no interior das quadras, permeando-as ao invés de contorna-las. Esta
dualidade de tipos de percursos € uma importante comparagdo e foi analisada

como referéncia para este trabalho.

Primeiramente foram destacados, na area em questdo, pontos de
interesses urbanos, ou seja, localidades publicas que estruturam este tecido
urbano e organizam os fluxos de pedestres. Foram destacadas, portanto, as
seguintes areas: Praca da Republica, Largo do Paissandu, Teatro Municipal e
Praca Dom José Gaspar. Em seguida, foram tracados dois tipos de percursos que
estabelecem conexdes entre estas areas: um por meio das Avenidas Sao Luis e

Ipiranga e o outro permeando as galerias (fig. 13).

Os percursos ligam a Praca Dom José Gaspar ao Largo do Paissandu.
O primeiro percurso passa pelas Avenidas Sé&o Luis e Ipiranga e foi denominado
percurso A, 0 segundo, que passa pelas galerias, foi denominado percurso B.
Ambos os caminhos foram percorridos nos dois sentidos, onde a metodologia
descrita acima foi aplicada: levantamento dos acessos, tipo de usos e ocupacoes

e qualidade do deslocamento, e por fim uma analise individual e sua comparacéo.
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FIGURA 13: PERCURSOS NAS GALERIAS DO CENTRO.

LEGENDA: 1. Praca da Republica / 2. Largo do Paissandu / 3. Teatro Municipal / 4.
Praca Dom José Gaspar / Linha Azul — Percurso A / Linha Vermelha Percurso B

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Percurso A.

Neste percurso, foi constatada uma melhor orientacdo espacial do
ponto de vista de deslocamento do pedestre, os grandes eixos que as avenidas
compdem permitem visualizar o caminho a se percorrer, e em certos lugares 0s
préprios pontos de interesses urbanos, ou seja, os destinos. O fato de serem
avenidas estruturadoras a mobilidade urbana implica em um leito carrocavel largo,
e consequentemente uma calcada larga. Isto, aliado a oferta de servicos e
comércios além das habitacdes, se reflete em um grande fluxo de pedestres se

deslocando por este percurso.
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Contudo, apesar da boa largura destas calcadas, ha uma grande
guantidade de elementos de infraestrutura urbana - como postes, placas de
sinalizacao, telefones publicos, lixeiras, etc., além de elementos como arvores,
jardins, canteiros, etc. - que obstruem o caminho e tornam mais complicado o

deslocamento por ele.

Foi observado também (fig. 14), em muitas situa¢cdes, um descaso com
o tratamento da pavimentacao da calcada, que implica na falta de acessibilidade,
por exemplo, para deficientes fisicos ou visuais, além de oferecer risco de
acidente no deslocamento do pedestre. Outro motivo de atencdo que foi
observado é a constante entrada e saida de veiculos nos estacionamentos e

garagens residenciais, que também gera certo risco ao pedestre.

FIGURA 14: PERCURSO NA AVENIDA SAO JOAO PELA CALCADA

LEGENDA: Nesta foto, é possivel observar as constatac6es feitas acima: o eixo da
avenida demarcado pela linha de palmeiras, a boa largura das calcadas os elementos
que obstruem o deslocamento como o0s postes e telefones publicos, a oferta de
servicos e comércio como lojas e restaurantes, e garagens de entrada e saida de
automoveis.

FONTE: Fotografia registrada pelo Autor
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FIGURA 15: PERCURSO NA AVENIDA IPIRANGA PELA CALCADA

LEGENDA: Calcada larga com presenca de elementos que dificultam o deslocamento
do pedestre, tais como postes, orelhfes, arvores. E entrada e saida de automoveis
(Garagens das edificagcdes)

FONTE: Fotografia registrada pelo Autor

Percurso B.

O percurso B foi feito por dentro das galerias permeando as quadras.
Neste caso, ha certa desorientacdo espacial, pois ndo € possivel observar com
clareza o caminho a se percorrer. A compreensao que se apresentou no caminho
percorrido no percurso A, nao se repete no B, as curvas e cantos que se formam
neste caminho séo mais sinuosas e tornam o entendimento do percurso mais
complexo. A falta de padronizacdo de um elemento que caracterize aquele
caminho como um percurso, € um fator que colabora para esta falta de
entendimento. A padronizacdo, por exemplo, de um Unico revestimento de piso
por todo o trajeto, ou uma identificacdo no acesso de cada galeria poderiam
facilitar a compreenséo da ligacdo existente entre os pontos de interesse urbanos

descritos.
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Contudo, h& uma qualidade neste tipo de deslocamento que possibilita
certo descobrimento em cada momento do percurso. Isto gera identidades de

paisagem coletiva aos usuarios daquele espaco.

X%
&
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FIGURA 16: EDIFICIOS COM TERREOS LIVRES E GALERIAS DO CENTRO NOVO

LEGENDA: 1. Edificio Eiffel; 2. Edificio Copan; 3. Edificio Italia; 4. Edificio Conde Silvio
Penteado; 5. Edificio Louvre; 6. Conjunto Zarvos e Ambassador; 7. Galeria Metropole; 8.
Edificios Esther e Arthur Nogueira; 9. Galeria Califérnia; 10. Galeria Louza; 11. Galeria das
Artes; 12. Galeria 7 de Abril; 13. Galeria Ipé; 14. Galeria Nova Bardo; 15. Galeria Ita e Rua
Monteiro; 16. Galeria Guatapara; 17. Grandes Galerias; 18. Conjunto Presidente; 19. Galeria

Olido; 20. Galeria Apolo
FONTE: FERRONI (2008); FONSECA (2008).

Na figura 16, observa-se a grande quantidade de caminhos possiveis
gue permeiam as quadras. No caso do percurso B, foram percorridas as galerias:

7 de Abril, Nova Bardo, Itd e Grandes Galerias (Galeria do Rock).
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Foi possivel observar que cada galeria tem o seu proprio partido e

projeto, assumindo uma identidade Unica, portanto.

Uma caracteristica em comum entre elas é a grande oferta de comércio
e servicos, dentre eles: lojas de roupas, relojoarias, barbearias, cabelereiros,
tatuadores, bares, restaurantes e padarias. Em alguns casos, também €& possivel
encontrar equipamentos culturais como na galeria das artes, com um acervo de
obras expostas de Mario de Andrade, e na galeria Olido onde ha exposicbes

abertas dispostas diretamente ao longo do percurso.

FIGURA 17: EXPOSICAO DE ARTE NA FIGURA 18: GALERIA DAS ARTES, BUSTO
GALERIA OLIDO MARIO DE ANDRADE

LEGENDA: Exposicdo de obras de arte de LEGENDA: Busto de Mario de Andrade, ao
varios autores, dispostas em cavaletes nos lado das obras dispostas a nos corredores da
corredores da Galeria. Galeria.

FONTE: Fotografias registradas pelo Autor

Neste percurso pode-se, de uma forma geral, identificar dois tipos de
galerias: as que acontecem no térreo de uma edificacdo projetada, e as que séo

uma composi¢ao de lotes formando um Unico conjunto.

No primeiro caso, nota-se que estes edificios - em sua maioria,
construidos nas décadas de 50 e 60 e, portanto, aos moldes do modernismo -
apresentam pilotis com o pavimento térreo aberto ao publico, e uma implantacéo
que busca o aproveitamento de atividades comerciais e de servicos. Nestes
térreos, sdo construidas pequenas areas de controle como guaritas, onde

acontece a circulacao vertical para os prédios que sdo de uma tipologia mista,
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com habitagbes e servicos como escritorios de advocacia, engenharia,
consultérios, etc. Nestes casos, ainda € possivel observar uma subdivisdo em
dois tipos de projetos: primeiro, quando o lote tem apenas uma fachada voltada
para rua, onde se cria uma galeria interna com a mesma entrada e saida, e
segundo, quando o projeto tem lote com frente para duas ruas, e tem como efeito,
além da exploracdo desse térreo para atividade comercial, uma transposicédo que

permeia este lote e consequentemente a quadra.

Nestes casos onde a galeria acontece no térreo da edificagdo, o
acesso para galeria é controlado, aberto durante o dia e fechado a noite. Na
maioria dos casos, a galeria apresenta um acesso discreto, quase imperceptivel
pela sua semelhanca de tamanho, e linguagem e layout com as vitrines de lojas e

comércios vizinhos.

FIGURA 19: ACESSO A GALERIA IPE FIGURA 20: ACESSO A GALERIA DAS

ARTES

LEGENDA: E possivel observar nas fotos a cima a forma discreta como acontecem estes
acessos a estas galerias nos térreos de edificacdes.

FONTE: Fotografias registradas pelo Autor

O outro tipo de galeria, descrito anteriormente como uma composicao
de lotes em um Unico conjunto, se diferencia desta ja descrita, pois as galerias em
si formam um projeto e tem como objetivo a exploracdo de comércio e servigos.
Neste caso, a maioria também apresenta abertura para mais de uma rua, pois

assim proporcionam maior acessibilidade ao pedestre, explorando as atividades
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exercidas nestes locais. Contudo, tem como consequéncia também a

permeabilidade e a transposicdo destes lotes e quadra.

Nota-se que as galerias deste tipo sdo objetos de investidores que
exploraram o lote comercialmente, objetivando o lucro. Desta forma, estas
galerias, apesar de apresentarem uma impressdo de serem areas publicas pela
sua livre circulacdo, na verdade sdo areas privadas, particulares que se abrem a
circulacao de pedestre para suas atividades comerciais. Nestes casos, € possivel
notar que as fachadas e o acesso sdo mais atrativos e convidativos ao ingresso.
Estas galerias também apresentam uma infraestrutura melhor como iluminacgéo,
banheiros, pavimentagéo circulacdo vertical com escadas rolantes e muitas vezes

seguranca particular.

FIGURA 21: ACESSO A GALERIA DO FIGURA 22: ACESSO A GALERIA NOVA

ROCK BARAO

LEGENDA: Nas imagens abaixo, se percebe como este tipo de galeria busca uma
gqualidade na sua apresentacdo, buscando incentivar o ingresso dos pedestres para o
consumo nestas galerias.

FONTE: Fotografias registradas pelo Autor

O Percurso B, portanto, realizado por meio das Galerias, apesar da
dificuldade de reconhecimento do caminho a percorrer, apresenta carateristicas
singulares de cada galeria, compondo na verdade uma identidade para o conjunto
destas. Sua permeabilidade é notavel para os usuérios destas areas, contudo,
sua possivel conexdo entre os pontos de interesses urbanos, é fragilizada. Isto se
deve a falta de padronizacao da linguagem arquitetdnica e de comunicacao visual

entre as galerias.
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A grande oferta de comércio e servigcos gera um fluxo de pedestres que
utiizam diariamente e como consequéncia criam-se percursos e areas de

permanéncias além de uma tipologia mais permeavel.

Para concluir, os dois tipos de percursos, A e B, apresentam
qualidades e problematica que poderiam ser desenvolvidas e/ou mitigada
respectivamente, proporcionando maior qualidade aos percursos urbanos nesta

area do centro novo de Sao Paulo.

O Percurso A caracteriza-se pela sua capacidade de propiciar
referéncia ao transeunte na cidade. As vias orientadoras permitem uma paisagem
urbana de maior identidade e a velocidade de deslocamento, devido a este
reconhecimento do percurso aumenta. Porém, a falta de areas de permanéncia,
aliada a pouca qualidade da pavimentacdo, e os elementos de obstrucao
encontrados na cal¢cada além dos riscos do pedestre junto ao transito de veiculos,

diminuem a qualidade do deslocamento do pedestre neste espaco.

O Percurso B apresenta uma maior qualidade de deslocamento, pois o
pedestre tem a sensacao de seguranca por estar em espacos desenvolvidos para
o0 incentivo da permanéncia e do comércio. Além disso, o pedestre ndo divide
espacos com automoéveis e tem grande acessibilidade seja pelo tipo de
pavimentacdo bem trabalhada ou iluminacdo adequada, seja pela presenca de
acessibilidade vertical por rampas, escadas rolantes, ou até elevadores. Portanto,
neste percurso, aumenta a sensacao de pertencimento ao espaco diferente

daquele encontrado no Percurso A.

Porém, é notavel que estas galerias sejam, na verdade, particulares e
com o fechamento destes acessos no periodo da noite. Até sua abertura no inicio
das atividades comerciais elas se fragilizam, pois o isolamento e desertificacdo
gera a segregacao social com a presenca de moradores de ruas, pontos de trafico
de droga e prostituicdo, tornando-se um espaco inseguro. A questao entre estas
areas publicas e privadas ainda ndo apresenta uma solucao satisfatéria para a
criacdo de um espaco urbano de qualidade. Outra questdo importante € a falta de

comunicacao visual e de linguagem arquitetbnica adequada nestas galerias, que

59



Quadras Permeaveis: Uma Alternativa para Percursos Urbanos?
Marcelo Fernandes Piovani

apresentam uma identidade de conjunto, mas ndo um reconhecimento de um

sistema notavel de transposicdes que podem estabelecer conexdes urbanas.

2.3 Conjunto Nacional

FIGURA 23: FOTO DA FACHADA (AV. PAULISTA) CONJUNTO NACIONAL

LEGENDA: Foto da fachada do conjunto nacional evidenciando, pela estética, o
conceito modernista aplicado na sua construcao.

FONTE: Fotografia registrada pelo Autor

O Conjunto Nacional se assemelha ao tipo de galerias que foram
construidas com o térreo de edificagdes com livre acesso ao publico. Este projeto
especifico trabalha muito bem estas questdes defendidas pelo movimento
moderno. O edificio também apresenta uma cobertura que aumenta sua area de
“implantagc&o”, além, evidentemente, de outros conceitos dos cinco pontos do

modernismo que podemos encontrar nesta edificacao.

Porém, o interessante para esta analise apresenta-se na forma como é
proposta a relagdo dos espacos restritos com o0s privados abertos que sao
constituidos como se fossem publicos e como isto influencia também na questéo

da criacdo de percursos permeaveis.
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A primeira consideracdo neste exemplo é a sua localizacdo na Avenida
Paulista, que tem sua importancia do ponto de vista urbano principalmente na
densidade, acessibilidade, diversidade, ou seja, o projeto esta inserido em um
entorno com grande quantidade de usuérios e facil acessibilidade, seja por meio
dos metrds, 6nibus ou veiculos particulares. Sua fachada voltada a esta avenida,
portanto, jA tem um grande potencial para induzir a acessibilidade ao interior

deste edificio.

Este projeto se diferencia das galerias, pois apresenta particularmente
sua ocupacdo em um unico lote que ocupa a quadra toda. Sua implantacéo,
portanto, apresenta acessos as ruas e avenidas do seu entorno. Isto proporciona
ao edificio a opcdo de mdltiplas aberturas para todas as faces da quadra, e por
assim, cria um potencial de transposi¢cédo, ou seja, 0 partido do projeto permite
uma permeabilidade total desta quadra.
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ALAMEDA SANTOS

RUA PADRA JOAO MANUEL

RUA AUGUSTA

' AVENIDA PAULISTA'

FIGURA 24: ACESSOS AO TERREO DO EDIFICIO CONJUNTO NACIONAL

LEGENDA: Acessos as ruas e avenidas pela permeabilidade interna do térreo.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Portanto, a possibilidade de ocupar a quadra toda permite a esta
edificacao abrir suas fachadas ao entorno e isto proporciona, inicialmente, que as
pessoas tenham facil e rapido acesso ao conjunto, para que possam consumir e
utilizar os comércios e servigos propostos na sua implantacdo. Além disso,
apresenta do ponto de vista urbano, também a possibilidade de uma transposigéo
mais rapida desta quadra, ou um percurso de maior qualidade, uma vez que este
espaco apresenta uma boa infraestrutura com iluminagdo, seguranca, boa
pavimentacdo. Esta capacidade de permeabilidade pode gerar fluxos, ou

percursos locais de interesse urbano.
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FIGURA 25: EIXOS DE PERCURSOS URBANOS POSSIVEIS NO TERREO DO EDIFICIO
CONJUNTO NACIONAL

LEGENDA: Principais fluxos de pedestre que estabelecem a permeabilidade da quadra.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Um fator a se considerar sobre essa analise é a qualidade que o
projeto trouxe ao estabelecer esses percursos de uma maneira racional e com
corredores largos. Isto permite um acesso convidativo ao pedestre, além de uma
l6gica de deslocamento, pois é possivel observar os acessos e os caminhos a se

percorrer, diferente das galerias onde essa conex&o visual ndo se estabelece.
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FIGURA 26: CORREDORES DO FIGURA 27: CORREDORES DO

CONJUNTO NACIONAL CONJUNTO NACIONAL

LEGENDA: Pelas fotos é possivel notar a qualidade deste espaco criado pela largura do
corredor, que se assemelha a um calcadédo, e como a visualizacdo dos acessos, ou seja,
os destinos das transposicdes permitem essa facilidade e qualidade de permeabilidade.

FONTE: Fotografias registradas pelo Autor

O térreo desta edificacdo apresenta também uma boa proposta de
usos e ocupacao. Além dos tradicionais comeércios e servigos, conta com a
importante presenca da Livraria Cultura, que por si s6 é um elemento convidativo,
principalmente do ponto de vista cultural, aumentando também a diversidade dos

usuarios deste local.

A relacdo entre estes espacos comerciais e de servicos, com 0S
corredores e as areas publicas, assim como os alinhamentos e afastamentos,
criam a sensagdo de um espaco privado como o de um Shopping Center, a
guantidade de acessos e a forma da implantagdo também apresentam a
sensacado de um local publico, ou seja, este projeto consegue desenvolver uma

relacdo entre a sensacao de um espaco publico e privado ao mesmo tempo.
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FIGURA 28: RESTRITOS E NAO RESTRITOS — CONUNTO NACIONAL

LEGENDA: AMARELO: locais restritos (comércios e servicos) CINZA: locais de livre circulagao

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

A figura 28 reflete essa caracteristica da relacdo entre os espacos
publicos e privados, que seriam mais bem compreendidos neste caso, se fossem
denominados como restritos e livres. No caso dos espacos em amarelo, sdo
considerados restritos, ou seja, sdo0 0S espacos ocupados por algum uso
especifico que demanda controle por parte dos proprietarios ou locatarios. Nos
espacos em cinza, a circulagdo € livre e se assemelha a um espaco
autenticamente publico, como o das ruas e das calcadas. E importante considerar
gue neste caso também ha um controle noturno, ou seja, esses espagos Sao

fechados durante o periodo da noite.
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Um dos elementos que mais chama atenc¢do neste conjunto edificado &
a grande rampa em espiral que leva do térreo a um segundo nivel que pode ser
considerado a cobertura do primeiro pavimento. Este espaco também é aberto e
tem livre acesso inclusive com servicos como restaurantes e academia, que
podem ser utilizados de modo publico. O espago também apresenta uma grande
guantidade de areas de permanéncia (fig. 29) com boa qualidade arquitetonica.
Um espaco que, portanto, faz parte de uma realidade particular, mas que serve a
cidade de uma forma publica e coletiva.

FIGURA 29: AREA DE PERMANENCIA NO PISO SUPERIOR DO CONJUNTO

NACIONAL

LEGENDA: Area de permanéncia na cobertura do Conjunto Nacional, com bancos e
jardins, formando ambientes apraziveis e de qualidade.

FONTE: Fotografia registrada pelo Autor

E possivel concluir, portanto que o Conjunto Nacional, além da
proposta que desenvolve um novo conceito de relacdo dos espacos pubicos e
privados, também gera um térreo com extrema acessibilidade e que tem o
potencial de criar novos percursos urbanos. Evidentemente, esta conexao nao é

proporcionada na escala da cidade, mas apenas na microescala, pois ndo esta
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ligando pontos de interesses urbanos, mas possibilitando sua permeabilidade,
gue permite apenas conexdes locais. Este conceito pode ser desenvolvido e
ampliado, quando aplicado de uma forma mais geral em escalas e contextos mais

amplos.

2.4 Praca das Artes

FIGURA 30: FOTO DA FACHADA PRACA DAS ARTES

LEGENDA: Fachada de identidade histérica preservada, comunicando-se com o
elemento contemporaneo edificado.

FONTE: Fotografia registrada pelo Autor

A Praca das Artes pode ser comparada com o Conjunto Nacional, pois
também apresenta a proposta de um térreo livre onde hd um acesso publico em
relacdo a locais privados, além de ter conexdes entre ruas e avenidas permeando
a quadra. Mas neste caso, podem ser ressaltadas também algumas diferencas,
em primeiro lugar é importante lembrar que o Conjunto Nacional apresenta
carateristicas do conceito modernista, j4 a Praca das Artes, uma constru¢do mais

recente, apresenta conceitos mais contemporaneos.
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Outro fator que as divergem, é que neste projeto ndo ha um apelo
comercial no térreo, que é simplesmente resolvido a partir de pracas e areas de
permanéncias. A praca apresenta um conceito mais voltado as questdes culturais
e, portanto ndo tem o apelo comercial como no caso do Conjunto Nacional ou das

Galerias.

Por fim, a Praca ndo conta com uma quadra inteira para sua
implantacdo como no caso anterior, mas apenas com um conjunto de lotes, e se
insere com as demais edificacbes desta quadra, respeitando os limites,
afastamentos, gabaritos e principalmente a identidade histérica da fachada, que

foi conservada e inserida no projeto.

Este tipo de respeito com o entorno e com as edificacdes ja existentes
na quadra aparecem de forma sutil, uma vez que a prépria linguagem do edificio,
bastante singular pelo revestimento externo e a geometria de seus vaos, se

contrapde e se destaca no meio da quadra.

A Praca das Artes apesar de ndo ocupar a quadra inteira, tem acesso a
mais de uma rua, e este acesso permite ndo s6 0 ingresso ao projeto, mas
também uma permeabilidade, que neste caso j4 é utilizada como transposicédo
pelos usuarios para evitar o longo caminho pelo perimetro da quadra. A escolha
pela travessia se da primeiramente pela velocidade de transposi¢do superior a da
convencional pelas ruas, e também pela qualidade paisagistica gerada pela sua
implantagdo. Como no Conjunto Nacional, estes fluxos criados entre estes
acessos, ndo estdo na escala da cidade, e, portanto ndo formam percursos
urbanos que conectam importantes locais. Mas esses fluxos formam percursos
urbanos locais, na microescala, que permitem uma qualidade diferenciada no

deslocamento dos pedestres.

Na figura 31, é possivel perceber que essas conexdes estabelecidas,
além de permearem as quadras, também geram alternativa de transposicéo de
cotas de nivel, por meio de escadas e rampas. A presenca da boa qualidade do

conjunto cria também uma identidade de paisagem para os pedestres.
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FIGURA 31: ACESSOS A PRACA DAS ARTES

LEGENDA: Acessos gque criam a transposi¢cao do lote.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Estes acessos permitem a formacgéo de novos fluxos de pedestres, que
acabam utilizando os espacos criados no térreo do projeto. Apesar de estes fluxos
caracterizarem, apenas percursos locais de permeabilidade nas quadras, quando
considerados em uma escala maior de projeto podem fazer parte de um sistema
de térreos permedaveis que possibilitariam ligacbes importantes para a malha
urbana.

Um conjunto desta tipologia de quadras abertas implantadas em uma
area delimitada pelos pontos de interesses urbanos pode permitir que os fluxos se
organizem e criem uma alternativa de permeabilidade urbana. Essa
permeabilidade proporciona ao pedestre uma alternativa de percurso diferente da

tradicional pelas calgadas, contornando as quadras.
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FIGURA 32: FLUXOS DE PEDESTRES NA PRACA DAS ARTES

LEGENDA: Fluxos de pedestres estabelecendo permeabilidade urbana local no lote

FONTE: Imagem produzida pelo Autor
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FIGURA 33: AREA DE CIRCULACAO (PERMEABILIDADE) DE PEDESTRES

LEGENDA: A Imagem mostra a relacao entre os espacos edificados e os livres, que permitem a
circulacdo e permeabilidade dos pedestres.

FONTE: Imagem fornecida pelo escritério Arquitetura Brasil (Autores do Projeto)
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Analisando os usos e ocupacdes deste projeto, é possivel perceber
também como a permeabilidade do térreo contribui para o aumento da interface e
da relacéo do pedestre com o edificio. Neste caso, a area de fachadas — que no
caso convencional, se limitaria ao perimetro da quadra — aumenta
consideravelmente e cria situagées de maior qualidade arquitetdnica, criando

visuais, e uma paisagem mais interessante.
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FIGURA 34: RESTRITOS E NAO RESTRITOS — CONUNTO NACIONAL

LEGENDA: AMARELO: locais restritos (comércios e servi¢cos) CINZA: locais de livre
circulacéo

FONTE: Imagem produzida pelo Autor
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2.5 Concluséo

As andlises destes casos permitem perceber que as alternativas de
percursos urbanos que permeiam as quadras sdo possiveis e também uma
realidade nesta &rea central de Sdo Paulo. Nos exemplos demonstrados, a
condicdo de permeabilidade se da quando h& um interesse particular, seja pelo

partido do projeto ou pelo interesse do proprietario do terreno.

No caso de algumas Galerias, o Conjunto Nacional e a Praca das Artes, 0s
projetos apresentam conceitos modernistas ou contemporéaneos. Estas propostas
permitem que o térreo crie situagdes arquitetdnicas que favorecem o projeto em
si. Como exemplo, a rica quantidade de comércio e servicos dispostos nas
Galerias e no Conjunto Nacional, ou as areas livres com pracialidades na Praca
das Artes. Entretanto, essas situacBes favorecem também do ponto de vista
urbano a circulagéo e fluxos de pedestres.

Mesmo que em uma microescala, a permeabilidade que se cria quando o
térreo permite a transposicdo da quadra, gera um percurso urbano. Este nédo
necessariamente estabelece uma conexdo entre pontos de interesses urbanos,
mas pode gerar uma morfologia urbana interessante, com paisagens, espacos
livres, oferta de comércios e servigos, criando assim uma identidade a este lugar,

além do proéprio percurso local.

Estes espacos de acesso publico podem entédo, oferecer a alternativa de
transposicao, ou seja, velocidade de deslocamento, areas livres que podem gerar
permanéncia, oferta de servicos e consumo além de qualidade paisagistica

diferente da tradicional pelas calcadas.

Esta morfologia urbana da quadra permeével presente nestes casos
isolados pode ser pensada como uma tipologia e aplicada de uma forma mais
generalizada em um determinado espaco. Evidente que para isso, seria
necessario uma andlise e intervencdo detalhada ao nivel arquitetdnico,
considerando todas as variaveis possiveis, como as juridicas e legislativas

também.
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Na escala urbana, ou seja, da cidade, essa tipologia poderia além de ter os
mesmos efeitos locais constatados acima, estabelecer importantes conexdes
entre elementos estruturadores da cidade, estes percursos entdo passariam a ser
ndo s6 uma alternativa de requalificacdo dos espacgos, mas de deslocamento do
pedestre pela cidade.

Um fator relevante a se considerar é que a forma de deslocamento
tradicional pela cidade, através das calcadas tangentes aos lotes e edificacdes,
também apresenta sua qualidade, e ndo deve ser desconsiderada, mas sim,
somada a esta alternativa analisada. A composicao destes tipos de percursos,
assim como a relacdo dos espacos publicos e privados podem criar esta
qualidade urbana, néo se restringindo, portanto a uma morfologia mais “correta”

ou “coerente” apenas.

Neste sentido, € possivel citar o conceito de “Cidade Porosa” de Richard
Sennet, onde ele defende que a cidade deve ser aberta permitindo os fluxos, mas
com determinadas barreiras que os controlam. Para exemplificar, Sennett faz o
uso de uma comparacao da morfologia urbana com a morfologia celular, em que
h& uma membrana responsavel por permitir ou manter restrita a passagem de

matéria organica,

The cell membrane is more open, more like a border -- but
membranes reveal something important about what "open" means.
The membrane does not function like an open door; a cell
membrane is both porous and resistant at the same time, holding
in some valuable elements of the city, letting other valuable
elements flow through the membrane. Think of the distinction
between wall and membrane as a difference in degree: at the
cellular level, conservation and resistance are part of the equation
which produces openness. (SENNET, 2013)

Podemos considerar entdo, que a alternativa deste tipo de percurso
pode agregar valor urbanistico ao espaco, especialmente quando desenvolvida
em conjunto a morfologia tradicional, caracterizando-se como a “Cidade Porosa”

de Sennet.
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Para finalizar este capitulo, é importante considerar também que estes
casos analisados tém como semelhanca o partido permeavel na sua origem, ou
seja, no ato da construcao destes edificios. Portanto, tratam-se de propostas que

foram executadas em lotes vazios para suas devidas finalidades.

Este trabalho, entretanto, analisa a permeabilidade de quadras como
alternativa de percursos urbanos em suas variadas formas, seja pelo projeto
iniciado do lote livre, mas também, pela aplicacdo desta morfologia sobre areas ja

consolidadas, através de intervencgdes, restauros, demolicdes, etc.

Portanto, é necessario também, para uma melhor compreenséo dessa
alternativa analisada, um estudo de caso sobre essa situacdo desejada em uma

determinada area consolidada.
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CAPITULO 03 - ESTUDO DE CASO: PERCURSOS URBANOS NO CENTRO
DE CAMPINAS
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(Figura llustrativa)

Neste capitulo, serd elaborada uma anélise de estudo de caso sobre o
centro da cidade de Campinas. Conforme mencionado anteriormente, a formacao
urbana desta cidade se assemelha relativamente a de Sao Paulo devido a sua
morfologia constituida por perimetrais propostas por Prestes Maia. I1Sso resulta em
uma area central com elementos urbanisticos similares, apesar da notavel

diferenca de escala entre estes casos.

E possivel perceber nas duas situacdes, que o perimetro central
abrange importantes elementos para cidade e geram importantes fluxos de
pedestres, criando percursos urbanos. Em Sao Paulo pode-se observar as
pragas, Largos e o Teatro Municipal, ja no caso de Campinas, também é notavel a
presenca dos Terminais e da Prefeitura. Estes elementos apresentam-se
tangentes ao perimetro central e, portanto, os fluxos gerados entre eles,

estruturam os percursos urbanos centrais.
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As andlises de caso em Sao Paulo permitiram perceber que o
desenvolvimento da cidade, tal como sua verticalizacéo, e a proposta de edificios
modernos, proporcionou um centro permeavel, favorecendo estas conexdes
urbanas. Em Campinas, a area central apresenta um centro menos verticalizado,
com poucas areas de permeabilidade. Esta diferenca permite realizar neste
trabalho um estudo sobre a possibilidade de criagdo de percursos urbanos por

quadras permeaveis através da compara¢cao aos casos paulistanos.

Para iniciar esta andlise, foi desenvolvido entdo um perimetro de
estudo de caso, abrangendo a area de identidade central. Esta area foi
determinada através dos cinco pontos de Lynch apresentados na obra, A Imagem
da Cidade (1960). Posteriormente, foram identificados os pontos de interesses
urbanos e por meio de visita a campo, foi feito um registro fotografico e analise da

area, com levantamento dos fluxos de maior importancia nesta area.

Por ultimo foi feita uma analise dos seguintes elementos: percursos,
morfologia predominante, usos e ocupacdes. Isto permitiu uma reflexdo sobre os
percursos urbanos permeaveis no centro de Campinas. Ressalta-se que, este
trabalho ndo teve como objetivo a proposicdo de um projeto, mas a analise das

possibilidades que contemplam este tema.

Para a definicdo da area de estudo de caso, foi inicialmente levantado
0 perimetro administrativo do centro de Campinas (Fig. 35), uma regido que
concentra uma parcela bastante expressiva do comércio e dos servicos do
Municipio e de sua Regido Metropolitana. Segundo o site da prefeitura de
Campinas o bairro denominado como Centro tem area de aproximadamente 1,5
quildmetros quadrado, sendo delimitado pelas avenidas e ruas: Aquidab3,
Boaventura do Amaral, Barreto Leme, Anchieta, Orozimbo Maia, Doutor

Mascarenhas e Lix da Cunha.
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FIGURA 35: RECORTE ADMINISTRATIVO DO CENTRO DE CAMPINAS

LEGENDA: Recorte administrativo, denominado de Zona Central, definido pela
Prefeitura Municipal de Campinas no site http://www.campinas.sp.gov.br/.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Porém compreende-se que este recorte administrativo tem caréter
politico, e apesar de haver uma intencdo na sua delimitacdo, esta area nédo

representa por completo a identidade do lugar Centro.

O que se busca neste recorte, é constituir uma area, que apresente a
mesma identidade, ou seja, tenha elementos que representem o significado
simbolico deste recorte, definindo-se ndo pelo perimetro administrativo, mas pela
igualdade de conjuntos como a morfologia, gabarito das edificacdes, tipologia das
fachadas, calcadas, ruas, usos do comércio, ou seja, qualquer elemento que dé a

consciéncia ao cidad&o de estar, ndo no territério, mas no Lugar ** Centro.

11Lugar: espaco ocupado, espago proprio para determinado fim (Novo Diciondrio Aurélio, 1986, p. 1051);
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Para Yi Fu Tuan (1983), o Lugar é uma area que foi apropriada
afetivamente, transformando um espaco indiferente em lugar, o que por sua vez
implica na relacdo com o tempo de significacdo deste espaco em lugar. "O lugar &

um mundo de significado organizado."

Para constituir este Lugar, portanto, foram utilizados os cinco pontos de
analise de Lynch (1960), levantando dentro desta area as principais: Vias,
Marcos, Pontos Nodais e Limites - que aqui sdo identificadas como Barreiras
Fisicas ou Sociais - definindo assim o que Lynch determina como Bairros “Sao
regibes médias ou grandes de uma cidade, onde o observador ‘penetra’

mentalmente; eles sao reconheciveis por possuirem caracteristicas comuns”,

Neste caso, o Bairro descrito por Lynch, apresenta uma identidade e,
portanto se caracteriza como o Lugar: Centro, onde sera elaborado este estudo
de caso.

Inicialmente foi percebido no entorno da area um elemento importante,
a estacdo FEPASA, que tem grande valor simbdlico e historico para a cidade, e
age principalmente como barreira quase intransponivel, portanto foi classificada
como Limite que segundo Lynch sdo °“fronteiras entre duas fases, quebras de

continuidade lineares: Margens de rios, lagos, rodovias, muros e paredes”.

Em seguida foram destacados o Terminal Rodoviario Ramos de
Azevedo, e o antigo terreno da rodoviaria de Campinas, pois além de apresentar
grande importancia simbdlica ao espaco, também €é um grande gerador de
pedestres, responsavel pela alta acessibilidade e, portanto influencia diretamente
na identidade do lugar. Pode ser considerado, neste caso, como o0s Pontos
Nodais definidos por Lynch onde ocorrem como “jungdes, um cruzamento, uma

convergéncia de vias”.

No proximo passo, foram levantados todos os pontos que formam esta
identidade do centro, ou seja, aqueles elementos que podem ter valor simbdlico
histérico, ou simplesmente, que constituem uma identidade coletiva e
caracterizam um determinado espaco. Neste caso, foram levantadas as pracas,
largos, monumentos, edificacbes que trazem a lembranca do cidaddo para a

constituicAo de estar no espago central. Estes elementos podem ser
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categorizados segundo Lynch como Marcos. "Em geral, € um objeto fisico de

maneira muito simples: edificios, monumentos, obelisco, etc.”.

Foram levantadas entdo as principais vias de acesso por automoveis,
como também as principais vias exclusivas para pedestres. Essas vias
proporcionam a acessibilidade a estes espacos, muitas vezes tém um caréater
exclusivo que identificam o lugar, e agem também como barreira limitando e
dividindo com relacé&o ao seu entorno e conectando outras areas da cidade. Estas
sédo classificadas por Lynch como “ruas, alamedas, linhas de transito, canais,

ferrovias, etc.”

Por fim, foi possivel delimitar um novo perimetro, (Fig. 36) que engloba
todas estas caracteristicas e constitui 0 espaco, lugar ou bairro centro, através

dos elementos que formam sua identidade.

Portanto os cinco pontos de Lynch aliados a questdo da identidade de
um lugar, permitem constituir uma area delimitada por um perimetro que sera

analisado sobre os aspectos desenvolvidos neste trabalho.

Nesta area, foram identificados os pontos de interesses urbanos, os
principais fluxos e sua intensidade de pedestre, assim como 0s usos e ocupacoes
e a morfologia urbana que a constituem. Desta forma, foi possivel através dos
conteudos desenvolvidos no capitulo um, e as andlises do Capitulo 02, perceber a
possibilidade do desenvolvimento de percursos urbanos por meio e quadras

permeaveis em Campinas.
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FIGURA 36: PERIMETRO DE ESTUDO DE CASO

LEGENDA: Area determinada pelos cinco pontos de Lynch, Vias, Marcos, Pontos Nodais,
Barreiras e Bairro, constituindo um lugar de mesma identidade, denominado como centro,
onde sera realizado o estudo de Caso.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Com o perimetro definido, foi possivel fazer o levantamento dentro desta
area de andlise dos principais pontos de interesses urbanos. No caso de

Campinas, € possivel dividir estes pontos de interesses urbanos em dois grupos.

O primeiro (Fig. 36), formado pelos Terminais e pela Prefeitura, que
podem ser considerados como elementos geradores de fluxo de pedestres e
pontos de articulagdo e de mobilidade nesta area. No segundo grupo, foram
considerados as Pracas e Largos, pois, como no caso de S&o Paulo, estes
elementos também estruturam a malha urbana, construindo um valor simbdlico e
atuando como ponto de referéncia na cidade. Estes elementos, localizam-se, de
uma forma geral, no perimetro desta area de analise. Isto, pois estdo implantados
em vias estruturadoras da mobilidade de veiculos da cidade — induzido pelo Plano
de Prestes Maia — proporcionando fluxos de pedestes e percursos urbanos nesta

area.
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FIGURA 37: PONTOS GERADORES DE FLUXOS DE PEDESTRES

LEGENDA: 01 — Terminal Rodoviario Ramos de Azevedo (Rodoviaria nova); 02 —
Estacdo Rodoviaria Dr. Barbosa de Barros (Rodoviaria Antiga); 03 — Prefeitura municipal
de Campinas; 04 — Terminal do Mercado; 05 — Terminal Central.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Na analise da localizacdo dos pontos geradores de fluxo de pedestres (Fig.
37), foi considerado também o terreno da antiga Estacdo Rodoviaria Dr. Barbosa
de Barros. Isto por que sua implos&o ocorreu recentemente no ano de 2010, ou
seja, a sua presenca na malha urbana influenciou no desenvolvimento
urbanistico, principalmente nos aspectos aqui levantados, como fluxos e
percursos de uma forma contemporanea. Sua influencia ainda pode ser percebida
ao analisarmos os resultados na morfologia urbana e por esse motivo foi

considerada neste trabalho como pontos geradores de fluxos de pedestres.

A Prefeitura de Campinas foi considerada também nesta categoria, pois €
um importante edificio administrativo da cidade e apresenta grande quantidade de
usuarios, que implica em uma alta acessibilidade diaria, ou seja, sua localizacéo
também estrutura estes fluxos induzindo os percursos de pedestres. Por fim,

segundo o site da EMDEC (Empresa Municipal de Desenvolvimento de
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Campinas), foram considerados também o terminal da rodoviaria o terminal do
Mercado e o terminal Central, no Viaduto Cury. Através da pesquisa de campo e
da andlise dos pontos geradores de pedestres, foi possivel identificar seus
principais fluxos nesta area. Na figura 38, é possivel perceber que estes fluxos de
maior intensidade acontecem principalmente entre os terminais. Isto por que eles
atuam como pontos de articulacdo do sistema de mobilidade da cidade, e,
portanto, as conexdes entre estes terminais, induzidas pelo uso do transporte

publico, formam os importantes percursos urbanos.

Outros fluxos também percebidos séo os gerados pela grande densidade e
atividades comerciais desta area. E notavel que as principais vias, ou seja, as
artérias e coletoras sdo também, intensamente utilizadas como percursos
peatonais. Isto se deve ao fato da maior quantidade de oferta de servicos e
comeércio nestas avenidas e ruas, além de melhor infraestrutura, com calcadas
mais largas, iluminacédo, diversidade de usuarios e, portanto maior sensagado de

seguranca para o pedestre.
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FIGURA 38: PRINCIPAIS FLUXOS DE PEDESTRES

LEGENDA: Principais fluxos de pedestres identificados na visita de campo. Ocorrem
prioritariamente entre os terminais e pelas avenidas e ruas principais.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor
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Um dos fluxos observados, que apresenta a maior intensidade de
pedestres € o gerado entre o Terminal Rodoviario Ramos de Azevedo e 0
Terminal Central no viaduto Cury. Forma-se, portanto, um percurso urbano de
pedestre que utilizam esta articulacdo de transportes entre os terminais. Devido a
implantacdo destes terminais, esse fluxo acontece por um calgaddo entre o
terreno da desativada estacdo FEPASA e a alca de acesso a Rua Liggerwood
(Fig. 39).

Esse intenso deslocamento, apresenta grande problemética, pois o
pedestre se encontra entre dois tipos de barreiras: de um lado, a barreira fisica
com uma estrutura viaria de intenso trafego e poucos pontos de transposicao e,
de outro, a barreira social com um terreno abandonado onde ha inseguranca por
fata de policiamento, iluminacédo e presenca de criminalidade, pontos de trafico de
drogas e prostituicdo. Entretanto, esta mesma &rea abandonada tem sua

potencialidade, uma vez que pode se tornar um percurso com grande qualidade

urbana, como previsto em muitos projetos de intervencdo urbana a exemplo do
TAV (Transporte de Alta Velocidade).

FIGURA 40: AREA DE ABANDONO —

FIGURA 39: PERCURSO ENTRE TERMINAIS

FEPASA

LEGENDA: Parte do terreno da antiga estacao
FEPASA, abandonado com invasdao de
moradores de rua, consumo de drogas e
prostituicao.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor FONTE: Imagem produzida pelo Autor

LEGENDA: Pedestres que se deslocam do
terminal rodoviario para o terminal central, entre
as barreias da via e da estagdo FEPASA.
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Observa-se que, apesar da auséncia de qualidade deste percurso,
acontece um fluxo intenso de pedestres, uma situacdo recente devido a
implantacdo da nova rodoviaria. Porém, a formagcao morfologica geral dessa area,
assim como 0s seus usos e ocupacgdes estdo mais relacionados com o terreno da
antiga rodoviaria, ja que esta esteve em atividade até o ano de 2008, embora

neste caso, 0S percursos que se formaram entre os terminais eram outros.

Pode-se observar na Figura 41, a existéncia de trés tipos de percursos
diferentes entre o terreno da antiga rodoviaria e o Terminal Central, no Viaduto
Cury. A qualidade e intensidade dos fluxos de pedestres s&o distintas e, portanto,

foram analisadas as influéncias desses fluxos no processo de formacdo e na

FIGURA 41: FLUXOS ENTRE RODOVIARIA E TERMINAL CENTRAL

LEGENDA: Linha vermelha Percurso 01; Linha Verde Percurso 02; Linha Amarela
Percurso 03; Linha Laranja Percurso 04.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

A Linha Vermelha, que representa o percurso 01 demonstra o fluxo
mais intenso e recente ja descrito acima, com grande namero de usuarios e uma
problematica especifica relacionada a qualidade deste.
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A Linha Verde, que representa o percurso 02 acontece pela Doutor
Ricardo, uma rua local, onde ha pouco trafego de automoéveis. Esta rua, devido ao
seu carater local, ndo foi explorada pelo setor econémico, ou seja, preservou-se 0
uso inicial que é o de habitacdo, bem como as edificagbes, as fachadas,
mantendo a identidade histérica deste lugar. Porém, a falta de diversidade,
comércios, servicos e de pedestres na rua, torna este percurso menos vivenciado
e com 0 aspecto de mais inseguro. Ha uma sensacdo de ndo pertencimento,
onde o transeunte estrangeiro, que ndo conhece ou habita aquela rua, evita

trafegar por ela e por isso, tem fluxo de menor intensidade.

A Linha Amarela, que representa o percurso 03 ocorre pela Avenida
Bardo de Parnaiba, uma avenida com mais movimento e trafego de pedestres
mais moderado. Neste caso, ja € possivel perceber a exploracdo do mercado
sobre 0 uso e ocupacéao nesta rua, que deixa de ser de ocupada pela habitagéo e
ja se torna em alguns pontos comercial e de servi¢cos. Pode-se perceber a grande
quantidade de hotéis e estacionamentos nessa avenida. Isso ocorre devido a
presenca da rodoviaria que é o maior ponto de acessibilidade da regido, desta
forma h& a necessidade de atender ao setor de hospedagem assim como de

estacionamentos, para a demanda gerada pela rodoviaria.

A Linha 04 (Laranja) demonstra o percurso definido pela Avenida
Andrade Neves. Nesse caso o trafego de pedestre ja € ainda mais intenso do que
os demais, com grande diversidade de usos e usudrios. As habitacbes, com sua
identidade histdrica, foram substituidas por edificacbes contemporaneas. Nesta
Avenida, o uso e ocupacao ficam evidenciados em comércios como bares, lojas,
quitandas, assim como edificios destinados a servicos de saude, hospitais e
clinicas, além dos estacionamentos e hotéis. A oferta de comércio e servico,
aliado a infraestrutura como de iluminacdo e calcadas largas, induzem um fluxo

maior neste percurso.

Portanto € possivel perceber trés tipos de percursos, paralelos de
mesma distancia, que separam a antiga rodoviaria do terminal central. Podem-se
considerar trés escalas de intensidade de fluxo de pedestre (baixo, médio e alto) e
isto se deve a oferta de comércio e servicos, diversidade de usuérios,

infraestrutura e qualidade do percurso e sentimento de seguranca.
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FIGURA 42: VIA LIGGERWOOD FIGURA 43: RUA DOUTOR RICARDO

LEGENDA: Percurso pouco movimentado,
rua local, e com menos seguranca ao
pedestre.

LEGENDA: Percurso de pedestres, entre a via e
0 patio da desativada estacdo FEPASA.

FONTE: Google Street View FONTE: Google Street View

FIGURA 44: RUA BARAO DE PARNAIBA FIGURA 45: AVENIDA ANDRADE NEVES

LEGENDA: Rua de transito moderado, com
grande quantidade de hotéis e estacionamentos
atendendo a demanda gerada pela presenca da
rodoviaria.

FONTE: Google Street View FONTE: Google Street View

LEGENDA: Avenida mais movimentada de
trdfego intenso, com grande diversidade de
Usos e usuarios.

Neste caso, (Fig. 46), os pontos de interesses urbanos sdo pracas e
largos. Esses espacos publicos ndo necessariamente sdo pontos geradores de
fluxos de pedestres, mas podem ser considerados articuladores dos percursos
urbanos. Isto porque, estas pracas e largos tém um valor simbolico que

constituem uma identidade a este lugar, além de ter uma funcao espacial, ou seja,

86



Quadras Permeaveis: Uma Alternativa para Percursos Urbanos?
Marcelo Fernandes Piovani

sdo espacos de reconhecimento coletivo, que agem como pontos de localizagéo e

referéncia nos percursos urbanos.

De uma forma geral, ndo sdo a origem ou o destino dos deslocamentos
nesta area, mas suas presencas constituem uma identidade e referenciam
simbolicamente e espacialmente o pedestre na cidade. O fato de serem espagos
publicos e livres condiciona também a permeabilidade nas quadras onde estédo
implantados, configurando ruas exclusivas para pedestres, como no caso da Rua

13 de Maio, podendo constituir também percursos urbanos permeaveis.
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FIGURA 46: PONTOS DE INTERESSES URBANOS (PRACAS E LARGOS)

LEGENDA: 01 — Praca Luiz de Camdes; 02 — Mercado Municipal; 03 — Praca Bento
Quirino; 04 — Largo do Rosario; 05 — Praca Carlos Gomes; 06 — Praca José Bonifacio;
07 — Largo do Para.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Foi realizado entdo um percurso (Fig. 47) com inicio no Largo do Par&a
até a Praca Luis de Camdes, percorrendo os espacos caraterizados como pontos
de interesses urbanos, ou seja, as pracas e largos na area em questdo. Neste
trajeto, foi observado como estes espacos livres - que também podem ser
considerados como quadras permedveis, pois permitem sua transposicao

estabelecem conexao entre si e geram fluxos de pedestres.
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Observa-se que os caminhos escolhidos pelos pedestres entre um
ponto e outro, acontecem de uma forma geral nas avenidas mais movimentadas e
largas. Isto ocorre devido a alta quantidade de pedestres, diversidade de usos,
oferta de pontos de Onibus que proporcionam ao pedestre uma sensacdo de
seguranca e pertencimento, 0 que ja ndo ocorre nas ruas paralelas a essas que

sao desertas e com movimento apenas local.

Esta caracteristica de fluxo acaba influenciando o setor econdémico
(agentes investidores), que investe mais nestas avenidas principais, valorizando-
as, enquanto gradativamente as paralelas vao se desvalorizando e contribuindo

para esta situacdo de pouco movimento.
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FIGURA 47: PERCURSO ENTRE PONTOS DE INTERESSES URBANOS

LEGENDA: Percurso realizado entre as Pracas e Largos levantados na area,
percorrendo as suas quadras livres.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Existem também ruas exclusivas para pedestres nesta area, que
concentram grande quantidade de usuarios diarios. A oferta de comércios e

servicos, aléem da seguranca pela auséncia de automoveis, proporciona esta
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grande quantidade de pedestres. Este tipo de percurso também foi constatado em
Séo Paulo e descrito no Capitulo 02, e caracteriza-se, de certa forma, como uma

alternativa de permeabilidade da cidade.

A Rua 13 de Maio (Fig. 48) € uma das mais utilizadas nesta area, pois
além de todos os atrativos j& mencionados para os pedestres, ela proporciona
uma ligacdo entre o centro histérico da cidade com os terminais da rodoviaria e
central. Desta forma, grandes quantidades de usuarios chegam aos terminais pelo

transporte publico e percorrem esta rua para chegar a area central onde se

dissipam, seja para o trabalho, moradia ou para utilizar os comércios e servigos.

Contudo, com o encerramento das atividades comerciais no periodo
noturno, ocorre uma alteracdo dos usos e principalmente dos usuarios. Ocorrem
inumeras “férias”, comerciantes ilegais e camelds, e ha uma intensa presencga de
moradores de ruas. Este fenbmeno é percebido também em S&o Paulo, em ruas

similares a esta, assim como nas galerias abertas.

FIGURA 48: RUA 13 DE MAIO FIGURA 49: LARGO ROSARIO

LEGENDA: Intenso fluxo de pedestres na Rua LEGENDA: Largo do Roséario, em frente ao
13 de maio, devido a oferta de comércios e Palacio da Justica, na Praca Guilherme de
servicos, e a auséncia de circulacdo de Almeida.

automoveis.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor FONTE: Imagem produzida pelo Autor
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FIGURA 50: AV. FRANCISCO GLICERIO FIGURA 51: PRACA ANTONIO POMPEO

LEGENDA: Ponto de Onibus com intenso uso, LEGENDA: Monumento Histérico, de valor
atraindo pedestres a utilizar esta avenida como simbélico e referencial: timulo de Carlos
percurso urbano. Gomes, obra do escultor Rodolfo Bernadelli.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Nesta &rea de identidade central, que nesse trabalho € definida como
Lugar Centro, foi possivel perceber que existem fluxos de pedestres que
estabelecem conexao entre pontos de interesses urbanos, como os terminais e as
pragas. Estes fluxos acontecem, na maioria das vezes, por meio das grandes
avenidas e ruas de maior relevancia, para o sistema de mobilidade do automével.
Esta situagdo torna estes eixos mais intensos em relagcdo ao uso e quantidade de
transeuntes, formando uma escala gradativa de intensidade com as ruas de
menor porte no seu entorno. Isto faz com que esse Lugar Centro ndo apresente
uma qualidade de percursos homogenia, criando eixos de fluxos de pedestre e

zonas de circulacéo local.

A hierarquia de vias pode ser importante na questdo da mobilidade,
principalmente para os automoveis, porém, do ponto de vista do deslocamento do
pedestre, alternativas de percursos urbanos com mais qualidade e mais
diversificadas, ndo s6 seriam uma opcgao para novos fluxos entres os pontos de
interesses urbanos, mas também desenvolveriam a regido de uma forma mais

heterogenia, com relacéo as atividades econdémicas.
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A alternativa de quadras permeaveis, nesse sentido poderia atrair
esses fluxos e criar novos percursos, distribuindo os transeuntes por essas areas,
aumentando as interfaces com 0s comeércios e servigcos e criando novos espacos

livres que podem gerar pracialidades.

Neste caso, h4 uma necessidade de intervencao detalhada ao nivel da
arquitetura na microescala, que possibilite 0 sucesso dessa alternativa. Apesar de
ser uma area ja consolidada, com pouca oferta de terrenos livres, e multiplos
proprietarios, em algumas situacdes a morfologia pode contribuir para essa
tipologia de quadras permeaveis.

Como exemplo, no caso das ruas Bardo de Parnaiba e Dr. Ricardo,
que sdo ligacdo entre pontos de interesses urbanos, pode-se notar grande
quantidade de estacionamentos e areas nao edificadas ou de pouco valor
arquitetonico. Neste sentido, uma intervencdo na microescala, - respeitando as
legislacdes e os possiveis instrumentos urbanisticos - poderia criar um percurso
urbano por meio de quadras permeaveis, estabelecendo uma alternativa de

deslocamento ao pedestre.

Uma das principais questbes, quando se pensa nessa alternativa
permeavel é o fato de areas consolidadas estarem edificadas. Este € o0 caso do
centro de Campinas, que tem grande parte de seus lotes ja ocupados. Foi
necessario, portanto realizar um levantamento da quantidade de area ja edificada,
em relacdo as areas livres, para a verificacdo da possibilidade desta tipologia

permedavel, que demanda certo espaco, para sua implantagao.

Para essa analise, foi considerado um fluxo urbano ja existente nesta
area, entre o Terminal da Rodoviaria e o Terminal Central. A verificacdo neste
caso consiste em analisar lote a lote, a relacdo entre o0s espacos vazios e
edificados. Também foi considerada neste caso, a Rua 13 de maio, uma

importante rua exclusiva para pedestres.

Essa analise, portanto permite perceber, a possibilidade, de criacdo em
uma area ja consolidada, um percurso urbano permeavel conectando dois pontos

de interesses urbanos.
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FIGURA 52: AREA EDIFICADA

LEGENDA: Em cinza: Areas edificadas

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

FIGURA 53: ESPACOS VAZIOS

LEGENDA: Em cinza: Areas livres com potencialidade de percursos permeaveis

FONTE: Imagem produzida pelo Autor
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VAZIO
52%

FIGURA 54: GRAFICO — VAZIO E EDIFICADO

LEGENDA: Em cinza claro: porcentagem de espacos vazios com potencialidade de
permeabilidade; Em cinza escuro: Porcentagem de area edificada.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

O grafico apresentado na Figura 54 demonstra que a porcentagem de
area construida e 0s espagos vazios, ocupam praticamente a mesma quantidade
de area neste caso. Isto quer dizer que, apesar do fato de serem uma area ja
consolidada, as areas de recuo, afastamentos, quintas, etc. constituem metade do
espaco total, o que possibilitaria uma intervencdo como a apresentada neste

trabalho.

Evidente que esta € uma analise, baseada apenas em porcentagens de
area, seria necessario, para afirmar a possibilidade de tal intervencédo, estudos
mais aprofundados em uma escala arquitetbnica de cada situacéo

especificamente.

A alternativa de quadras permeaveis como percurso urbano, quando
atuante de forma conjunta ao sistema existente de fluxos e conectando pontos de
interesses urbanos pode ser uma boa alternativa para projetos de requalificacédo
urbana. Se desenvolvida dentro de uma realidade morfoldgica e juridica, resulta
no desenvolvendo econdmico da regido, promove a diversidade, cria espagos
livres e de permanéncia, e criando percursos mais apraziveis e de maior

qualidade urbana.
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Para compreender a area que contempla as quadras com potencialidade
de permeabilidade, €é necessaria, uma analise em camadas histéricas
compreendendo a relacédo dos pontos geradores de pedestres com o0s pontos de
interesses urbanos, identificando os percursos de pedestre e a transformacao
morfologica que produzem. Para isso foi feito um estudo para esse recorte

dividido em trés periodos significativos.

Igreja do
Rosdrio

FIGURA 55: PRIMEIRO PERIODO 1774 - 1970

LEGENDA: A linha amarela define o percurso percorrido pelos tropeiros no inicio da
formacdo da cidade de Campinas. A linha vermelha indica a rua em que era utilizada
como caminho entre o centro histdrico e a estacao ferrovidria.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

O primeiro periodo pode ser definido da formacédo de campinas (1774) até
a década de 70. Quando os pontos de interesses urbanos eram constituidos pelas
pracas, igrejas como exemplo, a igreja do Carmo e do Rosario. E possivel
observar na Figura 55 a localizagdo destes pontos na cor laranja, onde hoje é

conhecido como centro histérico de Campinas. E possivel observar também
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destacado na cor amarela, o caminho dos tropeiros que passa proximo ao

perimetro inicial de fundacéo da cidade.

Neste periodo ainda funcionavam as atividades ferroviarias da estacao
central, ou seja, o terreno da FEPASA que pode ser considerado neste periodo
como um ponto gerador de pedestre de alta acessibilidade. Apresenta também
em sua area uma transposicao por meio de um tunel, que liga a vila operaria
(bairro que constituido por classes sociais mais baixas), até a area central mais

elitizada na época.

A saida deste tunel, a presenca da estacdo ferroviaria, e os pontos de
interesses urbanos, constituem um importante percurso urbano demonstrado em
vermelho na Figura 55, este eixo constitui um fluxo de pedestres ligando o centro

a estacao.

Terminal
< “Mercado

Terminal
Rodoviirio

Terminal
Central

FIGURA 56: SEGUNDO PERIODO (1950-1980)

LEGENDA: A linha amarela define o calcaddo 13 de Maio percurso exclusivo para
pedestres. As linhas vermelhas indicam os principais percursos de pedestres ocasionados
em virtude da implantacio dos terminais. Areas em laranja: Pontos de Interesses Urbanos.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor
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Posteriormente, € possivel identificar um segundo periodo, que acontece
entre os anos de 1950 e 1980. Neste momento séo significativas as implantacdes
dos terminais: Estacdo Rodoviaria Dr. Barbosa de Barros em 1973, Terminal
Central no Viaduto Cury em 1985 e o Terminal do Mercado em 1978. Neste
periodo € possivel observar na figura a cima o crescimento dos pontos de

interesses urbanos destacados em laranja.

A presenca destes terminais, principalmente localizados no perimetro desta
area em questao, pode ser classificada como pontos geradores de pedestre, e por
possibilitarem uma grande acessibilidade a essa area, induzem a criacdo natural
de percursos urbanos de pedestres. Os terminais, portanto, articulam e
estruturam esses caminhos que formam conexdes urbanas, ndo sO entre os
terminais, mas também com estes pontos de interesses urbanos, além de
induzirem a urbanizacéo e transformacéo morfolégica desta area. Na Figura 56 é
possivel perceber os caminhos representados em vermelho, que acontecem na

Avenida Andrade Neves e na Rua Alvares Machado.

O percurso da Avenida Andrade Neves estabelece uma importante
conexdo entre a Estacdo Rodoviaria e o Terminal Central, esse percurso
contribuiu para transformacédo morfolégica dessa avenida, que teve nesse periodo
a implantacdo de elementos importantes como exemplos, hospitais, clinicas e
edificios ligados a area saude, além da delegacia, IML (Instituto Medico Legal),

Museu da Cidade e Estacao Cultura.

Ja no percurso da Rua Alvares Machado, que liga o Terminal do Mercado
ao Terminal Central acontece, em parte, por dentro de uma galeria, similar as
galerias analisadas no segundo capitulo desta dissertacdo. Nesta galeria ha
grande presenca de comercio e servigos. O fluxo de pedestres neste percurso
intensificasse ndo sO pela importante conexdo entre os terminais, ou seja, 0
transporte publico, mas pela presenca do mercado que se caracteriza com uns
importantes pontos de interesses urbanos, além destes inUmeros comeércios e

servigos que atraem os pedestres a induzem a utilizacdo deste tipo de caminho.
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Neste periodo também é importante ressaltar que a Rua 13 de Maio
tornasse um calcaddo de uso exclusivo do pedestre, o antigo percurso entre um
ponto de acessibilidade (Antiga Estacdo Ferroviaria) e a area central, neste
momento age como um percurso peatonal que leva o pedestre do novo eixo

criado pela presenca dos terminais até a area do centro historico.

O terreno da Estacdo FEPASA com a desativacdo das atividades
ferroviarias deixa de ser um ponto de acessibilidade que estrutura percursos

urbanos e torna-se uma barreira fisica.

Terminal
Multimodal

FIGURA 57: TERCEIRO PERIODO (2008-2015)

LEGENDA: As linhas amarelas definem os percursos de pedestres que ainda existem
neste periodo. As linhas vermelhas indicam o0s percursos com maior intensidade de
pedestres que ocorrem por conta da implantacdao da nova rodoviaria.

FONTE: Imagem produzida pelo Autor
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No terceiro periodo, que pode ser datado a partir do ano de 2008 até o ano
atual de 2015, em decorréncia da desativacdo da Estacdo Rodoviaria Dr. Barbosa
de Barros, em 2008 e a implantacdo do Terminal Multimodal Ramos de Azevedo

No Mesmo ano.

O deslocamento deste ponto gerador de pedestres nesta area influencia
nao s6 na morfologia local, como também modifica as hierarquias de percursos de
pedestres. Nesse caso o Terminal Multimodal se implantou em parte do terreno
da antiga Estacdo FEPASA, portanto desloca o eixo de circulagédo de pedestre
que anteriormente ocorria pela Avenida Andrade neves. Isso cria dois novos

percursos indicados na Figura 57 pela cor vermelha.

O primeiro percurso criado, se da na saida do terminal em direcdo ao
centro historico, pela Rua Marechal Deodoro, uma rua estreita com pouca
qualidade de acessibilidade, e, portanto que ndo apresenta adequada estrutura
para este importante eixo que se cria, mas que tem sua localizacdo privilegiada
em relagdo ao novo terminal. Este percurso também cruza o eixo da Av. Andrade
neves, induzido pela antiga Rodoviaria, nesse sentido, este novo percurso
possibilita a conexdo com importante eixo criado no segundo periodo,
estabelecendo ndo sé a conexao fisica mais histérica desta camada morfolégica

posterior.

O outro eixo, em vermelho, demonstrado na Figura 57, que estabelece a
conexéo entre o Terminal Multimodal Ramos de Azevedo com o Terminal Central,
€ 0 gue apresenta maior intensidade no fluxo de pedestres. Este percurso
apresenta uma deficiéncia pela sua condicdo atual, uma vez que, se estabelece
entre o terreno desativado da estacdo FEPASA e uma movimentada avenida.
Nessas condicbes o pedestre fica condicionado a um corredor por onde se
estabelece este percurso. Contudo, essa condicdo pode ser considerada como
uma potencialidade, ja que, sao notaveis as inumeras possibilidades de
desenvolvimento urbano no terreno da antiga estacdo. Nesse sentido, 0 percurso

estaria se envolvendo de forma permeavel.
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Nesse periodo, portanto, o terreno da antiga estacdo FEPASA, ndo se
apresenta mais como uma barreira fisica, mas sim como uma area com grande

potencial de permeabilidade e de requalificacéo urbana.

FIGURA 58: PROSPECCAO

LEGENDA: As linhas amarelas demonstram o0s percursos de pedestres que se formaram
para atender a demanda gerada pelos terminais no terceiro periodo. A area em vermelho
define um perimetro com potencialidade de permeabilidade onde possivelmente podera
haver percursos permeaveis. Linha Azul demonstra um percurso tradicional por calcada
para pedestres (Avenida Andrade Neves)

FONTE: Imagem produzida pelo Autor

Considerando o potencial da érea da antiga estacdo FEPASA, e os
projetos que estao previstos para a implantacdo neste terreno, como exemplo o
TAV (Transporte de Alta Velocidade), pode-se considerar que esta area ira
possivelmente agir como um elemento da alta acessibilidade para a esta regido

central.
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Como observado entre os periodos, quando um componente gera
acessibilidade é implantado, ele tornasse um ponto gerador de pedestres, e
influencia nos percursos urbanos e na morfologia de onde foi implantado. Pode-se
deduzir, portanto, que é possivel a formacdo de novos percursos urbanos para
pedestres que iram partir da area da antiga estacdo ferroviaria em direcdo ao

centro historico de Campinas.

E possivel, portanto, fazer uma prospecgdo da area em que possivelmente
irA se formar esses percursos, demonstrados na Figura 58 na cor vermelha. Este
recorte demarcado, ndo sO faz essa relevante conexdo urbana, mas engloba
importantes pontos de interesses urbanos desta area, incluindo, o centro historico,
com as pracas, largos monumentos, igrejas que constituem a identidade historica
da cidade, além do terminal do mercado, o mercado municipal, e o setor

hospitalar, educacional localizados mais proximo da Av. Andrade Neves.

Considerando também que os percursos formados nos periodos anteriores,
foram adaptacOes dos espacos livres e foram apropriados de forma natural como
uma necessidade urbana. O planejamento e a previsdo das consequéncias
morfologicas da implantacdo de um novo projeto na area da antiga estacéo
FEPASA se fazem necessarios e podem contribuir para a qualidade urbana e
paisagistica desta regiao central.

O conceito de quadras permeaveis discutido nessa dissertacdo pode ser
uma alternativa de desenvolvimento sobre a perspectiva dos percursos urbanos
para pedestres nesta situacdo. Considerando as condicdes de legalidade,
discutidas anteriormente, e as condi¢cdes morfologicas dessa regido central além
dos mudltiplos proprietarios desses lotes, uma operacao urbana consorciada neste
recorte poderia definir, na escala de projeto, os espacos livres capazes de

comportar essa permeabilidade.

Uma possibilidade seria o consoércio mobiliario entre o poder publico e
privado, previsto no Estatuo da Cidade, onde o projeto de requalifica¢céo, no caso
as condicbes de permeabilidade sdo desenvolvidas pelo poder publico, visando o
desenvolvimento urbano e social, mas que sé&o implantados pelo poder privado,
que financia estas modificacdes e em troca explora investimentos para esta

regiao.
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CONSIDERACOES FINAIS

A investigacdo realizada neste trabalho, baseado na pergunta inicial
gue o intitula, ndo necessariamente chega a uma conclusdo definitiva, e nem se
pretendia tal feito. Contudo, a reflexdo sobre este tema e a prépria discussdo em

si, podem contribuir com o pensamento urbanistico.

O atual destaque do tema mobilidade urbana, evidenciado pelas
manifestacées de junho de 2013, e a crescente preocupacdo da populacdo em
relacdo a presenca de espacos publicos de qualidade, como um direito ao
pedestre, sdo cada vez mais evidentes. A discussao do destino do Elevado Costa
e Silva (Minhocado), ou com o fechamento da Avenida Paulista como espaco
restrito aos pedestres nos finais de semana, sao discussdes que exemplificam
esta caréncia de espac¢os publicos para os pedestres na cidade, e demonstram a

necessidade de uma reflexdo sobre este tema.

Alternativas que criem estes espacos e contribuam para a mobilidade
do pedestre sdo cada vez mais necessérias. Quando sdo desenvolvidos como
percursos urbanos, podem criar ainda, importantes conexdes estruturando o fluxo

de pedestres.

A alternativa de criar estes percursos por meio de quadras permeaveis,
seja por areas abertas ou por térreos livres jaA ndo € nenhuma novidade, no
campo do urbanismo. As teorias apresentadas no primeiro capitulo desta
dissertacdo demonstram que a tentativa de trabalhar a relacdo dos espacos
edificados e livres, ou espacos privados e publicos ja foi abordada de diversas
maneiras. Tendo sucesso ou ndo, houve sempre uma preocupagao com a criagao

de uma nova morfologia capaz de melhorar a relagcdo do pedestre com a cidade.

Os casos analisados no segundo capitulo, que desenvolvem esta
questdo de permeabilidade, também permitem perceber essa necessidade de
criar estes espacos de transposicdo. Os trés casos analisados, Galerias do

Centro, Conjunto Nacional, e Pracas das Artes, compreendem situacdes distintas,

101



Quadras Permeaveis: Uma Alternativa para Percursos Urbanos?
Marcelo Fernandes Piovani

e momentos historicos diferentes. Isto revela que estas alternativas de

permeabilidades sdo adequaveis as variadas situacdes urbanisticas.

No terceiro capitulo, o estudo de caso no centro de Campinas, permite
perceber ainda, uma possibilidade real em que este sistema de permeabilidade de
quadras, pode gerar novos percursos urbanos com fluxos de pedestres e areas
de permanéncia. Isto possibilita que estes espacos urbanos tenham maior
qualidade, com paisagem mais aprazivel, maior interface entre fachadas
comerciais e de servi¢cos, além de estruturar estes percursos conectando pontos

de interesses urbanos.

Entretanto, ndo podemos considerar que esta alternativa como solucéo
Gnica, uma vez que, sua eficiéncia depende de alguns outros fatores. Um fator
recorrente, tanto nas teorias como nas analises, € a falta de seguranca que estes
espacos publicos criados nos interiores das quadras geram no periodo noturno.
Em alguns casos analisados, como das Galerias no Centro de S&o Paulo ou na
Rua 13 de Maio em Campinas, foi possivel observar que ha uma alteracdo de
usos e usuarios no periodo noturno, a presenca de moradores de rua, a falta de
policiamento, iluminagcdo adequada e movimento de pedestres cria um ambiente

gue incita pouca seguranca.

A questao da falta de seguranca nestes locais, em periodos noturnos €
um fator ainda a ser mais bem desenvolvido. Em todos os casos analisados neste
trabalho, nenhum apresentou uma solucéo satisfatoria para esta questao. Quando
estes espacos sao privados, estabelecem uma restricdo ou controle a noite,
descaracterizando sua permeabilidade, quando publicos tornam-se inseguros ou

perigosos.

Outra questdo percebida € a relacdo que estes percursos permeaveis
apresentam com 0s percursos tradicionais, ou seja, por meio de calcadas. Na
analise realizada no Capitulo 02, em que foram percorridos dois percursos, um
por meio das galerias, e o outro por meio de ruas e avenidas, foi possivel
observar que cada um apresenta qualidades distintas, e, portanto nao se
caracterizam por percursos melhores ou piores, mas a composi¢ao entre eles que

oferece esta qualidade urbana.
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Podemos concluir, portanto que, quadras permeaveis podem ser
alternativas de percursos urbanos, contanto que se desenvolva de forma
complementar a morfologia existente. Para isto, € necessario que este tipo de
intervencdo atenda a escala da arquitetura, ou seja, a microescala, considerando

as edificacbes e espacos vazios existentes.

E importante também que, esta tipologia aplicada considere os pontos
de interesse urbanos, como pracas, largos, terminais, rodoviarias, edificios
publicos, etc. e estes percursos estabelecam possiveis ligacdes que estruturem o
fluxo de pedestre entre estes locais.

Para finalizar, € possivel concluir que alternativas que possibilitem
areas de permanéncia com potencial de parcialidade, assim como percursos
urbanos com qualidade de paisagem, identidade e valor simbdlico, que
apresentem seguranca ao pedestre e aumente sua mobilidade pela cidade séo

necessarios e contribuem com o desenvolvimento urbanistico.

A alternativa de quadras permedveis, portanto, pode contribuir com
essas questdes e € evidente que este trabalho ndo apresenta uma solugdo ou
uma resposta conclusiva que encerre este assunto, mas sim abre uma reflexao
para estes tipos de percursos. Pretende-se que este trabalho sirva também como
importante contribuicdo no campo académico e que este tema tenha continuidade
na sua discussao para o seu desenvolvimento e colabore com o conhecimento

urbanistico.

103



Quadras Permeaveis: Uma Alternativa para Percursos Urbanos?
Marcelo Fernandes Piovani

BIBLIOGRAFIA

ABREU, Mauricio de Almeida. 2006. A apropriacdo do territorio no Brasil
colonial. In: CASTRO, In4 Elias de; GOMES, Paulo Cesar da Costa; CORREA,
Roberto Lobato (orgs.). Explorac@es geograficas: percursos no fim do Século. 2.
ed. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, p. 197-245.

ASCHER, F. Metropolizacéao e transformacédo dos centros das cidades. In
ALMEIDA, M.A. (Apresenta.) Os centros das grandes metropoles: reflexdes e
propostas para a cidade democratica do século XXI. Sdo Paulo. Terceiro Nome:
Viva o Centro; Imprensa Oficial do Estado, 2001.

BADARO, R. Campinas: O despontar da modernidade. Campinas: Area de
Publicacbes CMU/Unicamp, 1996.

BARTALINI, V. Operacdes Urbanas: parcerias e desenho urbano. In
SCHICCHI, M. C.; BENFATTI, D. (Org.); MACHADO, D. P. (Colab.); Urbanismo:
Dossié Sao Paulo - Rio de Janeiro, Coedi¢cdo Puc-Campinas/PROURB-UFRJ,
Campinas/Rio de Janeiro, 2003.

CAVALCANTE, José Luiz. A lei de terras de 1850 e a reafirmacdo do poder
basico do Estado sobre a terra. In: Revista Histérica, ed. n.° 2, jun. 2005.

COMPANS, R. Intervencdes de Recuperacdo em Zonas Urbanas Centrais:
experiéncias nacionais e internacionais, in Caminhos para o centro: Alvaro A.
Comin, Nadia Somekh. 2004.

DINIZ, Mbnica. Sesmarias e Posse de Terras: politica fundiéria para assegurar
a colonizacdo brasileira. In: Revista historica, ed. n.° 2, jun. 2005.

FIGUEROA, M. Habitacao coletiva e a evolucdo da quadra. Vitruvius,
Arquitextos 069. Texto Especial 357, fevereiro de 2006.

FRANCISCO, Wagner De Cerqueria E. "Regides Metropolitanas do Brasil ";
Brasil Escola. Disponivel em <http://www.brasilescola.com/brasil/regioes-
metropolitanas-brasil.htm>. Acesso em 28 de outubro de 2015

GUERRA, Abilio. Quadra aberta. Uma tipologia urbana rara em Séao Paulo.
Projetos, Séo Paulo, ano 11, n. 124.01, Vitruvius, abr. 2011

JACOBS, J. Morte e vida de grandes cidades. Traducao: Carlos S. Mendes
Rosa. Sdo Paulo: Martins Fontes, 2000.

LE CORBUSIER, A Carta de Atenas. Tradugao: Rebeca Scherer. Sado Paulo:
Hucitec: Edusp, 1989. (Estudos Urbanos).

LEME Maria Cristina da Silva, Francisco Prestes Maia e 0 urbanismo como
campo de conhecimento e de atuacdo profissional in Simpoésio Tematico:

104



Quadras Permeaveis: Uma Alternativa para Percursos Urbanos?
Marcelo Fernandes Piovani

Percursos profissionais: Arquitetos e Urbanistas, a contribuicdo para a
teoria e a pratica no Brasil, 1920 — 1960 ENAMPARQ, Faculdade Arquitetura e
Urbanismo USP, 2010.

LIMA, Ruy Cirne. Pequena historia territorial do Brasil. 4. ed. Sdo Paulo:
Secretaria de Cultura, 1990.

LYNCH, Kevin. The image of the city. Cambridge: The M.I.T. Press, 1960.

MARX, Murillo. Cidade no Brasil terra de quem? S&o Paulo: Universidade de
Sao Paulo, 1991.

PONTUAL, V. Projetos Urbanos e espaco publico. Uma reflexdo sobre os
fazeres urbanisticos contemporaneos. In FELDMAN, S; FERNANDES, A; O
urbano e o regional no Brasil Contemporaneo. Mutacdes, tensdes, desafios.
Salvador, 2007.

PORTZAMPARC, C. A terceira era da cidade. In: Revista Oculum, n. 9, Fau
Puccamp, Campinas,1997.

QUEIROGA, E. A megalbpole e a praga: o espaco entre a razdo de
dominacao e a agdo comunicativa. Sao Paulo, 2001. Tese (Doutorado em
Arquitetura e Urbanismo) — Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade
de Sao Paulo

RIO, Vicente del; SIEMBIEDA, William (Orgs.). Desenho Urbano
Contemporaneo no Brasil. 12 Edi¢do, Rio de Janeiro RJ, Grupo Gen, 2013.

SENNETT, Richard. O Declinio do Homem Publico: as tiranias da intimidade.
Traducao: Lygia Aradjo Watanabe. Sao Paulo: Companhia das Letras, 1999.

SENETT, Richard, The Open City. Londres, Universidade de Cambridge,
CRASH, 2013---.

SILVA, Ligia Osorio. Terras devolutas e latifaundio: efeitos da lei de 1850. 2
ed. Campinas: UNICAMP, 2008.

SILVA, AJ. da. A politica fundiaria do Regime militar: Legitimacéao
privilegiada e grilagem especializada (Do instituto de Sesmaria ao
Estatuto da Terra). Sdo Paulo: FFLCH-USP, 1997, 414p. Tese (Doutorado
em Sociologia) — Universidade de Séao Paulo, 1997.

TOLEDO, Benedito Lima de. Prestes Maia e a origem do urbanismo moderno
em Sao Paulo: Empresa das Artes, 1996.

TOLEDO, Benedito Lima de. Sdo Paulo: Trés cidades em um século. Sao
Paulo: Editora Senac, 2001

VILLACA, F. Espaco intra-urbano no Brasil. Sdo Paulo: Studio Nobel: FAPESP:
Lincoln Institute, 2001.

105



