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Resumo

NANDIN, Cauana L. C. Urbanizagdo, Morfologia e Adensamento: O eixo noroeste da
Regido Metropolitana de Campinas. 80f. Dissertacdo (Mestrado) — Programa de Poés-
Graduacdo em Urbanismo. Pontificia Universidade Catdlica de Campinas. Campinas,
2012.

Este trabalho aborda a formacdo e expansdo do tecido urbano no Eixo Noroeste da
Regido Metropolitana de Campinas (RMC), que corresponde a Rodovia Anhanguera no
trecho entre Campinas e Americana, por intermédio da andlise de sua morfologia, suas
caracteristicas de disperséo e espraiamento urbano.

A é&rea de estudo foi escolhida por seu intenso crescimento urbano e industrial iniciado
nos anos de 1970, que potencializou a evolu¢do de alguns centros como Campinas, em
funcéo da sua infraestrutura, sendo a rodovia Anhanguera fundamental no crescimento
socioecondmico em toda a RMC, por representar em conjunto com a Rodovia
Bandeirantes e a Rodovia Washington Luis o maior corredor financeiro do pais
interligando a Regido Metropolitana de S&o Paulo a Campinas e a Baixada Santista.

Com o fortalecimento econémico dos municipios da RMC através da instalacdo de novas
indastrias e ampliacdo de centros tecnologicos, novos polos de atragéo foram criados
desencadeando um processo de urbanizacdo periférica com grandes disparidades
morfologicas, que se expressam através da legislacdo de uso do solo, zoneamento e
acesso a equipamentos e espacos livres publicos. As combinac¢des da expansao urbana
e do crescimento das periferias geraram varias areas de conurbacao no ambito da RMC,
que se apresentam espraiadas dos nlcleos principais e com caracteristicas similares em
termos de ocupacéo representando atualmente uma nova morfologia.

Um ponto particular da analise € o de compreender as caracteristicas deste vetor de
expansdo metropolitana as margens do sistema rodoviario da Anhanguera considerando
seu potencial na atracdo de industrias e na localizacdo de novos loteamentos residenciais
de alto e médio padrao.

Palavras-chave

Espraiamento, morfologia urbana, urbanizacdo contemporénea, Regido Metropolitana de
Campinas



Abstract

NANDIN, Cauana L. C. Urbanization, urban morphology and dispersion: The Northwest Axis
of Campinas Metropolitan Region. 80f. Dissertation (Master in Urbanism) — Programa de
P6s-Graduacdo em Urbanismo. Pontificia Universidade Catdlica de Campinas. Campinas,
2013.

This paper addresses the formation and expansion of the urban fabric over the northwest
axis of Campinas Metropolitan Region (CMR), which corresponds to the Anhanguera
Highway stretch between Campinas and Americana, through the study of its morphology,
density characteristics and urban sprawling.

The study area was chosen due to its urban and industrial intense growth started back in
the 70s, which potentiated the evolution of some centers, such as Campinas, based on
their infrastructure, where Anhanguera Highway played a fundamental role in the
socioeconomic growth across all the CMR, for representing, along with Bandeirantes
Highway and Washington Luis Highway, the largest Brazilian's financial corridor, linking
the Metropolitan Region of S&o Paulo to Campinas and Santos.

With the economic empowerment of the municipalities of the CMR through the creation of
new industries and expansion of technological centers, new centers of attraction were
created triggering a process of intra-metropolitan urbanization, creating areas of
peripheral urbanization with large morphological gaps, expressed through the legislation
of soil usage, zoning and access to facilities and public open spaces. The combination of
urban sprawl and the suburbs growth have generated several conurbation areas within
the CMR, with similar characteristics in terms of occupancy and currently representing a
new morphology.

A patrticular subject of the analysis is to understand the characteristics of this metropolitan
expansion vector on the banks of the Anhanguera Highway system considering its
potential in attracting industries and the location of new residential subdivisions of high
and average standards.

Keywords

Sprawl, urban morphology, contemporary urbanization, Campinas Metropolitan Region.
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Introducao

O presente estudo propOe verificar o processo de urbanizacéo
contemporanea por intermédio da andlise da morfologia urbana do Eixo
Noroeste da RMC. Isto &, a area compreendida pela continuidade territorial
formada pelos municipios de Campinas, Sumaré, Nova Odessa e Americana,
gue se encontram interligados por uma das mais importantes rodovias paulistas:
a Anhanguera (SP-330). O enfoque privilegia as dindmicas intrametropolitanas
da RMC verificadas na histéria recente dessa porcgéo territorial, particularmente
as que envolvem inter-relacdes da urbanizacdo com a dispersao, adensamento,

espraiamento e morfologia urbana.

A RMC, que integra o complexo metropolitano polarizado pela capital
do estado de S&o Paulo, contribui para que essa regido de cidades seja
notoriamente reconhecida como um espaco caracteristico do fenédmeno de
expansédo do “meio técnico-cientifico-informacional” (Santos, 1994), justificando-

se, desse modo, relevancia do objeto de estudo da dissertagéo.

Do ponto de vista da formacdo académica desta pesquisadora, o
tema abordado colabora no aprofundamento de investigacbes anteriormente
desenvolvidas e que despertaram o interesse em compreender a urbanizacao
contemporanea por demais evidente e visivel na paisagem da RMC. Isso
resultou da observacdo empirica possibilitada pela realizacdo de duas pesquisas
de Iniciacdo Cientifica na PUC-Campinas, sob a orientacdo do professor Wilson
Ribeiro dos Santos Junior e abrigados no Grupo de Pesquisa “Requalificacao
Urbana” e no projeto tematico QUAPA-SEL, nlcleo Campinas. Tais projetos
incluiram levantamentos de documentacdo relativa a aspectos normativos e

cartograficos das cidades de Americana e Sumaré.

E quanto a essas cidades um aspecto em particular destacou-se em
face aos demais — conformacao fisiografica, povoacao e formacédo historica dos
centros urbanos, ciclos econémicos, configuracéo cultural, entre outros aspectos
— trata-se das grandes desigualdades espaciais que, em principio, podem ser

produzidas por assimetrias na pratica de politicas publicas de carater territorial
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cujo principal indicador, no quadro dessa pesquisa, € a distribuicdo desigual de
areas publicas destinadas ao lazer, a sociabilidade, ao exercicio da cidadania e
tantas outras virtudes que decorrem da existéncia de sistemas de espacos livres
gualificados (Magnolli, 1982).

Tais elementos da configuracdo espacial sdo multidimensionais.
Desenham desde os dois “brasis” de Jacques Lambert (1969), aos dois circuitos
da economia urbana de Milton Santos (1979), entre regides, estados, cidades,
bairros, setores urbanos, etc. Ocorre, no caso do Eixo Noroeste da RMC, por
exemplo, entre Americana e Sumaré, como também ocorre no espago intra-

urbano dessas cidades.

Sob esse a ponto de vista nesta dissertacdo, a compreensao da
urbanizagdo contemporédnea manifestada na RMC privilegiara um caso em

particular: O Eixo Noroeste da RMC.

Entre as caracteristicas marcantes da expansdao do meio técnico-
cientifico-informacional — como forma de expressdo morfolégica das
desigualdades sécio-espaciais — esta a conformacéo de tecidos urbanos, ora
compactos, ora dispersos, com ou sem presenca de segmentos sociais

dispares, e as diversas combinacdes possiveis de se estabelecerem entre eles.

Dai o objetivo central da pesquisa: compreender como a presenca
desse meio resulta na conformacdo espacial do Eixo Noroeste, mostra,
exemplarmente, o processo de urbanizacdo contemporanea. Isto €, a morfologia
gue pode assumir e as desigualdades que tanto séo resultado da producéo e
apropriacéo do espaco como fatores que interferem para que as desigualdades

socioespaciais caracteristicas desse processo tendam a se perenizar.

Ainda em relacao ao tema da morfologia urbana a dissertagéo busca
trazer elementos que permitam identificar seus condicionantes, especialmente
guanto as forcas de dispersdo e nuances de adensamento urbano que
expressam assim o que Nestor Goulart Reis denominou “urbanizagao dispersa”
(2006).
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Desse modo, a pesquisa, além de visar o estudo da urbanizacao
contemporanea e da conformacdo espacial a ela correspondente no Eixo
Noroeste da RMC, busca estabelecer relagdes entre essa dinamica particular e o
processo de urbanizagéo do territorio. Ou seja, do ponto de vista metodoldgico, a
perspectiva de buscar enxergar o “todo” na parte, ou ainda, a l6gica do processo
de producdo da totalidade espacial a partir das particularidades encontradas

com frequéncia em um subespago.

Com esse recorte analitico a dissertacdo apresenta os resultados

alcancados no processo de investigacdo em trés partes.

O primeiro capitulo traz elementos que permitem compreender as
linhas gerais da organizacdo espacial da RMC. Aborda a urbanizacdo da area
contextualizada no processo de formacdo e ocupacédo do territério paulista, sua
dinAmica econbmica, e, mais recentemente, com a institucionalizacdo de
Campinas como uma unidade regional de carater metropolitano reconhecida
pelo Estado em 2000, o desenvolvimento de seu perfil socioeconémico e a
constituicdo de vetores de expansdao metropolitana, entre 0s quais 0 que

representa a area de estudo.

O segundo capitulo trata da morfologia urbana caracteristica da
atualidade encontrada no Eixo Noroeste, apontando tendéncias possiveis de se
concretizarem. Em principio, os elementos apresentados pela morfologia urbana
em estudo sdo conformacfes espaciais tipicas do processo de urbanizacao

contemporanea.

l. A constituicdo da RMC

BN

O territério correspondente a atual RMC foi construido gracas ao
processo histérico de expansdo do ciclo cafeeiro e, consequentemente, a
formacdo urbana e povoamento exemplarmente demonstrada por Pierre
Monbeig (1984), sendo a composicdo do solo, em tal processo, fator
determinante. Disso € que resultou a expansao e ocupacao do territdrio em

faixas, do litoral em direcdo ao interior, por ele descrita, que é evidente ao se
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analisar por exemplo a capacidade de uso das terras do estado de Sao Paulo,

gue se apresentava mais fértil no centro oeste.

Categorias | Convencdes | Classes Caracterizacdo Dominante Aptiddo Agricola

Terras desde sem problemas de conservacao
i m até com problemas complexos, desde Terras proprias paraculturas

produtividade alta até razodvel

Terras com problemas de conservacdo . Pouco
v produtivas. Forte declividade. Aptid3o para
culturas perenes com protegdo.

Terras marginaispara culturas
mecanizadas devido a declive.

Terras planas ou onduladas com problemas de | Terrasproprias paraculturas

v f 5 o .
fertilidade com dominanciadesolos arenosos. | com bom nivel técnico.
B vl f Terras planas desolos arenososcom Terras marginaispara cuftura
serissimos problemas de fertilidade. devido afertilidade baixa.
VoV Terras para pastagens e florestas desde sem
restrigOes até restricdes severas. Terras impropriaspara culturas
& i Servem somente pars abrigo davida sivestre anuais

ou recreagio.

Mapa 1 — Capacidade de uso das terras do Estado de S&o Paulo.
Fonte: SEP/CAR, 1982 apud Silva Neto, 1998, p.136.

A patrtir do inicio do século XIX, o cultivo do café expandiu-se para o oeste
do Rio de Janeiro, atingindo a regido do Vale do Paraiba fluminense e paulista,
e, no caso de Sao Paulo ocupando primordialmente a calha do rio Paraiba do
Sul, area dotada de grande fertiidade do solo. No entanto, a crescente
importancia do café na economia brasileira extravasa as plantagfes para além
do médio Vale do Paraiba, primeira grande regido cafeeira, ocupando areas de
baixa fertilidade e improprias a plantacdo de culturas anuais, como o café. O

territério ocupado pelo vale do Paraiba e a RMSP s&o casos tipicos de solos
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planos e arenosos onde a exploracéo agricola intensiva no ciclo cafeeiro levou-
0s em menos de um século a mais completa exaustdo. Em 2013, o vale do
Paraiba € uma regido de pastagens e de culturas agricolas temporarias com

pouca expressao econdmica.

Foi da busca por terras férteis, a “marcha para o oeste”, que resultou a
inclusdo de Campinas e arredores no cenario econémico do pais, como também
a configuracdo territorial paulista constituida por extensa rede urbana,
consolidada pela rede ferroviaria e, posteriormente, pela malha rodoviéria.

A rede ferroviaria indica essa inter-relacdo ao demonstrar que quase
todos centros estruturadores da rede urbana estdo perfeitamente alinhados ao
longo das estradas de ferro e que o processo de criacdo de cidades foi também
acompanhado com a ampliacdo desse sistema de transporte. Também a rede
rodoviaria reproduziu, e ainda continua reproduzindo, essa logica de
organizacdo territorial, agora mais difusa e estruturadora da rede urbana-
regional. Além disso, boa parte das rodovias paulistas — em maioria composta
por amplas vias pavimentadas e de alta velocidade — foram construidas depois
dos anos de 1960, momento em que se inicia a elaboracdo de planos e
programas de desenvolvimento regional que entre outras recomendacoes,
concentravam-se na ampliagdo da estrutura viaria do Estado como forma de

induzir o desenvolvimento urbano e industrial (Silva Neto, 1998, p.115).

Em tal contexto, se tem a estruturacédo dos sistemas de infraestrutura
e 0 arcabouco territorial em que se apoiou a rede de cidades da RMC, e

particularmente, o Eixo Noroeste em estudo.

s

Num primeiro momento, o foco é ampliado de modo a abranger a
estrutura que explica a insercao urbano-regional da RMC. Outro aspecto atem-
se a anadlise de fluxos e dinamicas intrametropolitanas da area de estudo. A
perspectiva é inferir objetivamente a relevancia do Eixo Noroeste na constituicao
da RMC.
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A. Organizag¢ao da rede urbano-regional

Criada institucionalmente em 2000 para atender os objetivos previstos
no capitulo Il da Constituicho do Estado de Sao Paulo e que trata “Da
Organizagdao Regional’, a RMC é emblematica das modernizacbes assistidas
pela urbanizacdo contemporanea no Brasil. A historia recente desse processo
pode ser demarcada em torno dos anos 1930 e 1940, décadas em que tais
mudancas acentuaram-se na caracterizacdo econémica do pais, bem como no
territério e na sociedade. Gradativamente a populacdo torna-se mais urbana,
acelera-se a migracdo para os grandes centros, como também a intensificacao

do processo de industrializacédo do pais.

Tais transformacdes sao claramente indicativas, a partir de Séo
Paulo, do inicio do processo de metropolizacdo e de formacdo de extensas
continuidades territoriais constituidas com a expansdo do meio técnico-cientifico-
informacional, acrescentando mais uma “camada” de urbanizacdo a “formacéo
socioespacial’ (SANTOS, 1986 p. 195) paulista.

As novas metropoles decorrentes desse fenémeno, como a RMC,
resultam da urbanizacéo qualitativamente diferenciada do processo que ocorreu
no final do século passado até meados dos anos de 1970, como Sao Paulo,
Salvador e Rio de Janeiro. A diferenca primordial é que esse outro estagio do
processo decorreu do impacto do novo meio técnico sobre a rede de cidades.
Por isso dizer-se que ndo se trata sO de urbanizacdo, mas, sim de

“metropolizacao” (Brinco, 1976).

As tendéncias derivadas desse fenbmeno passam a ser cada vez
mais comandadas por variaveis-chave tais como a propria tecnologia,
particularmente as relacionadas aos sistemas de transporte e de
telecomunicacdes (SANTOS, 1994), e o aumento da densidade técnica e
populacional do territério. E isso que torna a urbanizagdo
contemporanea/metropolizacéo téo distinta dos periodos anteriores. O olhar das
paisagens urbanas da RMC e a observacdo da multiplicidade de fluxos e de
relagbes intraurbanas desse sub-espago ndo poderiam resultar de outra coisa

gue nao fossem as interacdes dessas variaveis.
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Para demonstra-las foram  escolhidas trés  abordagens
complementares. 1) O perfil demografico visou apontar a diferenciacédo
fundamental entre a metropolizagdo em processo em meados do século
passado, particularmente a de Sao Paulo, resultado da industrializagéo, e a
metropolizacdo que a sucede, e que, decorrente do fenébmeno de urbanizagéo
contemporanea, através de seus modelo de transporte, seu perfil industrial,
acessibilidade e telecomunicacdes, corresponde aos reflexos espaciais da
globalizag&o. 2) A estruturagao da RMC permite dentificar a formagéo da rede de
centros urbanos que a conformam através do processo de desmembramentos
municipais e a correspondéncia verificada entre esse processo e a Composi¢ao
da infraestrutura viaria. 3) A conjuntura atual objetiva perceber possiveis
tendéncias da organizacéo espacial da RMC e, consequentemente, dos reflexos

no Eixo Noroeste.

1. Perfil demogrdfico

Com intuito de demonstrar semelhante processo optou-se, num
primeiro momento, pela andlise de variaveis demogréficas. Elas permitem
observar o fendmeno na totalidade da regido, compara-lo com outras areas e
também verificar séries historicas mais amplas. Depois, esse estudo permite a
analise do fendbmeno no sentido mais estrito, ao subsidiar os estudos de caso de

morfologia urbana tratados nesta dissertagao.

Prosseguindo, portanto, o grafico 1 mostra o grau de urbanizacao
alcancado por diferentes divisdes administrativas e regionais no Brasil
comparadas com a area de estudo nas ultimas sete décadas. Ou seja, no
periodo compreendido entre os censos demograficos de 1940 e 2010. Antes,
porém, faz-se necessario demonstrar os procedimentos desenvolvidos para

permitir a consolidacao das informagfes contidas no grafico. Explica-se.

Devido ao processo de desmembramentos municipais ndo se pode
aplicar a divisdo politico-administrativa vigente diretamente sobre o quadro da
divisdo territorial existente em 1940. Essa é a razdo pela qual a organizacao

territorial aqui denominada “Agrupamentos da RMC em 1940” corresponde a
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extensao territorial, naquela década, dos municipios que integrariam em 2000

essa regiao.

Cabe observar que esse processo de regionalizacdo sera observado
nos itens subsequentes. Por ora, basta mencionar que a regido é constituida
pelo agrupamento de 19 municipios circunvizinhos cuja sede € o municipio de

Campinas®.

Nesse contexto o procedimento basico adotado para a delimitagdo da
RMC em 1940 foi o remembramento do territério dos municipios de origem dos
municipios emancipados desde entdo (Silva Neto, 2006). Por consequéncia 0s
“‘Agrupamentos da RMC em 1940” configuraram nove recortes territoriais
distintos: cinco municipios e quatro agrupamentos de municipios atualmente
existentes, porém remembrados assim para comporem a extensao territorial dos

municipios de origem (Figura 2).

- Agrupamento Americana, formado pelo remembramento de Nova

Odessa em Americana.

- Agrupamento Campinas, formado pelos remembramentos de
Paulinia, Sumaré e Valinhos em Campinas, e o remembramento de Hortolandia

em Sumaré.

- Agrupamento Jundiai, formado pelos remembramentos de Vinhedo,
considerado com remembramento de Louveira (que n&o integra a RMC
atualmente) e pelos municipios de Campo Limpo Paulista, Itupeva e Varzea

Paulista em Jundiai, todos esses ndo integrantes da RMC.

- Agrupamento Moji-Mirim, formado pelos remembramentos de Artur
Nogueira, Jaguariuna, Santo Antbnio de Posse e Conchal (ndo integrante da
RMC) em Moji-Mirim (ndo integrante da RMC), pelo remembramento de
Engenheiro Coelho em Artur Nogueira, e pelo remembramento de Holambra em

Artur Nogueira, Cosmopolis, Jaguariiina e Santo Anténio de Posse.

!Sendo eles os municipios de Americana, Arthur Nogueira, Campinas (sede), Cosmdpolis, Engenheiro
Coelho, Holambra, Hortolandia, Indaiatuba, Itatiba, Jaguariina, Monte Mor, Nova Odessa, Paulinia,
Pedreira, Santa Barbara d’Oeste, Santo Antonio de Posse, Sumaré, Valinhos e Vinhedo.



- Indaiatuba — municipio existente em 1940.
- Itatiba — municipio existente em 1940.

- Monte Mor — municipio existente em 1940.
- Pedreira — municipio existente em 1940.

- Santa Barbara d’Oeste — municipio existente em 1940.
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Agrupamento Jundiai

Mapa 2 — Agrupamentos da RMC em 1940 a partir dos dados censitarios
Fonte: Silva Neto, 2007.
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Compreendidos os critérios para definicAo dos agrupamentos
adotados, a analise do processo de urbanizacdo, pode ser compreendida por

meio do grau de urbanizacao.

Grau de urbanizacdo
1940-2010 (%)
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Gréfico 1 — Grau de urbanizagdo brasileira de 1940-2010
Fonte dos dados primarios: SEADE ,1980; Censos Demograficos, IBGE.

Pode-se dizer, grosso modo, que a RMC ja era relativamente
urbanizada em meados do século XX. Em 1940, 65% da populacdo dos
Agrupamentos da RMC jaA moravam em areas urbanas, total bem superior aos
modestos 31% do pais e aos 44% apresentados pelo estado de S&o Paulo,
como se pode identificar no Grafico 1. Note-se, contudo, que a RMSP e o
municipio de Sdo Paulo apresentavam graus bem superiores, demonstrando a
diferenca entre o0 processo de metropolizacdo das primeiras areas
industrializadas do estado com a metropolizacdo mais recente apresetada por
areas como a RMC. Naquela década, o municipio de S&o Paulo alcancou 95%
de urbanizacdo e a RMSP, 88%, grau que somente seria identificado no
agrupamento da RMC nos anos de 1980. Esses indicadores demonstram o
processo que consolidou em definitivo a metropolizacdo da RMC, impulsionada

pela interiorizacdo industrial, o que, em outras palavras revela a expansao do
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meio técnico-cientifico-informacional para territérios exteriores as metrépoles
tradicionais, ou, ainda, da “reversdo da polarizagdo” desencadeando a

“desconcentracéo da concentrag&o” (Azzoni, 1986).

Devido a “aceleragdo contemporanea” (SANTOS, 1994), atualmente
as duas areas apresentam valores que se aproximam praticamente a 100% de

urbanizacéao.

Desse modo, compreenderemos a metropolizagdo como uma “fase
superior da urbanizagao” (BRINCO, 1976) onde tal fendmeno ndo esta limitado a
evidéncia fisico-territorial de “areas metropolitanas”, ao contrario de posturas
tedricas como a de Castells onde o fendmeno estaria circunscrito as regides
metropolitanas dos paises industrializados: “Uma tentativa de ultrapassar estas
deficiéncias tedricas esta representada pelos diversos ensaios reunidos por
PARISI (...). L4, por exemplo, o processo de metropolizacdo se define em
relacdo a evolucado histdrica das sociedades latino-americanas e aparece como
uma fase superior do processo de urbanizagdo: ‘como categoria histérica, o
processo de metropolizacdo constituiria a fase recente do processo de
urbanizacdo, onde, em termos qualitativos, seria consolidado o modo de
producdo capitalista monopolistico e/ou de Estado como dominante e/ou que
tende a ser predominante nas diferentes formacgdes sociais latino-americanas
dependentes (...) (ALVAREZ, Miguel, p. 49-50. (...) Como categoria tedrica a
metropolizacdo é um processo social no qual a divisdo técnica do trabalho,
especifica de um modo de producdo dominante, reproduz amplamente a
concentracdo e a diferenciacdo da divisao social do trabalho a escala nacional
(PARISI, Licio, p. 86)” (1976, p. 121).

Desse ponto de vista o comportamento da curva do Agrupamento
Americana expressa de modo exemplar a metropolizacdo definida como fase

superior do processo de urbanizacéo.
Esse € o0 contexto que caracteriza o objeto desta dissertacao.

A curva representativa do Agrupamento Americana € francamente

ascendente, mesmo se comparada com as tendéncias apresentadas pela RMSP
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e 0 municipio de Séo Paulo. H4& dois momentos em que houve um movimento
descendente nas curvas referentes a RMSP e a capital: as décadas de 1960 e
2000. Ou seja, quando, respectivamente, iniciam-se a difusdo do meio técnico-
cientifico-informacional e o processo de globalizacdo. Nessas fases do processo
de urbanizacao, as areas representativas da metropolizacao industrial do estado
reestruturam-se tanto do ponto de vista produtivo quanto do populacional, e o
mesmo nao acontece no interior do estado, isto €, nos territérios que recebem as
complementariedades produtivas que surgem em consequéncia as dinamicas

observadas nos principais polos econémicos do estado e do pais.

Cabe ressalvar que essas estatisticas séo relativamente subjetivas
uma vez que a definicAo do perimetro urbano para finalidades censitarias do
IBGE ¢é fornecido pelas municipalidades, e que, a area urbana € variavel
dependente da politica urbana local. Ainda assim, acredita-se que esses valores
expressam a territorialidade da urbanizacdo contemporéanea, mesmo porque,
segundo Milton Santos, a fase atual da urbanizagéo brasileira ndo mais pode ser
expressa por meio da definicdo classica da urbanizacdo enquanto “urbanizagcao
da sociedade”, mas sim que se trata da “urbanizacdo do territério” ou de
“‘macrourbanizacao” (2006, p. 87). Outra referéncia que expressa semelhante
magnitude da urbanizacdo pode ser encontrada em Ricardo Luis Monte-Mor,

quando se refere a “urbanizagdo extensiva’ (p. 147 in REIS,2009).

As relacles interior-capital, areas industriais-areas agricolas, areas
compactas-areas dispersas, maior e menor desempenho econdmico sao, entre
outras, dialéticas que traduzem o processo de organizacdo do espaco como
fendmeno historicamente produzido, assim como as paisagens e as regides,

estas compreendidas como “espagos socialmente construidos” (BOISIER, 1993).

Observada desse angulo a constituicdo da RMC corresponde a uma

estrutura territorial produzida pela historia recente da urbanizacdo paulista. Isto

A urbanizacdo extensiva - esta urbanizacdo que se estende para além das cidades em redes que
penetram virtualmente todos os espagos regionais integrando-os em malhas mundiais - representa,
assim, a forma sécio-espacial dominante que marca a sociedade capitalista de Estado contempordnea em
suas diversas manifestacGes, desde o centro dindmico do sistema capitalista até - e cada vez mais - as
diversas periferias que se articulam dialeticamente em diregao aos centros e subcentros e subsubcentros.
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pode ser visto por meio do processo de formacédo das municipalidades que a
integram e, consequentemente, traduzem a historicidade de sua atual

configuragéo.

2. Estrutura¢do da RMC

A configuracdo territorial dos “Agrupamentos da RMC em 1940’
mantiveram-se tal como mostrado na Figural até 1944, quando se inicia o
processo de desmembramentos municipais que, finalizado em 1991, atribuira a
atual extensdo territorial da regido, assim como a divisdo politico-administrativa

vigente.

A histéria recente da estruturacdo RMC comeca com a emancipacao
de Cosmopolis, em 1944, que se desmembrou de Campinas. Nao por acaso,
Milton Santos (1982) aponta a Il Guerra Mundial, em 1945, como marco
emblematico do inicio do meio técnico-cientifico. Entre as implicacbes que
podem ser identificadas como indicios do novo periodo foram criados 35 novos
municipios no estado de Sdo Paulo, entre 1944 e 1959, que, provavelmente,
refletem na escala da organizagcédo local as transformacdes em curso a partir

desse evento.

Desde entéo, a regido assiste a uma sequéncia de emancipacdes: em
1948, a de Arthur Nogueira que desmembra-se de Moji-Mirim e Vinhedo, de
Campinas; em 1953, Jaguaritna e Santo Anténio de Posse desmembram-se de
Moji-Mirim e Sumaré e Valinhos, de Campinas; em 1959, Nova Odessa
desmembra-se de Americana; em 1964, Paulinia desmembra-se de Campinas.
Embora, Paulinia ja tivesse um percurso voltado a autonomia e, manifestado
pela organizacéo local, o municipio é criado em 1964, ano em que se inicia o
periodo militar no Brasil, em 1969 d&a se inicio a constru¢cdo da refinaria da
Petrobras nesse municipio. Os ultimos desmembramentos da regido ocorreram
em 1991, dando origem a trés novos municipios: Engenheiro Coelho que se
desmembra de Arthur Nogueira; Holambra que se desmembra de Artur
Nogueira, Cosmopolis, Jaguaritna e Santo Antbnio de Posse; e Hortolandia, de
Sumaré. Tais fatos que estrutura historicamente a divisao territorial que hoje é

conhecida como RMC.
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Quanto a esse processo, cabe ressaltar que os desmembramentos
municipais, além de explicar a histéria de atos administrativos, trazem pistas
para a analise da configuracao territorial, como a “idade” do municipio e a rede
de desmembramentos formada pelo fluxo “municipio de origem — municipio
desmembrado”. Esses elementos auxiliam o entendimento do fendémeno
territorial indicando aspectos como a expressao territorial da evolucéo das forcas

produtivas e a organiza¢ao do poder local.

No caso da &rea de estudo e do entendimento da RMC, os processos
de desmembramentos originados por Campinas, Jundiai, Itu-Sorocaba e Moji-
Mirim auxiliam o entendimento de seu arcabouco regional, e, condicionaram,
através de suas dindmicas e inter-relacdes, a estruturacdo da rede urbana
regional e do sistema de transportes ao norte da capital do Estado e, a partir

dela, a formacdo da RMC.

A partir dessa dinamica é possivel identificar a constituicdo de seis
microrregides, traduzindo uma espécie de microrregionalizacdo de natureza
historica (Mapa 3). O rebatimento dos fluxos dos desmembramentos municipais,
nao so6 traduzem a logica interna da diferenciacdo de areas, como também a
constituicdo do governo local e o estabelecimento de solidariedades tais como
as que se estabelecem entre um municipio recém-criado e o municipio do qual
se origina, como ocorre no eixo noroeste e ilustrado no Mapa 3 através das

linhas de desmembramento e da separacdo dessas em microrregides.

Desse modo, esses fluxos e dindmicas traduzem, sobretudo, as
complementaridades produtivas e a integragao territorial e econdmica entre as
localidades originadas de um mesmo ndcleo urbano: geografizam a
acessibilidade entre os nudcleos e a estrutura da rede urbano-regional, o que
pode ser visto através da polarizagdo gerada pelos municipios mais solidamente
urbanizados e pelo rebatimento territorial dos sistemas de transportes. Os
vinculos estabelecidos entre os municipios tendem a subsistir na medida em que

eles podem conformar “horizontalidades™.

> As horizontalidades, segundo Santos (1996, p. 225) sdo “extensdes formadas de pontos que se agregam
sem descontinuidade como na defini¢éo tradicional de regido”.
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Mapa 3 — Desmembramentos municipais e regionalizagdo histérica na RMC
Fonte: Silva Neto, 2007.

E desse ponto de vista que adquire expressao territorial a area objeto
dessa investigagdo: a microrregido 2 ou, como no caso em estudo, o Eixo
Noroeste da RMC. Os municipios de Hortolandia, Sumaré, Nova Odessa,
Americana e Santa Barbara d’Oeste 0 estruturam por meio de suas dinamicas
intraurbanas atuais, principalmente, quanto as conurbacdes e rela¢des de trocas
diarias, e que constituem e envolvem a prépria formacédo sdcio-espacial desse

eixo.

A analise da area em estudo, portanto, ndo pode explicar-se como um

fendbmeno isolado, ao contrario, como todo fendmeno, sera necessario relacionar
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0 todo as partes. Assim sendo o Eixo Noroeste em foco € uma manifestacéao
territorial que ndo pode prescindir da armadura da rede de cidades
impulsionadas com a metropolizacdo do Estado de S&o Paulo. Por isso a
intencdo desse ponto/aspecto da dissertacdo é destacar a organizacdo de rede
urbano-regional paulista para buscar a contextualizacdo e insercao territorial da

RMC e de seu eixo noroeste.

O desenvolvimento da regido de Campinas esta organizado a partir
das relacdes e fluxos estabelecidos no @mbito do territério paulista, em especial,
com as outras duas regiées metropolitanas do estado: S&o Paulo e Baixada
Santista, estabelecendo um eixo metropolitanizado composto pela area portuéaria
da Baixada Santista, pelo centro politico-administrativo e econémico
representado pela Grande S&do Paulo e pelos setores econémicos voltados as
novas formas de producdo e a um novo mercado apoiado na industria,
tecnologia e logistica em Campinas. Demonstrando algumas evidéncias sobre o
processo de urbanizagdo contemporanea estar configurado por meio da

metropolizacdo associada a macrourbanizacgéao.

O papel de centro urbano articulador desempenhado por Campinas
na organizacao regional Paulista remonta ao periodo colonial. Nos séculos XVII
e XVIII, juntamente com Jundiai e Moji-Mirim, Campinas integrou o eixo norte de
ocupacéo do territério paulista partindo da capital, S0 Paulo?. As terras férteis
gue se encontraram préximas a Campinas possibilitaram o inicio da cultura do
café na area, gerando um enriguecimento da regido, e que posteriormente,
gracas a construcdo de importantes sistemas viarios, se torna um dos principais

centros urbano paulistas.

No século XIX, com a inauguracdo da S&o Paulo Railway Company® e

da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro®, que foram estruturadas durante

* Partindo da capital, Sdo Paulo, o eixo norte de ocupacéo do territério paulista foi formado pela fundacéo
de Jundiai, em 1661, que se desmembrou para criar os municipios de Moji-Mirim (1769) e de Campinas
1797).
g “1867 - E inaugurada a S&o Paulo Railway Company, depois Estrada de Ferro Santos-Jundiai, ligando o
interior de S&o Paulo ao Porto de Santos, para transportar a producédo de café do interior do estado paulista
Eara exportagdo” (http://www.cmef.com.br/pp_fundacao.htm; acesso em 19/12/2005.

“1872 - Um outro grupo de fazendeiros resolve criar uma ferrovia para propiciar o escoamento da
producdo de uma das regies mais produtivas do estado de S&o Paulo, a regido de Mogi-Mirim e Amparo.
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o ciclo cafeeiro, a rede ferroviaria garantiu a interligacao do interior-capital-litoral,
caracteristica marcante da estratégia de ocupacédo e povoamento do territério
paulista’. Com a ampliacdo das linhas férreas e a crescente producéo de café,
temos a consolidacdo dos pontos de parada e a formagdo de novas

centralidades e areas urbanas nesses trechos, como foi o caso de Americana.

A imigracdo teve papel fundamental na criagdo de novas vilas e na
consolidagéo da agricultura, em especial a cafeicultura, na regido de Campinas,
sendo 0s municipios Sumaré, Nova Odessa e Santa Barbara d’'Oeste terras
compradas por imigrantes portugueses e italianos, em funcdo da abolicdo da
escravatura e da necessidade de mao de obra. No municipio de Americana,
apesar de colbnias italianas, paralelamente, se tem a instalagéo de colbnias de
norte-americanos fugindo da Guerra da Sucessdo (Palumbo, 2007).
Impulsionada pelo dinamismo criado pela economia cafeeira a regido passa por
uma continua e permanente ocupacédo, resultado da instalacdo da estrada de
ferro e assim criacdo de novos centros. Com isso, a area se torna prospera
economicamente e comeca a se ter a mecanizacao do territorio ao longo de toda
regido de Campinas, com a implantacdo de pequenas fabricas que produziam
materiais e maquinarios para o beneficiamento do café em Campinas, as
indUstrias téxteis em Americana, € pequenos COmErcios que surgiam para suprir

a populacéo que ali morava.

Ja nos meados do século XX, a construcéo da Via Anhanguera® e,
em 1978, a Rodovia dos Bandeirantes traduziram a industrializacao, tendo papel
fundamental para o desenvolvimento e fortalecimento da economia industrial e

técnico-cientifica presente hoje na RMC.

Assim, em 21 de margo a lei provincial n° 18 da origem a Companhia Mogyana de Estradas de Ferro, com
sede em Campinas” (http://www.cmef.com.br/pp_fundacao.htm; acesso em 19/12/2005.

" Essa forma de ocupagao obedecia a légica da “politica urbanizadora” (REIS FILHO, 1968, p. 73) da
metropole portuguesa de ocupacao do litoral e de sucessivos avangos em dire¢ao ao interior.

8«0 primeiro trecho Sao Paulo-Jundiai com uma pista ficou disponivel para o transito de veiculos em abril
de 1948 e a segunda pista em junho de 1953. Em janeiro de 1950, foi inaugurado o trecho Jundiai-
Campinas com uma pista de rolamento, tendo a sua segunda inauguracdo em fevereiro de 1953”
(http://www.der.sp.gov.br/vder/_institucional/memoria.asp; acesso em 17/12/2005).



http://www.cmef.com.br/pp_fundacao.htm
http://www.der.sp.gov.br/vder/_institucional/memoria.asp
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Em 2013, as redes de fibras Opticas percorrem esses mesmos
trajetos, situacdo que vem sendo construida ao longo do tempo, a sobreposicao
de infraestruturas, cidades, pessoas e atividades econdmicas, e que atualmente
espelham a intensidade de fluxos que marca a complexidade do fendmeno
metropolitano em tempos de globalizacdo: areas fortemente conectadas por
sistemas de transportes e de comunica¢cdes que viabilizam a operacionalizacéo

do novo mercado global.

Centro metropolitano
Centro regional
Centro Sub-regional
Centro zonal

Centro sub-zonal

e w020

Rodovias Pavimentadas

Limite de municipios

Mapa 4 — Hierarquia Funcional dos Centros Urbanos Paulistas em 2000
Fonte: Silva Neto, 2006.

Ao analisar as hierarquias funcionais dos Centros Urbanos Paulistas
(Mapa 4) percebe-se dois Centros Metropolitanos fundamentais: S&o Paulo e
Campinas, sendo o eixo de ligagao entre eles no sentido noroeste, representado
pelo entroncamento rodoviario Anhanguera-Bandeirantes. A area se apresenta
como grande concentracdo de centros regionais que funcionam como
articuladores das relacdes estabelecidas entre esses dois principais centros
metropolitanos articulando a mais ampla e complexa rede urbana do pais®, que

remonta as dinamicas estabelecidas no ciclo cafeeiro, e fundamental para o

° Sobre a constituicdo da rede urbana paulista, ver CAIADO (1995).
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processo de interiorizacdo do desenvolvimento industrial e a expansao do meio

técnico cientifico informacional na década de 1970.

3. Conjuntura Atual

Como visto, essas dinamicas e processos explicam porque, em 2000,

a Lei Complementar Estadual n°® 870 reconhece a complexidade espacial desta

porcao territorial do estado institucionalizando a RMC. Seus 19 municipios

abrangem uma area de 3.647kmz?, e o mais importante é a proximidade da sede

da regido distanciar-se 100 km da capital, que podem ser percorridos por um

moderno sistema de transporte, como pode ser visto no Mapa 5.

—

Legenda

Mato Grosso
do Sul
e
[y

AR
Ay,

-
{

Rodovias Federais Duplicadas
Rodovias Federais em Duplicacdo
Rodovias Federais Pavit d:

o
S %
ol
—

oo (\rh\‘
e X e
- q

S

= = () = = Rodovias Federais em Pavi

S W
—
N Y-

Rocovias Federais Implantadas
Rodovias Federais em Leito Natural
Rodovias Federais Planejadas

Rodovias Estaduais Pavi
Rodovias Estaduais em Pavimentagdo
Rodovias Estaduais Duplicadas

Rodovias Estaduais em Leito Natural
Rodovias Estaduais Planejadas

Portos Maritimos

Barragens

Eclusas em Construgdo ou Planejadas
Eclusas em Operagao

Trechos Navegaveis

Trechos Navegdveis nas cheias
Trechos de Navegagdo Inexpressiveis

Mapa 5 — Mapa rodoviario do estado de Sdo Paulo.

Aeroporto Internacional
Aeroporto Doméstico
Nome das Ferrovias
Ferrovias em Tréfego
Ferrovias Planejadas

Fonte: DER, 2012.

Oceano Atlantico



35

Atualmente a RMC é uma das mais dinamicas regiées metropolitanas
brasileiras, com grande potencial econémico e ampla infraestrutura,
representando hoje 2,7% do PIB Nacional e 7,83% do PIB Paulista'®, além de
ser um dos principais nucleos de pesquisa e tecnologia do pais, abrigando

grandes centros de pesquisa como a Unicamp.

Uma das principais caracteristicas que pode explicar o crescente
desenvolvimento econémico e urbano da RMC é sua proximidade, facilidade de
acesso e interagdo com outros grandes centros, em funcdo de sua vasta
infraestrutura que conta com dois dos principais corredores financeiros do pais,

representados pelas Rodovias Anhanguera e Bandeirantes.

Esses eixos de mobilidade permitem relacbes e dinamicas
intrametropolitanas que possibilitaram o desenvolvimento da RMC, como a
instalacdo de empresas multinacionais e industrias, além dos movimentos
pendulares e migracdo populacional, acbes que sdo fundamentais para o
entendimento das hierarquias funcionais desses centros urbanos e o papel de
um cada desses municipios no desenvolvimento e crescimento urbano, bem

como na configuracdo espacial resultante dessas relacées.

Contudo, além da infraestrutura existente, agentes publicos e privados
tém investido em ampliar e potencializar ainda mais tais relagbes e,
consequentemente, a rede urbano-regional, com projetos de ampliacdo e
modernizacdo de “sistemas de engenharia” tais como o Aeroporto Internacional
de Viracopos e a implantacdo do TAV.

“Os sistemas de engenharia passam de um isolamento a uma
interdependéncia, uma interdependéncia crescente. Vejamos,
por exemplo, o caso das usinas geradoras de eletricidade. De
um numero enorme de empresas quase tdo humerosas quanto o
namero de localidades servidas, chegamos hoje a uma
tendéncia a unificacdo, ndo apenas técnica, como
organizacional. O mesmo se da com o telefone, as estradas de
ferro, as estradas de rodagem. A tendéncia a uma
interdependéncia maior € acompanhada de maior diversificagdo
e expansao dos objetos técnicos no espaco” (SANTOS, 1988, p.

80).

% Fontes: IBGE e SEADE.
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No caso do aeroporto Internacional de Viracopos, que atualmente &
um dos principais articuladores de voos nacionais, com cerca de 193 voos
domeésticos e 20 voos de carga diérios, tem, com a possibilidade de ampliacao,
potencial de se tornar, ao que tudo indica, o hub aéreo da América Latina, tanto
no transporte de passageiros quanto no setor de cargas. E ndo € somente isso.
Tal projeto avanca também na requalificagcdo do entorno proximo. O chamado
“Polo Aeroporto | e 1I” (Figura 1), prevé a criacdo de aéreas de uso empresarial,
comercial e habitacional, que servirdo de suporte para a consolidacdo desse
novo “nd” aeroportuario brasileiro, utilizando o sistema viario Anhanguera-

Bandeirantes como escoamento logistico.

Dentro do mesmo contexto, insere-se, também, o TAV. Por ora, e em
razao dos acontecimentos esportivos sediados no Brasil, a exemplo da Copa de
2014 e as Olimpiadas de 2016 no Rio de Janeiro, muito se vem discutindo a
respeito desse projeto. Os detalhes do projeto ainda sdo controversos, como a
distancia a ser percorrida e os pontos de parada, mas ha fortes evidéncias que a
intermodalidade com o Aeroporto Internacional de Viracopos favorecera um
ponto de parada na regido. Além desse detalhe, ou seja, a intermodalidade TAV,
transporte aeroportuario e rodoviario, 0 esgotamento da infraestrutura de
mobilidade da cidade de S&o Paulo devera ser fator determinante para tal
deciséo.

Com a possivel execucdo desses sistemas de engenharia, grandes
objetos urbano-regionais-metropolitanos intensificardo as relacbes e fluxos
existentes, impondo uma outra dindmica metropolitana com novas
caracteristicas que certamente irdo interferir e criar novas paisagens urbanas

regionais, locais e, consequentemente, formas urbanas inéditas.

Se a estruturacdo historica da RMC mostra a organizacdo de um
sistema de transportes que sobrepde territorialmente ferrovias, rodovias,
infovias, a globalizacédo impacta a regido e esta podera cumprir uma funcdo na
organizacdo espacial do estado bastante particular. Isso parece ser apontada

pela movimentacdo aeroportuaria que devera repercutir enormemente na RMC,
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assim como a integracdo pelo TAV aos centros de Sao Paulo, do eixo do vale do

Paraiba, atingindo o Rio de Janeiro.

CIATEC N

DIRETRIZES DE
/DESENVOLVIMENTO
ESTRATEGICO DE CAMPINAS

RODOVIAS

AREA DE PROTRCAO AMBIENTAL

AREA INFLURNCIA VIRACOPOS
AREA CENTRAL

AREA INFLUENGIA GIATEGC Il
DESENVOLVIMENTO AGRICOLA

ITAPEVI

Figura 1 — Diretrizes de Desenvolvimento Estratégico de Campinas.
Fonte: PMC apud Santos Junior, 2011.

Em termos praticos um cidaddo americanense poderd atingir o Rio de
Janeiro, passando por Séao Paulo, deslocando-se pelo mais moderno sistema de
transporte da América Latina. Pergunta-se, portanto, quais impactos decorrerao
na cidade como resultado das moderniza¢cdes dos sistemas de transporte, a
exemplo do que ja ocorreu, no ciclo cafeeiro, com a ferrovia, e no ciclo industrial,

com o sistema Anhanguera-Bandeirantes.

B. Fluxos e dindmicas intrametropolitanas

Em funcdo da dindmica de estruturacdo da rede de cidades
estabelecida no ambito paulista, a RMC desenvolve intensas dindmicas intra-
urbanas. Isso é revelado, por exemplo, através do grande namero de trocas e
viagens de ambito intra-urbana definido pelo papel funcional ocupado por cada
centro urbano na hierarquia de cidades, como pode ser identificado na Tabela 1.

A estrutura fundamental desse ordenamento pode ser explicada pelo escaldo
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urbano e pela area de influéncia configurada por cada centro urbano no conjunto

de fluxos no ambito sub-regional, metropolitano, como também estadual.

A hierarquizacdo do estado de S&o Paulo, como demonstrado
anteriormente no Mapa 4, apresenta uma possivel configuracdo das relacdes
estabelecidas entre cada centro urbano, mas também a rede criada através

dessas hierarquias funcionais.

Tabela 1 — Papel Funcional dos Municipios em 1982 e 2000

1982 2000
Americana Centro Zonal Centro Zonal
Campinas Centro regional Centro Metropolitano
Hortolandia - Centro Local
Nova Odessa Centro Local Centro Sub-Zonal
Santa Barbara d’Oeste C entro Local Centro Zonal
Sumaré Centro Local Centro Zonal

Fonte: Silva Neto, 2006.

Sob outro ponto de vista, segundo pesquisa origem-destino
desenvolvida pela EMPLASA em 2003, os maiores deslocamentos da RMC
ocorreram no Eixo Noroeste, a excecdo de Hortolandia que néo integra esse
eixo. Isto é, entre centros zonais e a metrépole campineira, como se pode
relacionar entre a Tabela 1 e Tabela 2. Portanto é possivel afirmar que esses
deslocamentos tenham sido produto de transformacdes desencadeadas pelo
processo de urbanizacdo contemporanea, a partir de 1970, e que podem ser
verificadas na organizagao da rede urbano-regional, onde no Eixo Noroeste, 0s
municipios que o conformam ascenderam seus papéis funcionais (Tabela 1) em
resposta a “metropolizacdo globalitaria” (Silva Neto, 2008) caracteristica da

RMC.

"0s dados utilizados s3o da Pesquisa Origem-destino de 2003, pois, apesar da pesquisa mais recente ser
de 2011 tais dados ainda ndo foram divulgados, sendo necessario fazer uso de dados anteriores.
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Tabela 2 — Mobilidade Urbana Pendular — Principais Destinos Segundo Motivo

Motivo do Destino (%)

Fluxos Trabalho Educacdo Compras Saude Lazer Outros Volume
Santa Barbara d Oeste- 76 14 2 2 2 4 25.525
Americana
Sumaré - Campinas 78 5 3 5 1 8 29.372
Hortolandia-Campinas 78 10 3 4 1 4 29.763

Fonte: Jakob e Sobreira, 2005, p. 10.

Entre os motivos dos deslocamentos observados'®, a mobilidade
pendular casa-trabalho representa mais de 75% das viagens, demonstrando que
uma das questdes para a compreensdo dessa mobilidade é o entendimento do
crescimento urbano e industrial, os processos de periferizacdo e a criagado das

cidades dormitorio.

O fendmeno € generalizado na geracao de fluxos da RMC, e o destino
privilegiado desse tipo de deslocamento é a cidade de Campinas, comprovando-
se 0 seu grande potencial de polarizacdo (Mapa 5). Nota-se, entretanto, que as
direcbes assumidas por esses fluxos privilegiam uma porcao territorial em
particular: o Eixo Noroeste. Esses fluxos encontram-se representados com 0s
tons mais escuros dos intervalos de classe dos deslocamentos nesse
mapeamento. Lembre-se, também, que a geracdo desses fluxos segue a
orientacdo dos deslocamentos rodoviarios cujo principal centro gerador além de

Campinas tem origem na RMSP.

 Fonte: Pesquisa Origem Destino, Emplasa, 2003.
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Mapa 6 — Polos de atragdo e Fluxos de Deslocamento do Eixo Noroeste
Fonte: Emplasa — Origem Destino, 2003.

1. Fixos e fluxos: as cidades enquanto forma

E possivel conceber muitas definicbes a respeito do que é espaco. A
linha metodolégica adotada provem da geografia critica de Milton Santos. Em
seu livro “A Natureza do Espago” encontram-se ao menos duas variagdes
conceituais que, de comum, apresentam pares dialéticos de elementos

indissociaveis para definir a organizacao espacial.

Uma possibilidade aborda o espaco como resultante de dinamicas
gue se produzem entre elementos fixos e elementos fluxos. Grandes fixos geram
grandes fluxos. Por exemplo, o Aeroporto Internacional de Viracopos ja
complementa atualmente os fluxos aeroportuarios com destino ou origem a Sao
Paulo, o que se faz mediante a intermodalidade do transporte aeroportuario e

rodoviario via sistema Anhanguera-Bandeirantes. Outro exemplo. Americana
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abriga o Centro de Solugbes Compartilhadas (CSC) do grupo empresarial
Camargo Corréa, responsavel pela execucdo de atividades de apoio as
empresas da organizagdo nas areas de controladoria, tesouraria, suprimentos,
tecnologia da informacéo, juridica, recursos humanos e segurangca empresarial.
Atualmente a empresa ocupa 13 mil metros quadrados e possui um quadro de

600 funcionarios.

Em outra abordagem analitica o autor trata o espago como
decorréncia da indissociabilidade forma-contetddo. Isso quer dizer que a forma
contém, em sua explicacdo e formacdo, um sentido, uma intencionalidade. Os
dois exemplos acima citados, também podem ser examinados sob esse ponto
de vista a medida que essas grandes formas foram intencionalmente
configuradas para abrigarem os programas a que se destinam. Do mesmo
modo, ante a possibilidade de alteracdo do uso desses objetos, ou se encontra
um conteudo/programa afim a intencdo originalmente projetada ou entdo, tais

formas estardo condenadas ao desaparecimento.

Nessa linha de pensamento, em que € possivel estabelecer paralelos
entre fixo-fluxo/forma-conteddo ha um elemento de andlise que, em principio,
permite uma mensuracao particular. Nesse aspecto, tais medidas ndo séo
produtos da tridimensionalidade das formas, que, em si, mostram-se
insuficientes para mostra-las. Ndo se trata apenas de geometrias. Fala-se, sim,
de seus conteudos, ou entdo, dos fluxos que se estabelecem para produzirem

tais formas ou fixos.

Desse modo, os fluxos sdo fundamentais para atribuirem aos objetos
a sua significacdo. E hd ao menos quatro tipos essenciais de fluxos: pessoas,
capitais, mercadorias e informacdes. No caso desta dissertagéo, bem como dos
elementos de analise utilizados que privilegiam os deslocamentos origem-
destino, os fluxos mais caracteristicos para a explicacdo da morfologia urbana
séo, repita-se, os referentes a casa-trabalho, portanto, aos fluxos populacionais.
Eles séo categorias fundantes da paisagem urbana entendida como um conjunto
de objetos (formas) e a propria cidade e a rede urbana como formas que se

estruturam enquanto sistemas de engenharia.
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Em sintese, os fluxos e dinamicas intrametropolitanas que contribuem
para compreender a constituicio da RMC podem ser enfocados segundo os
conceitos acima ditos. A prépria RMC como um grande objeto/forma resultante
de processos historica e socialmente produzidos, e os deslocamentos casa-

trabalho como emblematicos da razao de ser da cidade e do urbanismo em si.

2. Sobre o processo: a expansdo metropolitana

Entdo pode-se entender que o processo de expansao metropolitana &
resultado das dinadmicas e rela¢fes criadas em fungéo da base socio-econémica,
mas a partir das infraestruturas e fluxos estabelecidos entre 0os municipios.
Como resultado produz-se uma configuracdo espacial com caracteristicas de
disperséo e espraiamento urbano impulsionados pela implantacédo de industrias

e areas comerciais caracteristicas da contemporaneidade.

Recorde-se que a expansdo metropolitana de Campinas foi
intensificada a partir dos anos de 1970 pelo processo de interiorizacdo do
desenvolvimento industrial no estado de Sdo Paulo. Dindmica impulsionada pela
reducdo de custos possivel através da subcontratacdo (toyotismo) e incentivo
fiscais'®, as indUstrias migram para areas proximas & RMSP.

A estratégia é simples. Buscou-se instalar em locais com facil acesso
e infraestrutura adequada em municipios que ja possuiam naquela época um
perfil industrial e que ndo se distanciavam muito das sedes industriais, razao
pela qual, impulsionou-se a desconcentragcao industrial que chegou a atingir um
raio de 150 km a partir da capital, o que envolveu regides como a de Campinas.

Pode-se compreender entdo porque a RMC, que sempre manteve
complementariedades produtivas com S&o Paulo e as atuais regides
metropolitanas (Baixada Santista e Vale do Paraiba do Litoral Norte) e o
aglomerado urbano, Jundiai, detém relacbes que extrapolam o territorio
metropolitano, criando vinculos e dependéncias entre as metropoles que néo se
baseiam somente na distribuicéo territorial, mas na relagcdo econdémica e politica

mantida entre elas.

3 QUEIROGA, Eugenio e BENFATTI, Dénio, 2007.
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Essas novas dinamicas produzem uma metropolizacao do territorio
gue intensifica a fragmentacao territorial e a dispersdo urbana, potencializando o
crescimento e multiplicacdo de cidades de pequeno e médio porte, gerando a
dispersdo da populacgdo no territério, a periferizagédo e a fragmentacdo do tecido

urbano, além da criacdo de novas centralidades.

E, atrelado a esse processo de desconcentracdo industrial,
desenvolve-se simultaneamente a informatizacdo da sociedade e do territério,
possibilitando com isso o crescimento e migragdo populacional para o interior do

estado, um dos resultados da expanséo urbana local.

3. Deslocamentos populacionais: os fluxos das pessoas

O surgimento das cidades tem algo a ver com a possibilidade de
encontro dos cidaddos (ARENDT, 1991). A sua natureza € politica e esta
vinculada as solidariedades produzidas com as aglomeracdes humanas. Por
isso, a analise dos movimentos das pessoas sobre o territorio é singularmente
indicativo das formas que essas mesmas pessoas produzem e que dao razao a

esses deslocamentos.

O fenbmeno é facilmente perceptivel e representavel. A inspecao
visual do Mapa 5 traduz o deslocamento diario das pessoas, bem como os
fluxos predominantes, e a polarizacdo inequivoca da cidade de Campinas em
funcdo da concentracdo de atividades industriais e de centros de producédo
cientifico-tecnolégico. O sub-centro de Americana que, em 2000, desempenhava
o papel funcional de centro zonal, atualmente é caracterizada pela concentracao
de atividades terciarias, em particular servicos, industriais. Em
complementariedade as cidades do entorno imediato e aos centros
metropolitanos do estado e do pais, a sua conformacdo espacial e insercao

regional correspondem a tipicas estruturas dispersas e ndo mononucleares.

Como ja demonstrado, os maiores fluxos de deslocamentos ocorrem
no Eixo Noroeste e em funcédo da presenca da Rodovia Anhanguera, verdadeiro

corredor metropolitano de deslocamento e eixo de expanséo urbana.
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Afim de qualificar semelhante processo os indicadores na Tabela 3
permitem averiguar sua expressao socio-territorial nas Ultimas décadas.
Pesquisa realizada por Caiado e Pires (2006) concluem que o confronto entre o
aumento populacional e a correspondente ampliacdo da &rea urbana no periodo
de 1989 a 2000 registrou aumento de cerca de 17 mil hectares, representando
um acréscimo de cerca de 30% da area urbanizada nesse periodo e um

aumento populacional de 459.867 habitantes.

A Tabela 3 destaca os fatores interferentes no duplo processo de
expansado territorial e populacional. O aumento da populacdo no periodo
analisado é observado por meio da taxa de migracdo, como por exemplo, no
caso de Sumaré em 1991, que teve aumento de 44.802 sendo destes 8.703

referentes a migracao e 0s outros a crescimento vegetativo.

Tabela 3 — Populagao e Migracé@o do Eixo Noroeste da RMC

Populacéo Saldo Migratério Taxa Anual de
Anual* Migracédo (Por mil

habitantes)**

1991 2000 2010 1991 2000 2010 1991 2000 2010

Americana 153.273  182.300 210.387 63 1.149 1.394 0,46 6,85 7,1

Campinas 843.516 968.160 1.079.140 2.802 3.169 2.812 3,74 3,5 2,75

Nova Odessa  33.876 41.987 51.158 591 401 530 21,62 1057 11,38

Sumaré 223.553  196.099 240901 8.703 3.797 2.050 57,34 22,65 9,38

RMC * 2.332.988 2.792.855 * 26.433 23.19 * 12,63 9,05

Fonte: SEADE, 2013.

* Saldo Migratdrio Anual é a diferenca entre o nimero de imigrantes e de emigrantes em determinada localidade e
periodo

** Taxa de migragéo € o quociente entre o saldo migratdrio do periodo e a populagéo no meio do periodo.

Representada na forma de grafico 2, a taxa anual de migracdo dos
municipios agrupados no Eixo Noroeste da RMC mostram que Sumaré e Nova

Odessa apresentaram 0s comportamentos mais singulares do eixo. Em 1991,
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foram disparadamente os mais significativos, e ainda continuaram sendo em
2010. No entanto, a tendéncia é decrescente em Sumaré e discretamente

ascendente na ultima década em Nova Odessa.

Essas séo, portanto, as dinAmicas mais dispares encontradas no Eixo
Noroeste, porém, com a inspecao visual mais cuidadosa 0 Unico municipio com
tendéncia crescente ao longo do periodo analisado € Americana. Isso pode ser
explicado pelo papel histérico que o municipio desempenhou ao longo da
trajetéria de organizagéo espacial da RMC que reserva a Americana a fungéo de
sub-centro da RMC.
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Gréfico 2 — Taxa Anual de Migragdo (Por mil habitantes) do Eixo Noroeste entre 1991 e 2010
Fonte: SEADE, tabulagfes especiais.

Tais complementariedades entre os processos de migracdo e de
constituicdo de tecido urbano presente na RMC exprime uma espécie de
“dissolugédo da metrépole” (Santos, 1994), que também pode ser conceituada
como significativa da urbanizacdo dispersa. Por consequéncia, a interacao
desses dois processos identifica o entorno do Eixo Noroeste/Rodovia
Anhanguera como éarea privilegiada de expansdo metropolita difundida a partir
de Campinas. O destaque fica por conta dos dois extremos do eixo nos limites
da RMC. Sumare, por refletir diretamente, pela contiguidade territorial, a massa

populacional decorrente da migracdo pendular produzida por Campinas.
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Americana por delimitar a area de influéncia da RMC em relacdo as regifes
circunvizinhas e pela sua qualificacdo expressa em termos de rendimento
familiar, vocacdo para desenvolvimento de atividades terciarias modernas, entre

outros atributos.

A conformacao espacial do Eixo Noroeste da RMC caracteriza-se por
uma morfologia que tende a homogeneizar extensas territorialidades, onde a
area urbana torna-se praticamente continua, conurbada, que impede cada dia
mais distinguir limites administrativos e o tecido das formas urbanas produzidas
pela metropolizacdo. A tendéncia é que 0os municipios consolidem continuidades
territoriais que conectam areas dispersas como resultado da dinamica imobiliaria

e da expanséao urbana e do tecido urbano.
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Il. Conformacéao espacial e morfologia urbana do Eixo Noroeste: uma

abordagem a partir dos grandes cenarios regionais

A. Vetores de expansao estruturantes e urbanizagao dispersa

Conforme mencionado anteriormente, a expansao recente da area
urbana diferencia-se da expansao anterior, que foi impulsionada pela instalacao
industrial e periferizacdo. A expansdo recente vai ter caracteristicas bem
distintas, representadas pela instalacdo de novos empreendimentos comerciais
e residenciais destinados as classes sociais mais altas e propositalmente
desconectados do tecido urbano existente.

“...) O processo de auto-segregacdo das camadas mais
abastadas da populagdo urbana, construindo os que foram
denominados ‘enclaves fortificados’, geram ‘uma verdadeira
implosdo da vida publica na cidade’. Ao transformarem a
paisagem urbana, as estratégias de seguranca dos cidadaos
afetam os padrdes de circulagéo, os trajetos diarios, os habitos e
0s gestos relacionados ao uso dos transportes publicos, dos
parques, dos espacos comuns e das ruas (Caldeira, 2000)”
(Caiado e Pires, p. 84 in REIS, 2007.).

Tal processo se baseia nos fluxos impressos nas dinamicas
metropolitanas, visivel nos vetores de expansdo metropolitana (Queiroga e
Benfatti, 2007) — como a intensificacdo da mobilidade e migracao populacional,
as novas formas de gestdo e organizacdo espacial (condominios fechados,
periferias e bairros independentes, condominios de usos multiplos), como
também nova relacdo dos espacos privados de uso publico (shoppings centers,
lojas de departamentos, etc.) — e que vao extrapolar os limites administrativos
das cidades, caracterizando-se por uma dispersédo e espraiamento urbanos nas

proximidades dos novos pélos de atracao.

Tanto a expansado do meio técnico-cientifico-informacional, quanto a
metropolizagdo do territorio paulista sdo fendmenos incontestaveis e
perceptiveis na homogeneizacdo das paisagens regionais, na tendéncia de
unificacdo técnica do territério e no aumento do grau de fluidez na organizacao
espacial, resultado da urbanizacdo contemporanea e que possibilita uma nova

organizacdo da metropole.
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1. Particularidades e regularidades da urbanizagdo dispersa

As dinamicas do processo de metropolizacdo do territério na RMC,
remontando as relacdes e condi¢cdes historicas estabelecidas na ocupacédo e
expansdo dos municipios de Campinas e regido, uma vez condicionadas pela
estruturacéo do sistema ferroviario e rodoviério, séo fatores determinantes para

o estabelecimento de corredores econdémicos destinados a instalacdo industrial.

A medida que o processo avanca temporalmente — e as fases da
industrializacdo acompanham essa evolucao cronoldgica e, por consequéncia, a
acomodacéao das condicdes de moradia e de localizagdo dos segmentos sociais
populares — configuram-se os corredores econémicos estruturadores da atual

RMC, que comp8em os grandes cenarios morfolégicos da paisagem regional.

Seus principais fendbmenos indutores ja sdo conhecidos. A
urbanizacdo dispersa estrutura a conformacdo dessa paisagem na qual é
possivel entrever o “dissolvimento” da grande cidade que se espraia dia a dia e
negando a organiza¢cdo mononucleada que marcou o processo de urbanizacéo

brasileira desde seus primordios.

Ha, no entanto, subjacente a esse processo, que empiricamente
mostra-se como um fendmeno Unico e regular, pequenas variacdes importantes
para compreender o contexto no qual € produzida a morfologia urbana de
Americana.

a) Sobre as regularidades que desenham a forma urbana em
Americana

Ainda que o indicador estatistico possa ser compreendido como uma
reducdo inaceitavel quando se trata do estudo da forma urbana, € possivel
admitir-se que ele contenha alguma virtude. Ha fendmenos cuja explicacéo
torna-se dificil sem a manipulagio de variaveis de amplo efeito amostral. E o
caso do comportamento verificado pelo crescimento anual da populacdo urbana
dos municipios do Eixo Noroeste da RMC nos ultimos 50 anos, ainda mais
guando comparados com outros recortes territoriais como, por exemplo, a cidade
de Séo Paulo, a RMSP e o estado (Grafico 3).
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Nesse sentido, o Grafico 3 mostra de modo exemplar a dindmica de
crescimento urbano expresso em termos populacionais. Grosso modo, pode-se
dizer que o gréfico destaca dois periodos. O marco temporal que os distingue
pode ser definido em meados dos anos 1980, quando se acentua a aceleracéo
contemporanea e a urbanizacdo passa a contar com as tecnologias de
informacdo e comunicacdo, que praticamente eliminam os deslocamentos
materiais de informacdes, em especial 0os necessérios a circulagdo bancario-
financeira e ao controle administrativo das organizacfes. Tal exemplo pode ser
observado no Centro de Controladoria do grupo empresarial Camargo Corréa

gue, de Americana, gere a sua rede global de negécios.

Taxa de Crescimento Média Geométrica Anual da
Populacdo Urbana do Eixo Noroeste da RMC
1960-2010 (%)
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Gréfico 3 — Taxa de Crescimento Média Geométrica Anual da Populacdo Urbana do Eixo Noroeste da RMC

1960-2010
Fonte dos dados primarios: SEADE (1980); Censos Demograficos, IBGE.

O primeiro momento, ou seja, até meados dos anos 1980, embora
haja certa convergéncia de comportamento entre 0s recortes regionais
selecionados no grafico, percebe-se claramente a diferenca registrada por
Sumaré, Nova Odessa e Santa Barbara d’Oeste cidades que recebem
diretamente os impactos da expansao urbana proveniente de Campinas. Todas
as demais curvas, incluindo-se a de Americana, apresentaram comportamentos
mais discretos, demonstrando, com isso, certa estabilizagcdo de crescimento

populacional urbano.
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Nessa fase, Americana manifesta-se de modo similar, por exemplo, a
RMSP e a capital, defasando-se, com relacdo a esse aspecto, dos outros
municipios do Eixo Noroeste. Americana desempenhou o papel de centro zonal

bem antes dos demais municipios agrupados no eixo.

No momento subsequente, isto €, apdés meados dos anos 1980, o
comportamento das curvas de todos os recortes territoriais apresentados tende a
uniformizagcdo. Essa tendéncia € significativa da dissolu¢cdo da metrépole, cujos
signos formais emblematicos da grande cidade difundem-se praticamente por
todo territério paulista. Entre eles podem ser apontados a verticaliza¢do para uso

habitacional, shoppings centers, comércio atacadista, entre outros.

E notdria a convergéncia das curvas das taxas de crescimento no
intervalo entre zero e 2,5%, confirmando a tendéncia de expansédo da
metropolizacdo em direcdo, por exemplo, a regido centro-oeste do Brasil
(Gréfico 3).

A consequéncia do comportamento de indicadores estatisticos como
esse é a conformacdo de horizontalidades relativamente homogéneas que
distinguem o estado de S&o Paulo da maioria dos estados brasileiros. Sob essa
Otica, a morfologia urbana de Americana obedece a alguns condicionantes do
seu processo de producéo frequentemente encontradicos no territorio paulista.

b) Sobre as particularidades que desenham a forma urbana em
Americana

A semelhanca do comportamento geral do grafico 3, o grafico 4
também tende a convergéncia e patamares de urbanizacdo no intervalo entre
90% e 100%. A excecdo de Itatiba — municipio integrante da RMC devido a
motivos muito mais relacionados aos acordos politicos que viabilizaram sua
institucionalizacdo em 2000 do que a fatores técnicos de andlise regional — a
tendéncia ascendente € uniforme no periodo verificado. E Americana nao difere

desse comportamento geral. Atualmente seu grau de urbanizacéo é de 99%.
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Grau de urbanizagdo
1940-2010 (%)
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Gréfico 4 — Grau de Urbanizacdo dos Agrupamentos da RMC entre 1940 e 2010.
Fonte dos dados primarios: SEADE, 1980; Censos Demograficos, IBGE.

No entanto, e confirmando uma vez mais o papel desempenhado por
Americana na estruturacdo da rede urbano-regional, desde 1940 o grau de
urbanizacdo expresso por meio do Agrupamento Americana em 1940, manteve-
se acima dos outros agrupamentos e municipios, incluindo-se as taxas
verificadas para o total do estado de S&o Paulo. Nisso o municipio distingue-se
dos demais recortes, o que lhe confere uma particularidade na organizacéo

territorial paulista.

2. Caracterizagdo dos vetores de expansdo metropolitana

Se ha alguma evidéncia empirica particularmente significativa na
estrutura morfolégica da RMC, pode-se dizer que esta €, com grande
probabilidade de acerto, a estruturacdo dos vetores de expansdo metropolitana

propostos por Queiroga e Benfatti (2007).

Comandados pelo processo de metropolizagdo e a consequente
expansdo urbana foram identificados sete vetores que compreendem o0s
principais eixos rodoviarios a partir do centro metropolitano de Campinas. O

caso em estudo integra parcialmente o vetor 2. Ele é caracterizado pela Rodovia
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Anhanguera num trecho de aproximadamente 35km, interligando Campinas a
Americana.

A partir desse estudo, Caiado e Pires (2006) propdéem a
representacdo esquematica desses eixos que estd no Mapa 3. Foi 0 ponto de
partida adotado para a andlise da pesquisa origem-destino produzida pela

EMPLASA, em 2003, conforme ja mencionado.
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Mapa 7 - Vetores de expansdo metropolitana da RMC
Fonte: Caiado e Pires, p. 93 in REIS, 2007.

Fundamentado no estudo em referéncia foi possivel inferir algumas
conclusdes a respeito da mobilidade urbana da RMC segundo os vetores

propostos por Queiroga e Benfatti. Pode-se identificar nas Tabelas 4 e 5 que o
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vetor 2, que abrigava 35% da populacéo total da RMC, era responsavel por 35%
das viagens diarias verificadas na regido. Ou seja, mais de um terco da
populacdo total vive nesse vetor, que também é responsavel por mais de um
terco das trocas diarias e deslocamentos populacionais da RMC. Por isso pode-
se afirmar, por hipotese e embasado nesses dados, que tal vetor de expanséao é

0 mais significativo no ambito da expanséo e da mobilidade urbana da regiao.

Tabela 4 — Viagens por vetor de expansdo RMC em 2003

Vetores Total das Participacéo do vetor Populacéo indice de
viagens no total de viagens 2003 mobilidade*

1 254.850 7,1 257.974 0,99

2 1.259.568 35,0 859.812 1,46

3 275.541 7,6 187.917 1,47

4 131.644 3,7 110.247 1,19

5 146.024 4,1 122.377 1,19

6 236.730 6,6 139.422 1,70

7 393.434 10,9 376.671 1,04
Centro 904.470 25,1 422.015 2,14

Metropolitano

RMC 3.602.261 100 2.476.435 1,45

* \Viagens/Populacao

Fonte: Caiado e Pires, p. 99 IN Reis, 2007.
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Tabela 5— Crescimento da populac&o por eixo de expansdo da RMC de 1991-2003

Populacao
Vetores de Expanséao 1991 2000 2003
Hab. % Hab. % Hab. %
1 143.807 7,71 229.206 9,80 257.974 10,42
2 651.320 34,92 812.026 34,73 859.812 34,72
3 128.826 6,91 171.425 7,33 187.917 7,59
4 79.857 4,28 102.022 4,36 110.247 4,45
5 84.055 4,51 110.933 4,74 122.377 4,94
6 98.814 5,30 128.248 5,49 139.422 5,63
7 229.124 12,28 337.520 14,44 376.671 15,21

Centro Metropolitano 450.300 24,14 429.836 18,38 422.015 17,04

RMC 1.865.255 100 2.338.148 100 2.476.436 100

Fonte: Caiado e Pires, p. 98 IN Reis, 2007. Tabulagbes especiais.

Tais dados indicam o fendmeno da urbanizacédo dispersa no estado
de Sao Paulo.

‘A existéncia da dispersdo urbana é resultado da
descentralizagdo industrial, mas também de uma intensa e
crescente mobilidade da populacdo, que se desloca em 6nibus
fretados, linhas de vans e veiculos particulares, a partir de
residéncias em bairros dispersos, para trabalhar, estudar ou
fazer suas compras” (Goulart, 2006, p. 117).

Com esses elementos, que visaram inter-relacionar fixos-fluxos/forma-
conteudo, conclui-se, por fim, que o processo de expansdo metropolitana da
RMC esté fortemente relacionada a producédo de tecidos urbanos dispersos que
ora conformam espraiamentos, ora conformam compactacbes. Essa

intermiténcia de cenarios urbanos mais ou menos espraiados, mais ou menos
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compactos, somente € possivel pela presenca de sistemas de engenharia que

se sucedem em modernizacdes singulares se comparadas ao restante do pais.

A alta qualificacdo da mobilidade e dos sistemas de transporte que a
viabilizam na regido estdo entre os fatores que influenciam diretamente as
dindmicas produtivas, a distribuicdo das pessoas e suas coisas, em sintese, as
caracteristicas do uso e ocupacao do solo urbano e da utilizacdo da terra que
desenham a morfologia configurada na regido. Por consequéncia, definem os

elementos estruturais da forma urbana peculiar ao Eixo Noroeste.

B. Condicionantes da conformacgao espacial

No periodo técnico-cientifico-informacional a variavel-chave que o
comanda é, inquestionavelmente, a tecnologia. E a densidade técnica presente
no territério que comanda seu processo de ocupacdo. Em consequéncia, as

dindmicas populacionais.

Os vetores de expansdo estruturantes da RMC, nos quais esta
inserido o Eixo Noroeste/Vetor 2 de Expansdo Metropolitana, estdo, desse

modo, condicionados pela variavel tecnolégica.

A dinamica intra-urbana, analisada por meio dos deslocamentos casa-
trabalho e pela migragéo, indicadores da mobilidade intra-metropolitana e dos
sistemas de transporte inter-municipais, € um dos sistemas de engenharia que
condicionam a conformacdo espacial da area em estudo. Os estudos mais
recentes anteriormente mencionados concluem afirmativamente essa

proposicéo, em especial, a estruturagao do Eixo Noroeste.

1. Elementos estruturais

Como forma de enfatizar tal desempenho, estudo datado de 1979

mapeou o Volume Diario Médio de veiculos** nas rodovias paulistas (Mapa 7),

" As estatisticas disponiveis sobre o VDM foram publicadas anualmente pelo DER nos “Boletins de

Estatisticas de Transito” pelo menos de 1969 até 1995. Depois, foram interrompidoas. Essas estatisticas
consistiram em amostragens obtidas em “estacGes coletoras (...) situadas no meio de cada trecho, dando
uma amostra mais legitima do trafego rodoviario, porquanto ndo sofrem influéncia do transito local. {...)
O volume didrio médio (VDM) de cada trecho apresentado (...) resulta da soma das contagens de transito
efetuadas nas duas direcdes” (DER, Estatistica do Transito, Sdo Paulo, 1994). Essas estatisticas
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onde se nota, desde entéo, os fluxos de transporte derivados de Sado Paulo rumo
ao interior do estado conectados em Campinas e, a partir dessa cidade, a

Noroeste, em Americana.
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Mapa 8 — Volume Diario Médio de Veiculos no estado de Sao Paulo em 1979.
Fonte: SEP/CAP, 1982.

Nas variaveis tecnolégicas, os indicadores privilegiaram a constituicao
dos sistemas de engenharia, considerando-se, principalmente, a prevaléncia dos
sistemas de transportes e de telecomunicagcfes. Nao obstante a esses sistemas
de engenharia, ndo se pode prescindir dos grandes objetos que agregam uma
enormidade e variedade de formas urbanas: as cidades. A rede de cidades
também pode ser considerada um sistema de engenharia e, com isso, abordar a
organizagao técnica do territério sob o ponto de vista da articulagéo dos “fluxos”
(deslocamentos de pessoas, de capitais e de informacédo) e dos elementos
“fixos”. Isto &, abordando-se as cidades como nddulos geradores de fluxos.

disponibilizavam também o VDM por tipos de veiculos: leves, médios, pesados, reboque e semi-reboque e
Onibus. A somatdria do volume de transito por tipo de veiculo resultava o VDM total.
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E ha mais o seguinte. O processo de urbanizacdo contemporanea
implica ser compreendido através de dinamicas econdémicas e sociais que se
expressam em subprocessos de ocupacéao territorial, tais como a dispersao e
espraiamento urbano.

“...) O deslocamento de atividades econbémicas e de fluxos
populacionais por amplas parcelas do territorio promove,
tomando como exemplo as metropoles brasileiras e latino
americanas, 0 surgimento de novos tecidos urbanos
descontinuos e articulados pelo sistema de circulagdo e
transportes. Este processo aprofunda, por sua vez, a
segregacao espacial das funcdes urbanas, com o surgimento de
novas centralidades identificadas com as atividades da
economia e das redes globalizadas, com a proliferagdo nas
periferias de condominios empresariais e industriais, de
condominios residenciais fechados de alto padrdo aos quais se
soma a expansdo de extensas &reas habitacionais, favelas, e
demais tipos de habitacdo precérias e sem infraestrutura urbana
e servigos adequados.

A paisagem metropolitana atual resulta, assim, da
simultaneidade da fragmentacédo do tecido urbano e social e da
disseminacdo de territérios especificos e desarticulados do
contexto urbano com profundas repercussdes no esgargamento
do espaco publico tradicional e na esfera da vida publica
contemporéanea.” (Santos Junior, 2001, p. 4-5)

Na dimensdo dos grandes cenarios regionais, o reflexo da
fragmentacdo do tecido urbano e social parece estar inter-relacionado ao
aumento da complexidade da organizacdo do espaco urbano, tanto com relacao
a multiplicacdo de atividades econbmicas tipicamente urbanas, quanto a
complementariedade entre elas bem como entre os centros urbanos que as
abrigam. A organizacdo do espaco tende muito mais a favorecer os projetos dos

agentes hegemonicos do que pensar “o espago do homem” (Santos, 1982).

Expressa por meio da cartografia do Tamanho Urbano™ para os anos

de 1982 e 2000 é notdria a constituicdo de uma extensa continuidade territorial

15 , ) . o . N . . ~
“O tamanho urbano é um valor que auxilia definir a importancia de uma cidade na estruturagdo da rede

urbana. Esse valor é obtido considerando-se a analise conjunta de uma série de variaveis significativas de
porte urbano. E é relativo. Depende da localizagdo da cidade. De acordo com o lugar em que se
encontram, cidades com o mesmo tamanho urbano poderdo ter papéis diferenciados. Em um contexto
metropolitano, uma cidade com tamanho urbano elevado podera ser apenas um centro secundario. Se
estivesse em um lugar menos complexo, poderia ser até um centro principal.

No calculo do tamanho urbano, foram selecionadas 21 variaveis que possivelmente pudessem traduzir o
tamanho urbano e industrial das cidades. O método utilizado para cruzar essas informagGes foi a “anélise
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ao Noroeste da capital do estado. O indicador “Tamanho Urbano” € uma medida
de complexidade de atividades econdémicas e, por outro lado, de especializacéao
funcional e, consequentemente, de intensificagdo dos deslocamentos das
pessoas na escala intra-urbana e, em especial, intra-metropolitana. Nota-se ao
longo do periodo analisado uma forte concentracdo de cidades com tamanho
urbano acima da média do estado ao redor de Campinas com tendéncia a se

estruturar no Eixo Noroeste, o que inclui Americana.

O municipio de Americana representava, em 1982, um tamanho
urbano significativo e, em 2000, atingiu a 112 posicdo (Tabela 5). Em termos
relativos, os outros municipios do Eixo Noroeste também aumentaram o

tamanho urbano, com excecéo de Santa Barbara d’Oeste.

Tabela 6 — Tamanho Urbano dos municipios do Eixo Noroeste em 1982 e 2000

1982 2000
Americana 17° 11°
Campinas 20 20
Nova Odessa 191° 112°
Santa Barbara d’Oeste 56° 66°
Sumaré 79° 56°

Fonte: Silva Neto, 2006.

de componentes principais”, o que permitiu chegar a um ranking de cidades segundo o tamanho urbano.”
(Silva Neto, 2000, p. 46.)
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Mapa 9 — Tamanho Urbanos dos Municipio de S&o Paulo em 1982 e 2000.
Fonte: Silva Neto, 2000.
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E o que isso significa?

Os dados utilizados como parametros de céalculo para o tamanho
urbano sdo basicamente quantitativos, embora “(...) o tamanho urbano [possa
ser considerado] como uma dimensdo basica, passivel de mensuragdo, que
reflete de maneira conjunta, em um dado momento, aspectos da dinamica
populacional, dos setores produtivos, da infra-estrutura socio-econémica, da
abrangéncia de mercado e da capacidade financeira dos varios centros”
(SEP/CAR, 1982, p. 31). Por isso, ainda que quantitativos, a hiptese € que um
Unico valor possa agregar aqueles aspectos acima mencionados, razdo pela
gual, acredita-se, o tamanho urbano é expressivo. Nesse caso, as variaveis
utiizadas em seu calculo indicam com certa acuidade a possibilidade de

deslocamentos em raz&o do tamanho urbano®®.

Sob outro ponto de vista tais dinamicas desdobram-se em
particularidades que atingem o modo de vida das populacfes nelas envolvidas.

“‘As transformacdes recentes na distribuicdo de atividades
econbmicas no territério metropolitano, associadas a nova fase
de processo produtivo mundial, refletem-se na organizacéo
espacial e funcional das metrépoles, redefinindo as relagbes de
concentracdo e centralidade entre 0s municipios que a
constituem.

As alteracbes na participacdo das atividades produtivas na
economia metropolitana observadas nas Ultimas décadas sao
mais do que uma simples substituicio do predominio das
atividades industriais pelas atividades terciarias. Na verdade,
elas expressam uma ampliacdo das funcbes da metrépole no
processo produtivo global. Entre as ampliagbes de fungdo da
metrépole, esta seu papel enquanto centro privilegiado de
localizagdo empresarial, de inovacdo tecnoldgica, de
organizagao da forga de trabalho qualificada, de poder politico e
de irradiacdo de conhecimento e cultura” (Caiado e Pires, 2006,
p. 291)

® As varidveis utilizadas no estudo de 1982 foram as seguintes: Pessoal ocupado no comércio, 1970;
numero de estabelecimentos de servico, 1970; nimero de estabelecimentos comerciais, 1970; consumo
de energia elétrica comercial, 1978; comércio varejista - valor adicionado, 1976; nimero de agéncias
bancarias, 1978; consumo de energia elétrica residencial, 1978; niumero de automdveis, até 09/79;
numero total de telefones instalados, 1975; populagdo urbana, 1970; nimero de telefones nao-
residenciais, 1975; numero de leitos gerais, 1976; nimero de telefones residenciais, 1975; valor da receita
comercial, 1970; nimero de estabelecimentos industriais, 1970; niUmero total de médicos, 1978; nimero
total de dentistas, 1978; valor da transformacdo industrial, 1970; nimero de leitos especializados
privados, 1976; receita total dos municipios, 1976; e, consumo de energia elétrica industrial, 1978. No
estudo de 2000 as mesmas variaveis foram utilizadas, porém com os dados mais atuais até entdo
disponiveis.



61

Sendo assim, tais abordagens ajudam a compreender a conformacao
espacial. Ela esta diretamente associada as mudancas e transformacfes na
estrutura urbana, em particular, as que dizem respeito aos fluxos metropolitanos
— trocas diarias, migracdo, periferizacdo —, e ocupacdo do territério — areas
desconectadas do nucleo principal, com baixa densidade e a criacdo de novas
centralidades — evidenciando um processo de redistribuicdo no interior da RMC,
tanto da populagdo quanto das atividades econbmicas e administrativas,
redefinindo a metrépole, antes mononuclear, como polinucleada e difusa,

resultando em uma ocupacdo com caracteristicas dispersas e espraiadas.

2. Urbanizagdo dispersa e forma urbana: densidade e constituicdo
de tecidos urbanos
Antes de tudo faz-se necessario firmar um partido conceitual a

respeito do que se entende por forma urbana.

No sentido estrito, uma abordagem amplamente aceita pelos
especialistas da forma urbana é de autoria de José Lamas, para quem:

“(...) A nogao de ‘forma urbana’ corresponderia ao meio urbano
como arquitetura, ou seja, um conjunto de objetos arquitetbnicos
ligados entre si por relagcdes espaciais. A arquitetura sera assim
a chave da interpretacdo correta e global da cidade como
estrutura espacial’ (Lamas, 1993, p. 41).

Entre outras possibilidades de definicdo, essa parece como uma das
gue mais relevam o papel da arquitetura na compreensdo da forma como

também da cidade.

No entanto, o conceito de forma, em sentido largo, a compreende
como “forma social”.

“(...) Se a Forma é real, isso ndo significa que ela exista ‘em si’,
nem que ela é autbnoma e que se pode entendé-la totalmente
por ela mesma.

(...) As Formas ndo séo ‘absolutas’ e nem objetos ultimos do
conhecimento.

(...) A categoria da Forma deve ser situada em relagdo com
outras categorias e em certa medida dialetizadas” (Ledrut, 1984,
p. 34, apud Custoédio, 2012, p. 5).

Ha mais. O conceito de estrutura espacial abrange outros campos

disciplinares das ciéncias sociais e humanas. Neste trabalho, por exemplo,
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prevalece a abordagem de estrutura espacial proveniente da teoria social critica.

Da geografia de Milton Santo a sociologia de Ana Clara Torres Ribeiro.

Desse modo, neste momento em que se prop0Oe estabelecer uma
conceituagdo para “forma urbana”, opta-se por excluir os extremismos. Isto €,
uma abordagem nao exclui outra, antes, porém, a complementa. A natureza do
objeto “forma urbana” é interdisciplinar, ainda que os pontos de vista que se

prop8e a observa-lo sejam disciplinares em esséncia.

Ainda sobre a necesséria delimitacdo da abordagem tedrico-empirica
do tema em estudo — Urbanizacao, dispersédo e morfologia urbana: um estudo de
caso na Regido Metropolitana de Campinas —, e sob a perspectiva de
estabelecer uma visdao compreensiva que inter-relacione, simultaneamente, os
conceitos em questdo privilegiando o estudo da forma urbana, conclui-se o

seguinte.

A compreensdo das tendéncias do processo de urbanizacao
contemporanea, especialmente quanto a dispersdo e espraiamento, implica
manusear diferentes escala de abordagem. Nao é somente isso. Também inclui
a observacao do papel dos diversos agentes de producédo social e as politicas

publicas na qualificacdo desse espaco.

Para Reis (2006) a andlise envolve duas dimensdes analiticas: a
dimenséao da area metropolitana — cuja conceituacdo ndo se deve confundir com
regido metropolitana institucionalizada — e o tecido urbano.

“(...) A primeira escala primeira escala é a da area metropolitana,
que vem mostrando uma dispersdo crescente de nucleos ou
poélos, a presenca crescente de vazios e uma frequente reducao
de densidades de ocupagdo, no todo e em partes importantes
(inclusive em partes do tecido tradicional), formando o que
alguns autores chamam de nebulosa (MUNARIN; TOSI, 2001) e
Milton Santos (1989) chamou de macrometropoliza¢do. (...) A
segunda é a do tecido urbano. Entendemos como tecido urbano
o modo pelo qual se definem as relagbes entre espacos publicos
e espacos privados (enquanto propriedade ou posse), entre
espacos de uso privado e de uso coletivo, sejam estes de
propriedade publica ou privada” (p. 44).

Ou seja, o principio é partir de duas escalas de analise. Desenvolvida

nos capitulos anteriores, a dimensdo metropolitana permite observar a
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organizacao espacial dispersa, sua rede de centros de polarizacdo e 0s eixos de
mobilidade. A outra, a escala do tecido urbano € observada por intermédio de
setores urbanos especificos do municipio de Americana, contetdo abordado no
proximo capitulo. Com isso, visa-se compreender a morfologia urbana

decorrente dos processos gerais.

Objetivando contextualizar a inter-relacdo area metropolitana/tecido
urbano proposta por Reis (2006), propdem-se alguns elementos analiticos a fim
de aborda-la.

a) Inter-relagdao area metropolitana e tecido urbano: elementos de
analise

O ponto de partida é definir o Eixo Noroeste de expansdo como
resultado da dispersédo urbana, que, em outras palavras pode ser compreendida
como decorréncia da simultaneidade da ocupacéo e expansao do tecido urbano
em areas isoladas da conurbacdo principal. Tal dindmica produz &reas
fragmentadas de tecido urbano onde predominam baixas densidades
populacionais, construtiva e habitacional, apoiadas em diversos sistemas de

infraestrutura viaria e intermeada por vazios urbanos.

O termo espraiamento urbano pode ser compreendido como a versao
em portugués do fenbmeno do sprawling, para compreender as dindmicas de
crescimento exagerado da cidade. Por espraiamento entende-se a proliferacao
numerosa de suburbios, de condominios horizontais fechados e conjuntos
habitacionais populares localizados nas periferias distantes do centro principal e
da mancha consolidada da cidade que, geralmente desprovidas de infraestrutura
bésica de saneamento e transporte coletivo, beneficiam-se apenas com o

acesso privilegiado por grandes rodovias.

A analise do Mapa 11, em que se representa a densidade urbana
expressa pela relacdo numero de habitantes residentes em area urbana por
hectare, e segundo a totalidade dos setores censitarios do Censo Demografico
2010, do IBGE, mostra claramente o espraiamento urbano de Campinas rumo a

Americana. Ele retrata a conformacao espacial do Eixo Noroeste além de indicar
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a continuidade territorial de éareas urbanas ora mais compactas, ora mais

dispersas.

Um fato notdvel é que as maiores densidades urbanas'’ foram
encontradas em pequenos segmentos da area central de Campinas e, de modo
mais ampliado, no municipio de Sumaré, na divisa com Hortolandia, e no

extremo noroeste de Americana, na divisa com Santa Barbara d’'Oeste.

Paralelamente as disparidades entre densidades populacionais, que
demonstram a existéncia de tecidos urbanos dispersos e fragmentados, o Censo
Demografico 2010 traz a classificacdo da ocupacdo da terra segundo oito
situacdes:

Situacédo urbana — codigos: 1, 2 ou 3
1. Area urbanizada de cidade ou vila

2. Area nao-urbanizada de cidade ou vila
3. Area urbana isolada

Situacéo rural — codigos: 4, 5,6, 7 ou 8

Aglomerado rural de extenséo urbana
Aglomerado rural isolado - povoado
Aglomerado rural isolado - nucleo

Aglomerado rural isolado - outros aglomerados
Zona rural, exclusive aglomerado rural.

ONOoO O A

O Mapa 10 representa essas situacbes. A inspecdo visual do
mapeamento enfatiza ao menos dois quadros indicativos da urbanizacéo

dispersa e fragmentada.

7 Os intervalos de classe representativos das mais elevadas densidades urbanas populacionais situam-se
na faixa entre 1.380 a 3.022 hab./ha. Porém a divisdo territorial dos municipios por setor censitario para
as finalidades do recenseamento pelo IBGE apresentam problemas. Por exemplo, o programa gréfico
utilizado por este instituto para a obtencdo dos setores censitarios produzem erros amostrais, tais como
subdivisdo equivocada de quadras urbanas em setores censitarios e localizacdo de setores censitarios
urbanos em areas sabidamente desocupadas. Ainda assim, é uma importante fonte primaria de
informacdo para anadlise da forma urbana, uma vez que a ocorréncia da gama cromatica corresponde, em
termos relativos, a ocupacgao concreta do solo urbano.
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- Massa d'agua permanente
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—— Ferrovia
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0-30
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N 94 - 161
B 161-310
B 310-642
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Mapa 10 — Densidade Urbana do Eixo Noroeste em 2010
Fonte: IBGE, 2010.
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As areas em verde claro, indicando a presenca de zona de uso rural

(agricola e pecuéria), estdo com frequéncia situadas nos intersticios dos outros
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tipos de uso, evidenciando as areas peri-urbanas estudadas por Maria Helena
Ferreira Machado (2007), e a potencialidade de reverterem-se em areas urbanas
passiveis de ocupacdo e de zoneamento especificadas pelas politicas urbanas
locais e suas conveniéncias. E bom recordar que o valor da terra nessas areas

rurais adquire mais-valia socialmente produzida simplesmente porque sao

circunvizinhas as infraestruturas urbanas e a cidade.

—— Rio permanente

Massa d'agua permanente

Rodovia pavimentada
—— Ferrovia

e  Sede de municipio
D Municipios do Eixo Noroeste
7//, Setores censitarios néo classificados
- Situag&o urbana 1 - Area urbanizada de cidade ou vila
- Situag&o urbana 2 - Area ndo-urbanizada de cidade ou vila

Situagéo urbana 3 - Area urbana isolada

- Situagéo rural 4 - Aglomerado rural de extens&o urbana
- Situagao rural 5 - Aglomerado rural isolado - povoado
Situagao rural 6 - Aglomerado rural isolado - nucleo

Situacao rural 7 - Aglomerado rural isolado - outros aglomerados

Situagao rural 8 - Zona rural, exclusive aglomerado rural

Mapa 11 — Situagdes dos Setores Censitarios em 2010
Fonte: IBGE, 2010.
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A outra situacdo estd demarcada em tom ocre. Tais areas,
classificadas como area nao urbanizada de cidade ou vila, representam em
tltima andlise, verdadeiros estoques de solo urbano prontos a serem

incorporados a dindmica imobiliaria.

Infelizmente tais situacdes aumentam significativamente o custo social
da urbanizacdo, especialmente por espraiar, a altos custos, 0S servicos e
infraestruturas urbanas para beneficio de alguns poucos proprietarios. Outra
questdo € que esse espraiamento tem implicagBes diretas na crise ambiental
contemporanea. Além de deteriorarem o solo através de usos desconformes a
preservacdo dos recursos naturais, tal distribuicAo de uso implica no
deslocamento diario de milhares de usuarios na dindmica casa-trabalho por
distancias cada vez maiores. Também h& que se levar em consideracao outro
efeito. O deslocamento da populacdo em direcdo a grandes areas comerciais e

de servigcos cada vez mais frequentes ao longo das rodovias.

1. Sobre a identificagdo do adensamento urbano

A fim de identificar e conceituar a morfologia urbana através das
formas urbanas visiveis no Eixo Noroeste utilizou-se dos aspectos quantitativos
e qualitativos identificados através do adensamento urbano populacional, mas
gue pudesse trazer dados mais precisos a respeito da densidade urbana da area

de estudo.

Para isso, adotou-se o uso dos dados populacionais em funcdo dos
setores censitarios do IBGE, mas com algumas exclusées de variaveis segundo
o conceito de Gerardi. Como se buscava a anélise da densidade urbana, setores
censitarios com situacdo que nao caracteristica de area urbana foram extraidos
da amostra. A partir da classificacdo das situacdes de uso da terra relacionadas
anteriormente foram desconsiderados nos setores censitarios classificados nas
situacBes: 2 — Area ndo-urbanizada de cidade ou vila; 5 — Aglomerado rural
isolado — povoado; 6 — Aglomerado rural isolado — nucleo; 7- Aglomerado rural
isolado - outros aglomerados; e, 8 — Zona rural, exclusive aglomerado rural. Ou

seja, foram considerados apenas 0s setores censitarios incluidos na situacdo 1 —
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Area urbanizada de cidade ou vila, na situacio 3 — Area urbana isolada e na

situacao 4 — Aglomerado rural de extensao urbana.

Legenda 0 2 4 8 12 16

O EE—— amm— Kilometers

Densidade Urbana Populacional

| 0,027283 - 63,820054
| 63,820055 - 139,188315
| 139,188316 - 274,344539
P 274,344540 - 492,565417
B 402,565418 - 1158,444616

Mapa 12 — Densidade Urbana Populacional em 2010
Fonte: IBGE, 2010.

Outro fator de exclusdo de setores censitarios compreendeu aqueles
com areas inferiores 0,75ha, que se considerou como padrdo para o tamanho
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minimo de uma quadra no Brasil, medida essa adotada em razdo dos erros
amostrais apresentados pela divisao territorial dos setores censitarios urbanos
para efeito do Censo Demogréafico 2010. Por consequéncia a densidade urbana
populacional obtida para uso nesta secdo difere nos intervalos de classe
superiores daquela utilizada do Mapa 10 porque naquele mapeamento foi
considerado todo o conjunto universos dos setores censitarios urbanos. Agora
sdo considerados os setores censitarios incluidos nas trés situacdes acima

mencionadas e com &rea maior ou igual a 0,75 ha.

C. Procedimentos metodoldgicos
1. Sobre a conceituagdo de morfologia urbana

Embora a conceituacédo de forma urbana seja controversa, para efeito
do discurso analitico, este capitulo adotard o conceito de morfologia urbana
proposto por José Lamas em seu livro “Morfologia urbana e desenho da cidade”.

‘O termo ‘morfologia’ utiliza-se para designar o
estudo da configuracdo e da estrutura exterior de um
objeto. E a ciéncia que estuda as formas
interligando-as com os fendmenos que lhe deram
origem.

A morfologia urbana estudara essencialmente os
aspectos exteriores do meio urbano e as suas
relagbes reciprocas, definindo e explicando a
paisagem urbana e a sua estrutura.

O conhecimento do meio urbano implica
necessariamente a existéncia de instrumentos de
leitura que permitam organizar e estruturar 0Ss
elementos apreendidos, e uma relagdo objeto-
observador” (1993, p. 37).

7

No entanto, €é necessario compreender a cidade e,
consequentemente, o espaco urbano como resultado de um processo constante.
Ou seja, a producdo do tecido urbano acontece de forma gradativa e esta
sempre em mutacdo, sendo resultado das relacbes e dinamicas

socioecondmicas, que entdo se expressam na morfologia urbana.

Desse modo, os instrumentos de leitura da morfologia urbana podem
partir da forma urbana na medida em que ela representa o resultado final dos

problemas impostos pela sociedade as disciplinas urbanisticas e arquitetonicas.
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Ou seja, a forma sera resultado de um problema espacial, sendo consequéncia

de acdo realizada para solucionar uma dada situacao.

Em sintese pode-se entender a morfologia urbana como o estudo da
forma do meio urbano quanto as suas caracteristicas externas, ou quanto aos
seus elementos morfoldgicos, na sua producao e transformacédo no tempo. Tal
estudo ocorre através da divisdo do meio urbano em partes e da articulacéo
desses elementos com o conjunto que os definem, contendo os diversos niveis

ou momentos de produgao do espaco urbano.

A nocao de forma urbana, e que ja foi tratada anteriormente, agora
sera considerada através do meio urbano como arquitetura. Ou seja, a
arquitetura no papel de interpretacdo da paisagem e da estrutura espacial da
cidade. Segundo Lamas, pode-se analisar a forma urbana por intermédio de

elementos morfologicos divididos em quatros aspectos:

- aspecto funcional — estara relacionado as funcdes ou atividades
exercidas em determinados espacgos, ou seja, as atividades béasicas como
locomocgéo, habitacao, trabalho, etc.

- aspecto quantitativo — estara relacionado aos atributos relativos as
caracteristicas do espaco, como suas dimensdes fisicas, tamanho da ocupacéo,

intensidade de fluxos, etc.

- aspecto qualitativo — vai referir-se as qualidades de tratamento dos
espacos, como as condicfes de conforto humano, acabamento e manutencao,

etc

- aspecto figurativo — estara relacionado a interpretacdo estética do
espaco do homem, estando aqui limitadas as nogbes subjetivas do “belo” que

estabelecem culturalmente padrdes de beleza.

A forma urbana, entdo, é considerada como produto das relacdes
estabelecidas entre estes aspectos, mas nao deve se limitar apenas a eles, mas
também, ao contexto socioecondmico e cultural, resultado do processo de

producéo social de espaco que se desenvolve atraves da relacdo entre o espaco
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e a sociedade, sua funcdo, o modo como € interpretada, bem como suas

necessidades de uso.

a)  Expansdo recente do tecido urbano no Eixo Noroeste

Com a analise da area urbana continua do Eixo Noroeste e com a
observacédo do tecido urbano de suas cidades (Figuras 1, 2 e 3), pode-se
identificar com clareza a fragmentacdo conformada por areas ocupadas de modo
isolado, mas, ao mesmo tempo, com tendéncia a compactacao territorial, com a
ocupacdo de areas ligando os tecidos espraiados ao tecido da cidade. Em
principio o fendmeno pode ocorrer mediante a ocupacédo de areas distantes do
nucleo principal e com o preenchimento dos vazios urbanos existentes nos ciclos

de expansédo anteriores. A propdésito, tal ja ocorre.

No caso de Americana (Figura 2) a expansdo urbana recente
verificada no periodo de 2005 a 2012 enfatiza que as maiores extensdes de terra
agregada a cidade estdo localizadas as margens da Rodovia Anhanguera,
aumentando a oferta de negdécios imobiliarios relacionados a urbanizacao
contemporanea e as assimetrias sociais dai resultantes (Santos Junior, 2001).
Nas imediacbes dessas grandes areas e a sudoeste da cidade surgem
igualmente dois outros fragmentos. Esses setores tanto se beneficiam da
acessibilidade produzida pela Avenida Nossa Senhora de Fatima, assim com a
Rodovia Luiz de Queiroz (SP-304), que permite interligacdo com a Rodovia

Anhanguera e a Rodovia Washington Luiz.

Esses casos ilustram que a urbanizacdo contemporénea € um fato
gue amplia a paisagem urbana por extensdes definidas pela mobilidade
facilitada pelo sistema rodoviario. Por consequéncia, difundem as
moderniza¢des introduzidas no modo de vida da populagcdo com as novas
modalidades de areas comerciais, de servi¢os, areas habitacionais e areas de

lazer.

Em particular, tais areas demandam duas qualidades que influem a
forma urbana: existéncia de grandes glebas de areas urbanas livres e
acessibilidade garantida para o transporte individual e a difusdo do uso do

automovel.
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Altitude do ponto de visdo

Data das imagens: 2/2/2012 O 2004

- Macha Urbana 2005
Macha Urbana 2012

Figura 2 — Crescimento Mancha Urbana Americana — 2005 a 2012
Fonte: Google Earth

A Figura 3 pretende examinar o fendmeno urbano no municipio de
Novo Odessa. No entanto a imagem mostra parcialmente os municipios de

Americana, Sumaré e Paulinia.

Tendo em vista que a Rodovia Anhanguera aparece recortando a
imagem ao meio, Nova Odessa esta localizada ao lado esquerdo e abaixo da
rodovia de acesso local situada no quadrante superior esquerdo. Essa cidade
apresenta um padréo de expanséo diferenciado das demais a medida em que as
areas de expansdo recente ocorrem de modo continuo as &reas urbanas ja

consolidadas em 2005.

11.78 k

Google earth
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- Macha Urbana 2005
Macha Urbana 2012

Figura 3 — Crescimento Mancha Urbana Nova Odessa — 2005 a 2012
Fonte: Google Earth

A exemplo de Americana, a area urbana de Sumaré também mostra-
se fracionada pela Rodovia Anhanguera com a diferenca que Sumaré apresenta
maior ocorréncia de vazios urbanos. E uma cidade mais fragmentada, inclusive
com relacdo a localizagdo de areas de expansao urbana, que se mostram mais

dispersas.

Google earth

Altitude,do ponto de visdo: -11 78 km

- Macha Urbana 2005
Macha Urbana 2012

Figura 4 — Crescimento Mancha Urbana Sumaré — 2005 a 2012
Fonte: Google Earth

O fendmeno da urbanizacao dispersa adquire sua melhor expressao
se as imagens dos municipios que compdem o Eixo Noroeste forem reunidas

numa so figura. Além da conurbac&o, uma das caracteristicas do fenébmeno é a
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continuidade territorial conduzida pelos sistemas de transporte onde,
preferencialmente, localizam-se as atividades econémicas que mais demandam

amplas porcdes de espaco livre e de facil acessibilidade.

Esse fenOmeno surge ao analisar essa mancha urbana na escala
metropolitana de todo Eixo Noroeste (Figura 5). E perceptivel a dispersdo e
espraiamento apoiados nos principais eixos de mobilidade, com uma ocupacao
guase linear, com grandes vazios urbanos e fragmentados de outros tecidos, e
com baixissimas taxas de adensamento, como apontado anteriormente no Mapa
10.

Resultado. As tendéncias da urbanizacdo contemporanea ocorrem na
escala metropolitana com a ocupacdo do territdrio que extrapola os limites
administrativos e embasada nos fluxos, dinamicas e relacdes
intrametropolitanas, produzindo novas morfologias urbanas, tais como grandes
condominios de uso industrial, condominios horizontais de alto de padréo,

bairros populares, entre outros.



Figura 5 — Crescimento Mancha Urbana Eixo Noroeste — 2005 a 2012
Fonte: Google Earth

- Macha Urbana 2005
Macha Urbana 2012

Google earth
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lI.CONSIDERACOES FINAIS

A andlise do Eixo Noroeste de expansdo da RMC demonstra que as
dindmicas e relacbes intrametropolitanas e intraurbanas, criadas a partir da
metropolizagéo e grandes infraestruturas, avangcaram para a criagdo de um novo
estagio do processo de urbanizacdo, com outros padrdes morfolégicos que, no

extremo configuram imensas areas de disperséo e espraiamento urbano.

Essas formas de ocupagéo generalizam-se pela RMC, intensificadas
pelas dinAmicas de deslocamento rapido reproduzem tendéncias de migracao da
populacdo de areas centrais metropolitanas, para os sublrbios e cidades
vizinhas de médio porte, que, por consequéncia, produzem o espraiamento do
tecido urbano em &ambito regional. Em contraposicdo, paralelamente, o
atendimento a demanda por habitacdo popular também privilegia as areas
préximas as rodovia, sendo o deslocamento, ou seja, o sistema rodoviario,

crucial na urbanizacdo contemporanea.

A expansdo urbana combinada com o deslocamento diario ainda
demonstra uma hierarquia clara na RMC, com Campinas como principal centro,
mantendo as principais atividades industriais e econémicas, e Americana como
subcentro, ficando com servicos mais especializados e comércio, mas ja

demonstrando feicdes de descentralizacéo e difusdo de atividades econdémicas.

Assim sendo, o entendimento da urbanizacdo contemporanea, em
paralelo a categorias como dispersdo e morfologia, somente sera possivel
através da compreensdo das configuracbes espaciais em conjunto com as
dindmicas sociais. Na area de estudo avancam sobre a discusséo da dispersao
e compactacéao, e abrangem a esfera da vida publica e da participacéo social na
defesa de direitos coletivos, o que sera considerado como qualificacdo espacial,
visivel nos sistemas de espacos livres e sua apropriagdo pela populacdo (SILVA
NETO, 2010).
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