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Resumo

A presente tese trata de uma analise do papel da Avenida Norte-Sul na Regiéo
Metropolitana de Campinas através de uma leitura historica, observando a Avenida
desde sua origem e construindo um estudo de suas transformagdes ao longo do
tempo, para, por fim, analisar o espago que hoje conhecemos, compreendendo seu
papel dentro do territorio regional. Como parte da metodologia tedrica, notamos o
comportamento dos agentes sociais para essas mudangas e como cada agente,
conforma sua participacdo para a alteracdo do espago urbano, deste modo
estudamos os dispositivos utilizados na transformagao espacial da Avenida, tais
como planejamento, legislacéo, entre outros.

Ainda observamos como a arquitetura atua como parte integrante da
significacdo da Avenida Norte-Sul, fazendo uma leitura histérica da formacgao
arquitetbnica desse espaco com énfase em uma analise das atuais construgdes.
Observamos o papel da arquitetura como simbolo de significagdo do espago urbano.

Deste modo, a argumentacédo pretende defender a hipotese que o papel da
Avenida Norte-Sul é de formagdo de uma subcentralidade relacionada a 32
Revolugao Industrial, na qual a arquitetura tem um papel marcante na significagao
desse territorio.

Palavras-chave: Regido Metropolitana de Campinas, Avenida Norte-Sul,

Arquitetura Contemporanea.



BARBOSA, Carolina Gabriel de A. A biography of Norte-Sul Road: from
landing to contemporaneity, Campinas (1728-2018). Thesis (Doctorate in
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Abstract

The present thesis reports the analysis of the role of the North-South Avenue in
the Metropolitan Region of Campinas, observing the Avenue since its origin and
studing its transformations over time, to finally analyze the Avenue as we know today,
understanding its role within the regional territory. As part of the theoretical
methodology, we notice the behavior of social agents for these changes and how
each agent shapes their participation to change the urban space, in this way we
study the devices used in the spatial transformation of the Avenue such as planning,
legislation and others.

We also observe how architecture acts as an integral part of the meaning of
North-South Avenue thus, making a historical reading of the architectural formation of
this space with an emphasis on an analysis of current buildings, we observe the role
of architecture as a symbol of signification of urban space.

In this way, the argument aims to defend the hypothesis that the role of North-
South Avenue is the formation of a subcentrality related to the concept of global city,

where architecture has a important role in the meaning of this territory.

Keywords: Metropolitan Region of Campinas, Avenida Norte-Sul,

contemporary architecture.
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INTRODUGAO

A presente tese trata do papel desempenhado pela Via Norte-Sul na regido
Metropolitana de Campinas, observando a finalidade deste espago no territorio
metropolitano desde seu contexto fisico, como também no seu contexto simbdlico.
Assim, a tese defende que o objeto de pesquisa, a Via Norte-Sul, vem passando por
transformacgdes intensas nas ultimas décadas com a intengédo de se consolidar como
um espago de centralidade no seu territorio, em consonancia com as mudangas
socioecondmicas da virada do século XXI. A despeito de observar um tema
extremamente contemporéneo, em seu contexto simbodlico, a Via Norte-Sul se
conforma como um espag¢o de memoria relacionado como os primordios da cidade
de Campinas, possuindo uma ligagdo com sua histéria desde a origem.

Portanto, a hipotese desta tese € que as transformacdes da Via Norte-Sul, ao
longo dos anos, possibilitaram que no seu periodo mais recente houvesse a
constituicdo de um processo de consolidacdo de uma centralidade urbana na
avenida relacionada as mudancas econbmicas da 32 Revolugcdo Industrial e da
formacgao das cidades globais. Logo, seu espaco vem passando por transformacgdes
intensas acomodando uma nova imagem através de uma recente produgao
arquiteténica que ocorre ao longo da Avenida® atualmente.

A intencdo dessa tese ndo esta em esgotar toda a tematica da historia de
Campinas, ou mesmo da Avenida Norte-Sul, mas em criar uma teia estrutural
embasada na histéria para compreender o papel da Avenida Norte-Sul na regiao
metropolitana de Campinas.

Por isso, utilizamos, como aqui chamaremos, o processo metodoldgico mental
do pensamento filoséfico da fenomenologia (que veremos como maior detalhe no
capitulo 1 dessa tese). E importante notar que o fenomenologia vem a formar um
processo conceitual metodologico da tese, mas que ainda teremos as metodologias
que formaram um processo empirico.

Assim, observamos o papel do planejamento e da arquitetura contemporénea
na formacdo do espacgo urbano das atuais metrépoles, em consonancia com a
globalizagdo e mundializagdo dos processos econdémicos da formagdo do espago

(SASSEN, 2001), Que atuam de modo a dispersar e descentralizar as funcdes

1 Sempre que utilizarmos a palavra “avenida”, com letra maiuscula, estaremos nos referindo a
Avenida Norte-Sul, objeto desta pesquisa.
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urbanas, proporcionando a criacdo de “novos centros” dentro dos espacos

metropolitanos. Apoiado a esta estrutura esta um mercado imobiliario, que se utiliza
de uma arquitetura exuberante para dar sentido a estas centralidades direcionado ao
mercado financeiro global.

Logo, o objetivo principal desta tese é fazer a analise do papel da Via Norte-Sul
em um contexto regional, a fim de confirmar a hipétese de sua centralidade. Assim,
0s objetivos especificos sao: observar através da histéria como se formou a
centralidade da Avenida e seu papel simbodlico; como também o papel do
planejamento urbano da cidade para a formagdo da Avenida e sua constituigcao
como centralidade metropolitana; e observar como os elementos arquiteténicos
contemporaneos contribuem para constituicdo deste simbolismo de centralidade
adquirido pela a Via Norte-Sul relacionado a um papel econémico territorial.

Para defendermos a hipotese, a tese esta organizada em quatro capitulos, que
trataram desde a metodologia, a delimitagdo do objeto de estudo, narrativa
argumentativa sobre o objeto para enfim culminar na conclusédo, no qual saberemos
através dos dados descritos nos capitulos se houve ou ndo uma confirmagao da
hipotese.

O capitulo 1 vai tratar justamente da metodologia, sendo dividida em processo
mental e processo empirico. O papel da metodologia em seu processo mental é
desenhar o arcabouco tedrico dessa tese, que no caso esta baseada no
pensamento filoséfico da fenomenologia. Desse modo, nosso objeto de pesquisa
sera estudado como um fenbmeno e todas as suas implicacbes filoséficas. De
mesma maneira a fenomenologia é a base do processo empirico.

A metodologia de procedimento empirico estd baseada nos conceitos sociais
de producédo do espaco urbano e de mesmo modo, o uso da histéria social para
construcao histdérica do objeto. A leitura do objeto como fendmeno tem como sintese
fundamental do problema autores com Kevin Lynch, Robert Venturi, David Harvey,
Sakia Sassen, entre outros.

A partir do capitulo 2, ja se inicia a delimitacdo e construgdo do objeto de
pesquisa, elaborado através da coleta de dados e da estruturagdo argumentativa da
tese. Portanto, o capitulo 2 nos apresenta uma narrativa histérica que nao esgota
todo o seu potencial, mas observa uma estrutura em favor da construgao evolutiva

da cidade de Campinas e da Regido Metropolitana de Campinas (RMC) relacionada
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a formacdo da Via Norte-Sul, observando que estes trés elementos estéo
correlacionados em sua construcao historica.

Assim, o capitulo 3 ira observar a formacgao arquiteténica da Avenida Norte-Sul,
tendo como maior foco compreender a arquitetura atual da cidade. Logo, torna-se
necessario entender a arquitetura contemporanea, assim sendo, a primeira parte do
capitulo é a formacgao da estrutura histérica da arquitetura contemporanea nacional e
internacional sendo analisada de forma sucinta como parte da teia estrutural
necessaria para situar o papel da arquitetura nessa tese. Compreendido o tema
tedrico e os principais elementos dessa arquitetura, a segunda parte do capitulo 3
contém uma narrativa observando algumas das formagdes morfologicas e
arquitetbnicas da Avenida Norte-Sul ocorrida ao longo do tempo, culminando na
analise dos edificios atuais orientados por dados recolhidos em entrevista com os
arquitetos projetistas dos edificios selecionados 2 e visita de campo, no qual nosso
papel ndo sera de fazer uma critica a arquitetura, mas compreender como tais
arquitetos observam seu processo arquitetonico e a relagdo com o espacgo urbano.

O capitulo 4 ira aprofundar os estudos da Via Norte-Sul. Sendo claro como
ocorreu a construcao da via, podemos analisa-la em dois recortes e de duas formas.
No recorte mais extenso, analisamos o eixo Norte-Sul e, em uma visdo mais
aproximada, a Avenida Norte-Sul. Ambas serdo vistas tanto em uma analise
morfolégica, quanto em uma andlise de sua imagem, completando a compressao
deste espaco. Ao fim do capitulo 4, teremos coletado todos os dados e argumentos

necessarios para responder a hipétese formulada nessa tese.

2 A transcrigao das entrevistas se encontram no anexo 1.



Capitulo 1

CONSIDERACOES TEORICAS E METODOLOGICAS



1. CONSIDERAGOES TEORICAS E METODOLOGICAS
1.1 INTRODUCAO

Este capitulo apresenta as metodologias utilizadas nesta tese, que tém como
objetivo fazer a leitura do papel do eixo Norte-Sul de Campinas em relagdo a sua
Regiao Metropolitana. Logo, observaremos o significado deste espaco urbano, nao
apenas com a analise fisica, mas também no seu sentido fenomenoldgico,
compreendendo o simbolo que este espago representa. Segundo o psicanalista
Jung (1996), a construgdo de um simbolo estd relacionado a imposicédo de
significado que vai além de uma explicagéo ou descrigédo; o simbolo é o resultado do
significado construido em nosso inconsciente. Assim, para que tal analise seja feita
da Avenida em questao, é necessario buscar uma metodologia que permita uma
leitura que transcende o espaco fisico, alcangando um estudo da constru¢ao mental
do significado deste espaco.

Portanto, primeiramente, temos que observar que a formagdo do espacgo
urbano é muito mais do que uma imposicao politica, ou o resultado de um
investimento econdmico. A formacdo do espaco urbano é resultante de uma
produgao social, em que os diversos agentes sociais se envolvem para a constru¢ao
do espaco, visto que grande parte da formagao espacial urbana se relaciona a este
conceito de significagdo mental. Assim, o conjunto das atuagdes dos diversos
agentes proporcionam a formagao espacial, ou seja, através da politica, da
economia e da cultura.

No Livro “A Producdo Social do Espago Urbano”, Gottdiener (1993) ja
destacava que o processo de crescimento urbano esta fortemente atrelado a uma
construgdo sociopsicolégica do espago urbano, de modo que os padrées de
desenvolvimento urbano tém implicagdes sociais, politicas e econdmicas, em que as
expansdes metropolitanas se formam de modo a acomodar hierarquias sociais.
Logo, considera que o desenvolvimento urbano nao se relaciona a uma centralidade,
mas a uma forga social, formada pelo processo global de acumulo de capital. Assim,
a tecnologia constitui um fator importante para a construcéo psiquica de hierarquias
dos espacgos urbanos, facilitando as constantes mudangas desse espaco.

Percebemos que a construcdo espacial esta fortemente atrelada por uma

consciéncia social, desenvolvida sob oética capitalista de valorizacdo da terra,



mediada pelo poder politico na tentativa de equacionar conflitos. Deste modo, o
mercado imobiliario se aproveita da condicdo socioespacial constituida para a
geracao de capital. Por isso, neste capitulo, também observaremos como parte da
compreensao da metodologia como funciona a atuagdo do mercado imobiliario.

A metodologia esta composta por duas abordagens: o procedimento mental,
que esta fundamentado no pensamento filoséfico da fenomenologia com a intensao
de compreender mais a fundo a simbologia espacial construida mentalmente da
compressao do objeto estudado; e o procedimento empirico que esta relacionado a
analise fisica do objeto a ser estudado. Assim, examinaremos o objeto dessa
pesquisa como um fendmeno, para tanto, iremos intencionalmente buscar as
diversas manifestagbes desse fenbmeno. Por isso, cada manifestagdo encontrara
seu procedimento empirico adequado.

No processo metal, compreenderemos que com a corrente filoséfica da
fenomenologia podemos aplica-la para gerar conhecimento sobre um fenémeno
ainda ndo analisado. Nesse caso, iremos trabalhar a leitura do papel da Avenida
Norte-Sul em relagao a Regido Metropolitana de Campinas, utilizando as estruturas
fenomenoldgicas vistas neste texto. Observaremos as diversas facetas da cidade:
estando essas evidentes na sua presenca, ou nas suas auséncias com significados
implicitos no seu espaco e tempo; nos seus momentos como a construgao historica,
ou no seus pedacos que formam a cidade, tais como edificios, ruas, bairros, até a
sua totalidade como cidade; como também analisar o fenbmeno das diversas
manifestacdes de sua identidade.

Ao longo da tese, também utilizamos a metodologia da Histéria, em especifico
a Histéria Social ou Nova Histéria, para tecer uma narrativa sobre a constru¢gao no
tempo da formagédo de Campinas e da Avenida Norte-Sul.

Na analise fisica do objeto, buscamos diversos dados para construir esse
objeto tal como o aprendemos. Logo, construimos uma metodologia empirica de
apreensdo e analise do nosso objeto, em seu todo, a Regido Metropolitana de
Campinas, mas também em suas partes. Assim, cada parte desta tese contém uma
metodologia adequada a sua forma de manifestacéo, devido as dimensdes de seu
territério e caracteristica do espaco.

Portanto, o texto a seguir tem como propédsito levantar o fundamento das

metodologias utilizadas e descrever como cada uma delas se encaixa na construgéo



da presente pesquisa. O objeto da pesquisa foi dividido em partes: Regiao

Metropolitana de Campinas, Cidade de Campinas e Avenida Norte-Sul.

1.2 METODOLOGIA DE PROCESSO MENTAL

1.2.1. O que é Fenomenologia

Parece-nos simples falar que a fenomenologia € o estudo ou a ciéncia do
fendbmeno. Sendo o fenbmeno tudo que aparece, logo a fenomenologia seria uma
ciéncia ilimitada, na discricdo da aparéncia ou aparigdo do objeto (SOKOLOWSKI,
2004). Porém, nao é assim tao simples. A fenomenologia € um pensamento filosoéfico
contemporaneo, um tanto complexo, baseado na teoria do conhecimento. Entado
voltemos a raiz da palavra “fenomenologia”: “fendmeno” é uma palavra de origem
grega que significa “aquilo que se mostra”, e “logia”, também do grego, significa
‘pensamento”, ou seja, a capacidade de refletir. Portanto, fenomenologia € a
reflexdo sobre o fendbmeno, aquilo que se mostra (ALES BELLO, 2006).

A fenomenologia surge no final no século XIX, com Franz Brentano, tendo suas
ideias desenvolvidas por Edmund Husserl (1859-1938). Husserl formulou a principal
linha de abordagem dessa corrente filosoéfica, abrindo caminho para outros filésofos,
sendo os principais Heidegger, Sartre e Merleau-Ponty (ARANHA e MARTINS,
1993).

A corrente da fenomenologia surge como critica ao fundamento do
racionalismo e positivismo, que surgiram sobre o contexto da Revolugao Industrial
no século XVIII, quando a ciéncia e a técnica passaram a ser aliadas na construcao
de um novo modo de produgdo e de organizacdo da econdmica. O principal
precursor do positivismo foi August Comte. Ele nega a metafisica como
conhecimento, colocando racionalidade como o principal elemento para a
construgdo do conhecimento. Logo, o positivismo busca assimilar o objeto,
considerando-o algo fora do sujeito (quem observa), portanto independente e algo
em si préprio, assim sendo possivel compreendé-lo como um todo (FONSECA,
2009).

A critica desempenhada pela fenomenologia ao positivismo esta justamente
nessa separagao entre sujeito e objeto, assim, na corrente fenomenoldgica, néo se
observa uma consciéncia separada do mundo. Pelo contrario, a consciéncia esta em

conexao com o mundo, pois toda consciéncia “tende” ao mundo. Portanto, o objeto



nao é algo independente da consciéncia do sujeito, mas algo que se apresenta a
essa consciéncia, sendo um fendbmeno. “A fenomenologia é o estudo da experiéncia
humana e dos modos como as coisas se apresentam elas mesmas para nés em e
por meio dessa experiéncia” (SOKOLOWSKI, 2004, p.10).

Assim, as coisas se apresentam a nds, seres humanos, e buscamos um
significado aquilo que se apresenta, entdo, a “coisa” ou “objeto”, sendo esse material
ou abstrato, se mostra a ndés, e nés buscamos um significado para aquilo que se
mostra. O objeto em questdo é o fendmeno, mas para compreendermos esse
fendmeno, utilizamo-nos de metodologias para apreender e conceber o
conhecimento, nesse caso, estamos observando o método da fenomenologia (ALES
BELLO, 2006).

Husserl vai construir essa metodologia, como vimos antes, em oposi¢cdo ao
racionalismo e o positivismo. Para tal, Husserl nos fala que o mais importante do
fendmeno nao é o fenbmeno em si, ou o seu fato, como era visto pelos positivistas,
mas o sentido desse fendbmeno. A busca de sentido é algo complexo, sendo alguns
objetos ou fendbmenos facilmente identificaveis, imediato, enquanto outros de forma
mais dificil. Este sentido é chamado de “esséncia” do objeto ( ALES BELLO, 2006).

A questado que Husserl tenta responder é: como compreender o sentido de um
objeto? E dai que surge o termo “intencionalidade”. A intencionalidade é o ato de
consciéncia que realizamos, intencionalmente, para algo, portanto, a relagdo de
consciéncia que temos com um objeto. A doutrina da intencionalidade é cada ato de
consciéncia sempre direcionado a algum objeto (SOKOLOWSKI, 2004).

Para melhor entendermos a intencionalidade, € necessario observar que na
fenomenologia a consciéncia é consciéncia “de” algo, pois, em outras correntes
filosoficas, a consciéncia € compreendida de modo diferente. A exemplo da
consciéncia Cartesiana, na qual a consciéncia desenvolve-se dentro de si mesma,
assim o objeto € apreendido e fica dentro da consciéncia (ARANHA e MARTINS,
1993).

O autor Sokolowski (2004) vai nos explicar que existem trés estruturas
fundamentais na filosofia da fenomenologia para a apreensdo do conhecimento.
Uma das estruturas é de partes e todo, em que o objeto na sua totalidade pode ser
dividido por parte, devido a sua complexidade de apreens&o, assim essas partes

podem ser pedagos ou momentos do objeto. Desse modo, o pedago seria uma parte



que pode ser vista de maneira independente do todo, mesmo que componha uma
parte desse, ele também se torna um objeto em si. J& 0 momento, esse ndo se
dissocia do todo, ele poder ser analisado como uma parte, porém depende do
restante do objeto para ser compreendido. A analise filos6fica de um objeto consiste
em alcangar todos os momentos que vao formar o todo. Por isso, € necessario
analisar com clareza a diferenga entre pedaco e momento, ja que o momento nao
pode ser separado do todo.

A estrutura de identidade e multiplicidade, sendo o “sentido” do objeto a sua
identidade que esta por tras de todas suas expressoes, Sokolowski (2004) nos
explica que essa identidade do objeto pode ser expressa por uma multiplicidade de
modos. Contudo, a identidade ndo é dada por suas multiplas manifestagdes, mas
apresentada por meio delas. Portando, a multiplicidade sdo as manifestacdes
diversas de uma identidade, tendo seus meios adequados de ser apresentados
referente a identidade desse objeto.

Sendo a terceira estrutura de presenca e auséncia, esse tema ¢é introduzido na
filosofia pela primeira vez por Husserl, ndo havendo ninguém antes colocado de
modo explicito. Sokolowski (2004) coloca a presencga e a auséncia como correlatos
da “Intencdo cheia e vazia”. uma intengédo vazia € a intengdo que se tem de algo
ausente, ou algo nao presente a que se intenciona. A intengao cheia é a presenca
fisica, ou seja, diante de quem intenciona.

Visto isso, notamos que as trés estruturas da fenomenologia estdo inter-
-relacionadas, nao podem ser reduzidas uma a outra, desse modo, a fenomenologia
evita o reducionismo do conhecimento do objeto. Logo, o estudo de um objeto
através da fenomenologia é a intencionalidade sobre o objeto e a reflexdo sobre
essa intencionalidade, assim fazemos uma analise filosoéfica; observamos e
descrevemos toda a intencionalidade em relagao a esse fenbmeno, como também a
crenga no mundo ao qual pertencemos, ou seja, o contexto em que nos

encontramos, nao podendo separa-lo de nossa consciéncia (SOKOLOWSKI, 2004).

1.2.2 A Fenomenologia como processo mental na Arquitetura e no Urbanismo

Utilizaremos a fenomenologia como um processo mental para ser aplicada no
desenvolvimento desta tese de doutorado em Urbanismo e Arquitetura, no qual o
objetivo geral é a analise do papel do eixo Norte-Sul na estrutura urbana da Regiao

Metropolitana de Campinas. A principal fungdo da metodologia sera a leitura direta



desse objeto, no caso o eixo Norte-Sul em relagdo a Regido Metropolitana de
Campinas, e compreender a forma como esse fenbmeno se apresenta a nos.

Segundo Merlau-Ponty3, “...[a fenomenologia consiste na] descricdo direta de
nossas experiéncias, tal como ela €” (apud SANTANA e SILVA, 2013), ou seja, a
fenomenologia é um instrumento que possibilita que intencionalmente busquemos o
objeto, tal como ele se apresenta a noés, inserido no mundo, de forma que nossa
consciéncia desse objeto nos permita compreendé-lo.

Assim, a visao de um individuo sobre determinado objeto, quando intencionado
em apreender sua esséncia, torna-se um senso comum (SOLOKOWSKI, 2004).
Buscamos realizar uma leitura do espago da Regiao Metropolitana de Campinas e
capturar a esséncia do papel do eixo Norte-Sul nesse contexto. Logo, o significado
desse espaco, descrito na tese, servira como a descricdo do significado desse
espago como um senso comum a todos que venham a conhecé-lo.

Para compreendermos o todo deste objeto/fenbmeno, também estaremos
fazendo a analise de uma parte da Avenida Norte-Sul, que é sua arquitetura, desse
mesmo modo, iremos aprender os edificios e compreender como essa arquitetura
agrega significado ao papel do espago da Avenida Norte-Sul na regiao de Campinas.

A metodologia usada para a construgdo do significado do nosso objeto de
estudo sera feita através das trés estruturas fenomenoldgicas apresentadas por
Sokolowski (2004). Na parte do todo, observaremos o objeto através do momento e
do pedago, de modo a que tal fragmentacdo de analise resulte na construcado de
uma visao geral deste objeto, sendo essa a Regido Metropolitana de Campinas.
Quando tentamos tratar do papel da Avenida Norte-Sul, estamos separando o todo
em pedagos: a cidade de Campinas e Avenida Norte-Sul, assim como o entorno da
Avenida e os elementos que configuram essa Avenida, tais como os edificios, que
conformam significados pertinentes para esse espago. Cada uma dessas partes
pode ser compreendida independente do todo, como também a soma desses
pedacos forma uma analise detalhada do todo, com isso, conseguimos alcancar o
objetivo e compreender o papel de uma parte (a Avenida) dentro do todo (a regiao
metropolitana).

Por outro lado, também podemos compreender nosso objeto em momentos.

Nesse caso, estaremos nos apropriando do conceito de memaoria para compreender

3 MERLAU-PONTY, M. Fenomenologia da percep¢ao. Rio de Janeiro: Freitas Bastos, 1971, p. 5.



o significado desse espaco. Nossa aliada para a construgdo dos momentos, tanto da
Avenida quanto de Campinas, sera a construgao histérica desse espago. Esse
processo histérico da formagao da Avenida Norte-Sul e da cidade de Campinas,
como a construgdo de varios momentos, € indissociavel, ndo podendo ser
independente de nosso objeto, portanto, ndo podendo ser estudado como um objeto
em si.

Na estrutura de identidade e multiplicidade, que esta relacionada com o estudo
de sua parte e todo, a avenida e a cidade podem-se apresentar a nds de diversas
maneiras, quando a separamos em momentos, estamos utilizando a construgao
historica desses espagos para compreendé-lo, por consequéncia, os momentos sao
uma das manifestacdes da identidade da avenida ou da cidade de Campinas. Outra
manifestacdo do objeto € a leitura direta deste espacgo, quando vamos em visita de
campo, através de procedimentos metodolégicos, “experimentamos” esse espaco, e
diante disso também construimos a sua identidade através de outra manifestagao do
mesmo fendbmeno. Ainda, quando fazemos um estudo das edificagbes da Avenida
Norte-Sul e seu significado, também construimos a identidade do espaco da
avenida, que se encontra manifestada nos elementos que a compdem. Essa
multiplicidade de manifestacbes conforma a identidade do espaco que estamos
estudando.

A estrutura de auséncia e presenga € o que direciona ao processo empirico
dessa tese. A "intencionalidade cheia", como posto por Sokolowski (2004), & daquilo
que esta presente, e é feita através da visita de campo, analise de mapas,
fotografias e edificios presentes nesse espaco, o que podemos presenciar e
experimentar, dele vai resultar uma leitura significativa desse espago, que também
deve ser analisado. As ferramentas metodoldgicas empiricas usadas para a tese
serdo também baseadas na fenomenologia. Usaremos o método de leitura da
cidade usado por Kevin Linch (2011), no qual se descreve a cidade como ela &
através de um senso comum, desvendando a questao urbana do significado do
espaco, tendo como principal material a visita em campo, mas também recursos de
fotografias e mapas. Kevin Linch (2011) vai além, ele também se utiliza de
voluntarios em campo, para levantar questbes sobre a cidade, contudo antes ele
pede para que os voluntarios descrevam por memdria 0 espago urbano a ser

estudado, dai inicia-se a questdo da auséncia em sua metodologia.



A auséncia, que também é parte das diversas manifestacbes do objeto, como
exemplo, a metodologia de estudo da cidade de Kevin Linch (2011), que utiliza a
memoria para descrever pontos principais e percursos da cidade. No nosso caso,
ainda utilizaremos a construgao histérica da cidade de Campinas e da Avenida
Norte-Sul, logo a busca por esse conhecimento esta na "intencionalidade vazia", ou
seja, aquilo que nao é presente (SOKOLOWSKI, 2004), ja que ndo posso presencia-
la, e tampouco alguns desses momentos nao foram por nés vividos. Como também,
quando tentamos compreender algo como significado, por exemplo, na manifestagao
da arquitetura, essa também é uma intencionalidade vazia do fenémeno.

No processo empirico que faz uso da histéria, apropriamo-nos da Nova
Histéria, na qual buscamos novas fontes e uma leitura interdisciplinar da histéria,
dessa forma fazemos parceria com a economia, tecnologia, geografia, entre outros.
Passando a observar a histéria além dos fatos, ou seja, apoiados pela critica da
fenomenologia ao positivismo, e tal como na fenomenologia, vamos buscar o sentido
dessa historia fundado nas atividades humanas e culturais (BURKE, 2011).

No texto que segue, observaremos mais de perto os processos empiricos,
apresentando a origem do pensamento dessas metodologias, inseridas no seu

estado da arte e desenvolvida para o uso na presente tese de doutorado.

1.3 METODOLOGIA DE PROCEDIMENTO EMPIRICO

1.3.1 A producgao social do espag¢o urbano e sua relagdo com o mercado
imobiliario e a economia das cidades globais contemporaneas

No livro “A Produgao Social do Espago Urbano”, Gottdiener (1993) ja destaca
que o processo de crescimento urbano esta fortemente atrelado a uma construcéo
sociopsicolégica do espago urbano, em que os padrdes de desenvolvimento urbano
tém implicagcbes sociais, politicas e econbmicas, de modo que as expansodes
metropolitanas se formam para acomodar hierarquias sociais. Logo, considera que o
desenvolvimento urbano nido se relaciona a uma centralidade, mas a uma forca
social, formada pelo processo global de acumulo de capital. Assim, a tecnologia
constitui um fator importante para a construgcao psiquica de hierarquias dos espacos
urbanos, facilitando as constantes mudancas desse espaco.

Logo, percebemos que a construgdo espacial esta atrelada por uma

consciéncia social, desenvolvida sobre otica capitalista de valorizacdo da terra,



mediada pelo poder politico na tentativa de equacionar conflitos. Deste modo, o
mercado imobiliario se aproveita da condicdo socioespacial constituida para a
geracgao de capital.

O que vemos no final do século XX e inicio do século XXI € uma série de
mudancgas aceleradas da estrutura urbana, ndo apenas no contexto mundial, mas
também no contexto brasileiro. Tais mudangas constantes proporcionam a perda de
referéncia e identidade dos lugares. Logo, existe uma necessidade de buscar um
contexto social do significado dessas mudangas, que acabam sendo orientadas pela
economia. Dessa forma, podemos observar a prevaléncia do mercado imobiliario na
construgao urbana contemporanea.

Segundo Sassen (2001), no inicio da década de 1980, a dispersdo das
atividades econdbmicas e a integracdo da organizacdo da economia global,
possibilitada pela evolugéo acelerada da tecnologia, as cidades passaram por uma
ressignificagdo, na qual atuam na concentragdo do comando da economia, na
localizacdo chave de empresas especializadas em finangas, na producdo de
inteligéncia, inovagdo e mercado de consumo.

Portanto, o elemento chave da globalizagédo e da economia se concentra no
territorio, a localizagado tem um papel estratégico, sendo selecionados os melhores
territérios como instrumento de poder, resultando em uma fragmentacgao
socioespacial (SANTOS, 2011).

Segundo Harvey (2009), a influéncia no mercado financeiro na construgao
urbana esta na questao que ele chama de "o problema do capital excedente", o qual
esta baseado na politica do capitalismo, este busca investimentos lucrativos por
absorcao do capital excedente, ou seja, buscar mercado com poder suficiente de
comprar, expansdao do comeércio exterior, promoc¢cdo de novos produtos ou
instrumentos de crédito.

A urbanizacdo € um dos caminhos para resolver o problema do capital
excedente. Por exemplo, se considerarmos a crise francesa de 1848, cujo resultado
foi a revolugdo dos trabalhadores desempregados em busca de um governo
socialista, que foi revidado violentamente pela burguesia, tendo a ascensao de
Napoledo Bonaparte ao poder. Napoledo propds investimentos em infraestrutura,
dentre esses, as obras publicas na cidade de Paris em 1853 do Bardo de
Haussmann (HARVEY, 2009).



Outro exemplo desse tipo de investimento urbano foi em 1942, nos EUA,
primeiramente com o emprego temporario de capital excedente na mobilizagcdo de
esforgos para a guerra. Mas, com o fim da guerra, esse excedente foi transferido
para a reforma urbana na regido metropolitana de Nova lorque (HARVEY, 2009).

Atualmente, o exercicio do mercado internacional esta nas empresas
financeiras apostando no mercado imobiliario. Para os Estados Unidos, o mercado
imobiliario foi um mecanismo estabilizador importante da economia desde os anos
2000. A China também se apropriou do mercado imobiliario para a mobilizacdo de
capital nos ultimos 20 anos, com apenas uma breve recessdo em 1997. Desde
2000, o mercado chinés absorveu quase metade de todo suprimento de cimento do
mundo (HARVEY, 2009).

No Brasil, o mercado imobiliario toma forca a partir de duas questbes
principais: a crise do fordismo e a critica ao racionalismo do urbanismo moderno.
Resultando no multiculturalismo urbano, na fragmentagdo étnico-cultural e na
retomada do neoliberalismo como condutor econdmico. Nessas conjunturas, a crise
do urbanismo moderno possibilitou a flexibilizagado do mercado urbano, que, somado
a logicas do Estado neoliberal ndo intervencionista, permitiu que o poder de decisao
se concentrasse na mao do capital (ABRAMO, 2007).

Assim, vemos tanto no Brasil quanto na América Latina a formacgao de padrdes
de organizagbes espaciais urbanas muito parecidas. Esta forma de organizagao
espacial desenvolvida através da atuagdo do mercado imobiliario cria uma dualidade
na estrutura urbana. Por um lado, vemos a cidade formal controlada pelo poder do
capital e do mercado imobiliario, e por outro, uma cidade de pessoas segregadas do
mercado que se forma pela necessidade de agdes coletivas e individuais na busca
de suprir uma demanda por moradia, constituindo uma cidade ilegal (ABRAMO,
2007).

Deste modo, vemos a cidade se formando com duas caracteristicas opostas: a
cidade compacta estilo mediterraneo e a cidade difusa anglo-saxao, ocorrendo tanto
no mercado formal quanto informal. No caso do mercado informal, vemos sua
intensificagdo no final do século XX, relacionado ao crescimento urbano das
décadas de 1950 e 1960, quando as terras eram ocupadas por popula¢des pobres
promovendo "construgdo popular’. Isto ocorre porque o mercado formal cria

dificuldades através de requisitos normativos, produzindo uma barreira para a



provisdo de moradias populares, ou seja, que atenderia a populagdo rendimento
abaixo de trés salarios minimos (ABRAMO, 2007).

No caso do mercado formal, esse atua de modo a romper com algumas
caracteristicas do mercado imobiliario, como: a imobilidade territorial do bem, o alto
valor individual do bem e o seu longo periodo de depreciagdo. Assim, 0 mercado se
divide em segmentagao por capacidade de compra, logo, sdo analisados fatores
como: taxas, renda per capita e grau de confianga do consumidor para definir a faixa
de renda que se deve atuar o investimento, diminuindo os riscos de atuagdo no
mercado imobiliario. O resultado dessa segmentacdo de poder de compra € uma
homogeneizagao social do espago urbano (ABRAMO, 2007).

Portanto, o resultado do que observamos hoje como padrdao das cidades
brasileiras é de uma estrutura urbana segmentada e hierarquizada, configurando
uma segregacao socioespacial. Abramo (2007) nomeia essa caracteristica da
estrutura urbana como “convencgao urbana", quando observamos a aproximacao dos
iguais e distanciamento dos desiguais.

Assim, o mercado se apodera dessa questao para renovagao de seu produto
imobiliario, quebrando a barreira do longo tempo de depreciagao fisica dos imdveis
aproveitando-se dessa “convencdo urbana”, promovendo uma continuidade de
renovacao de produtos, criando uma depreciagao ficticia. Para que seja necessario
esse desdobramento, o mercado se direciona para o publico mais abastado,
promovendo a producao de produtos diferenciados no mercado. Para isso, € preciso
um deslocamento espacial, levando uma classe social na busca destes novos
produtos em uma nova area da cidade. Este processo reconfigura todo o espaco,
promovendo uma cidade difusa (ABRAMO, 2007).

De mesmo modo a economia global se configura, as tecnologias de informacao
e comunicacgao possibilitaram uma condicdo de dispersao espacial das atividades
econdmicas e financeiras, porém criaram a necessidade da expansao do controle de
centralidade e gerenciamento. Assim, as cidades globais se tornam pontos nodais
na coordenagao de processos econdmicos globais, na producdo de servigos
especializados, nas formas para sustentar uma cadeia de atividades econdémicas
dispersas (SASSEN, 2001).

A exemplo das mudangas proporcionadas pelo mercado imobiliario, temos as

formagdes das “cidades privadas” (ciudades privadas) da Grande Buenos Aires, que



sdo um conjunto de bairros fechados atrelados a uma area de comércios e servigos
de livre acesso. A formagdo destes grandes enclaves fortificados criam um
espraiamento urbano, que, no caso da Regido Metropolitana de Buenos Aires, se
configura como maior parte de seu territério. Ainda sado espagos que criam
competicdes diretas com os centros das cidades que estdo alocadas, devido a
melhor qualidade de infraestrutura que o préprio centro urbano. O resultado sao
ilhas que gravitam em torno do nucleo da cidade de Buenos Aires (VIDAL-
KOPPMANN, 2012).

Analisando o ocorrido em Buenos Aires, notamos que este processo do
mercado imobiliario na criagdo de produtos inovadores, que atraem um parcela
abastada da populacdo para estes espacgos, constitui uma segregacado espacial e
uma dispersao urbana intensa. Segundo Vidal-Koppmann (2012), também podemos
observar essa forma de atuagcdo em outras cidades latino-americanas como Sao
Paulo, Rio de Janeiro, Cidade do México, Montevidéu, entre outras.

O que observamos, seguido dessa movimentagdo causada pela depreciagcao
ficticia, foi uma nova movimentagdo com a reconfiguracdo das areas anteriormente
abandonadas. Tais areas sdo ocupadas por uma classe financeira inferior, que,
através do mercado imobiliario, possui habitagcbes mais adensadas, ou seja, com
menores metros quadrados, assim compactando esta area da cidade (ABRAMO,
2007).

Dessa maneira, concluimos que o mercado formal age de forma a modificar e
reconfigurar espacgo urbano, dispersando e compactando a cidade, criando um ciclo
que autoalimenta a estratégia do capital. O que vemos € um distanciamento dos
interesses sociais, que busca alternativas através do mercado imobiliario informal.
Logo, ambas as atuagdes estdo relacionadas ao neoliberalismo, que desequilibram
os elementos sociais, onde, dentro dessa premissa, o Estado se omite no controle

da configuragédo do espacgo urbano.

1.3.2 Nova Histoéria

A década de 1970 foi marcada por profundas mudangas de paradigma, o que
se percebe uma acdo contraria em relagdo ao Movimento Moderno e seu
pensamento positivista, tecnocéntrico e racionalista, para uma visdo que se afasta
desses conceitos, construindo uma posicao heterogénea, fragmentada e em apoio a

discursos sociais diversificados, pos-modernista (HARVEY, 2009). Deste mesmo



modo, observa-se uma mudang¢a no dominio cientifico, construindo novos conceitos
e metodologias.

Nesta nova mudancga de paradigma sobre a construgdo metodoldgica cientifica,
podemos observar o surgimento de dois fendmenos. Um deles é a formacgéo de
novos campos de estudo, sdo ciéncias como demografia, ecologia, etologia, entre
outros (LE GOFF, 1990). A criacdo desses novos campos se conecta a
fragmentacao e a construgdo de novos pensamentos relacionados ao mundo poés-
moderno. Outro foi a renovagao das ciéncias tradicionais, tanto na visdo das
problematicas, que ja ndo € o mesmo, visto que houve uma mudanga cultural
progressiva, tanto quanto no ensino, que acompanha as mesmas tendéncias. Assim,
se constréi uma interdisciplinaridade, formando composi¢gdes das ciéncias (LE
GOFF, 1990).

Dentro deste conceito, construido sobre um novo campo de viséo
metodoldgico, a Nova Historia surge em rompimento com os conceitos da Histéria
Tradicional, de forma a avancgar sobre novos conceitos construidos por um processo
sociocultural (LE GOFF, 1990). A expressdao “Nova Histéria” surge na Franga,
relacionada a Ecole des Annales, em torno da revista Annales: économies, societés,
civilisations, por Lucien Febvre e Marc Bloch (LE GOFF, 1990; BURKE, 2011).

Para a construcdo dessa Nova Historia foi necessario se desfazer do
pensamento positivista, ampliar os campos de documentos historicos e associar-se
a outras ciéncias ampliando o campo do conhecimento. Por outro lado, criam-se
recortes espaciais e/ou temporais para construir um recorte histérico que faz parte
do todo, assim, os recortes se relacionam a novos pontos de vista ou a parte do todo
(LE GOFF, 1990). Peter Burke (2011) nos fala, portanto, de uma expansédo e
fragmentacao da Historia.

Para Jacques Le Goff (1990), essa fragmentacgéo da historia, que seria formada
de recortes de diversos pontos de vista, € uma tentativa de uma construcdo da
histéria global, deste modo a fragmentacdo representaria as varias facetas da
mesma moeda, logo, seria possivel construir diferentes visbes de um evento maior,
que antes era visto pela Historia Tradicional apenas através de visao daqueles que
se posicionavam como dominadores sociais. Assim, a Histéria Tradicional apenas
diz respeito essencialmente a politica, ou seja, a relagdo com o Estado. Em

alternativa, a Nova Histdria se interessa pelas atividades humanas ao invés das



politicas, tendo a realidade sido construida socialmente por diversos agentes sociais
(BURKE, 2011).

Logo, a narrativa cronologica estabelecida pela Historia Tradicional nao
funciona para a Nova Histdria, ja que essa néo esta concentrada com a analise dos
acontecimentos, mas na analise da estrutura que geram os acontecimentos. Desse
modo, a Nova Historia permite explorar as experiéncias, antes ignoradas. Entao,
essa assume ser impossivel desvencilhar o pesquisador de seu contexto
sociocultural, sendo o ponto de vista crucial para a construgdo histérica (BURKE,
2011).

Como observado por Carl Schorske (2000), a Nova Histdéria ndo é estatica, ou
seja, encontrando-se apenas no passado, ela é dindmica, possuindo uma conexao

indissoluvel entre presente e passado.

1.3.2.1 A Nova Histoéria e o Urbanismo

A Nova Histéria possibilita a compreensdo de formagado, configuragdo e
reconfiguragao das cidades, podendo essa concepgao ser observada como parte da
historia. Para que seja viavel a construgdo da historia urbana, é necessaria uma
interdisciplinaridade, pois a elaboracao historica de uma cidade nao pode ser vista
por ndés apenas pelos moldes da Histéria Tradicional, observando apenas seu
contexto politico através de leis e decretos. Também € preciso notar o papel social,
econdmico e tecnoldgico que configura a produg¢ao do espaco urbano.

Quando se estuda a formacado dos espacos urbanos, é fundamental que se
estabelega um recorte fisico e temporal, possibilitando compreender a formagao
daquele espaco no tempo. Essa reducdo da escala nos permite considerar os
detalhes de tal fendmeno, que ndo podem ser lidos no contexto geral. No caso do
urbanismo, existe uma relagao entre territorio e sociedade, em que a composicéo de
estruturas sociais complexas promove a formagao de diversas paisagens urbanas,
gerando uma identidade associada a situagéo de vida daquele grupo em especifico.

Logo, a Nova Histéria como metodologia de compreensédo do espago urbano
abre a viabilidade de construir o sentido de identidade, encontrado através da
construcdo da origem desse espago. Assim, agregando significado e memoria
coletiva ao territério, de modo a histéria do espaco fomentar a constru¢ao de um
pensamento de pertencimento ao territério, conformando sua identidade. “O territério

nao € apenas o resultado da superposi¢do de um conjunto de sistemas de coisas



criadas pelo homem. O territério € o chdo e mais a populagdo, isto €, uma
identidade, o fato e o sentimento de pertencer aquilo que nos pertence. O territério é
a base do trabalho, da residéncia, das trocas materiais e espirituais e da vida, sobre
os quais ele influi”. (SANTOS, 2011, p.96).

1.3.2.2 A Nova Histéria na Compreensao da Cidade de Campinas e a
Avenida Norte-Sul

A metodologia da Historia faz parte da construgdo do objeto de pesquisa desta
tese de Doutorado. Este objeto € constituido por trés escalas: a regional, com a
Regiao Metropolitana de Campinas; a local, com a cidade de Campinas, e a Avenida
Norte-Sul. Assim, como visto o procedimento mental, para compreender tal objeto, é
preciso conceber a sua esséncia, para tanto é preciso considerar suas diversas
manifestagcdes de identidade, entre estas estdo os seus momentos, visto aqui como
a formacéo historica desses espacos.

Contudo, a relagdo de escala gera uma divergéncia no dominio histérico do
objeto, por isso, foi relevante dividir a leitura histérica em duas partes, para que ao
final ambas se encaixassem no contexto maior como pecas de um quebra-cabeca.

Primeiramente, foi construida a origem da Avenida Norte-Sul em relacédo a
formagdo da cidade de Campinas. Visto que a Avenida faz parte da origem da
cidade, porém o seu significado se altera conforme o tempo, as mudangas espaciais
e sociais. A outra parte € a formagéao da Regido Metropolitana de Campinas, que se
configurou diante das mesmas mudancas, mas que por outro lado, influencia na
ressignificagdo do territorio da cidade de Campinas, logo, da Avenida Norte-Sul.

Por isso, o fendbmeno da Avenida em relagcéo a cidade e ao territorio regional &
parte de uma identidade construida dentro de diversas facetas de manifestagoes,
uma delas é a histéria. Essa histdria se manifesta em colaboragdo com uma visao
social da construcdo do espaco urbano, buscando em outras ciéncias a
compreensao da construcdo histérica desse espaco, tais como a sociologia e a
economia.

Por outro lado, ela pertence a um recorte fisico-temporal especifico, que
permite a construcdo dessa histéria dentro da concepg¢do da Histéria Urbana
Brasileira. Ainda, essa historia € construida através da busca de novas fontes,
documentagdes e conceitos, que possibilitam construir o significado desse espago e

0 conceito de memoria coletiva.



Afinal, a decorréncia da relacido da histéria da formagao desse espaco e o seu
processo de significagdo tém como conclusdo a analise do papel de tal territério em

sua atualidade.

1.3.2.3 Como a Nova Histéria contribuiu para as fontes utilizadas nesta
tese

Como visto anteriormente, os novos pontos de vista propostos pela Nova
Histéria tendem a construir um novo olhar sobre o objeto de pesquisa e como
entender este objeto. Assim, passando a se interessar pelas atividades humanas,
deixando de lado o foco na politica e na economia, sendo, portanto, observada a
“construcao cultural” da histéria (BURKE, 2011).

Logo, a Nova Histéria passa a se preocupar com a analise da estrutura
historica em vez de uma narrativa de eventos, por isso volta a sua atengao as
pessoas comuns e as expressdes sociais. Deste modo, torna-se necessario ir além
dos documentos ordinarios para que se possa buscar essa narrativa social que se
encontra camuflada nas entrelinhas dos acontecimentos histéricos (BURKE, 2011).

As fontes da Nova Historia ndo podem ser as mesmas utilizadas pela Historia
Tradicional, ou se sdo as mesmas, estas tém de ser analisadas de modo diverso,
observando os fatores sociais que se escondem por detras dessas. Assim, as fontes
se diversificam e sdo buscadas em elementos visuais e iconograficos, no uso de
fontes orais e em dados estatisticos (BURKE, 2011).

Certamente, estas novas fontes utilizadas na busca de encontrar novas
maneiras de relatar a histéria geram algumas desconfiangas, mas se utilizadas de
uma maneira metodolégica bem definida, tornam-se elementos valiosos na
reconstrugao de uma histéria antes negligenciada.

No caso desta tese, tais recursos nao podem ser deixados de lado,
principalmente quando existe a necessidade de construir a histéria do espago
urbano baseado na metodologia da produgao social do espaco.

A iconografia marcara um papel importante na analise do processo de
reconfiguragao espacial da cidade de Campinas e da Avenida Norte-Sul. Através de
fotografias antigas, poderemos fazer uma comparacdo com a cidade atual,
pontuando as caracteristicas anteriores e as mudangas ocorridas. A iconografia

também pode estabelecer uma nova dimenséo na formagao espacial que nao pode



ser obtida através dos mapas, considerando que estas descrevem o que
representava social e economicamente os espacos urbanos a serem analisados.

Outra opcédo sao as fontes estatisticas, que, por exemplo, contribuem com
informagdes como renda per capita de certa area urbana. Ou, por outro lado,
documentos como escrituras de terras e imdveis, que podem nos dar uma visao
social de quem eram os proprietarios de terras, suas influéncias sociais, como elas
contribuiram para promover mudangas nos espagos urbanos.

Ainda temos como fonte incomum para histéria tradicional utilizada nessa tese
a fonte oral. Neste caso, entrevistas com arquitetos dos edificios contemporaneos
analisados na Avenida Norte-Sul, que contribuirdo para uma ampliacdo da analise
dessa arquitetura, como também posicionaram a visdo destes profissionais em
relacdo ao objeto dessa pesquisa, no caso o papel e significado da Avenida em seu
contexto urbano e social.

A busca por novas fontes pode favorecer na ampliagdo do ponto de vista da
construgdo significativa do espago urbano, algo que nao pode ser relatado diante de

fontes tradicionais, contribuindo para promover a leitura social do espacgo urbano.

1.3.3 Analise da Avenida Norte-Sul

O processo mental do pensamento filoséfico da fenomenologia € a base para
construgcao de todo o processo empirico dessa tese, logo vimos a Nova Historia
como uma das metodologias a ser estudada, utilizando uma intens&o vazia nas
diversas manifestacbes do objeto, e a seguir observaremos a metodologia
construida para a apreensao do objeto da pesquisa em sua intensao cheia. Assim,
observamos o objeto em si, na sua presenga, com mapas e visitas de campo,
separando esse objeto em pedacos: Regido Metropolitana de Campinas, Cidade de
Campinas e Avenida Norte-Sul.

A Regiao Metropolitana de Campinas foi apreendia através de uma reviséo
bibliografica, dessa forma buscamos autores familiarizados no debate da Regi&do
Metropolitana de Campinas e sua constru¢ao e reconfiguragdo. Desse modo,
pudemos construir a importancia da cidade de Campinas em relagdo ao seu entorno.
A formacdo metropolitana esta diretamente relacionada ao um contexto
socioecondmico e politico, que se intensifica com a terceira Revolugao Industrial.
Portanto, um fendmeno globalizado, no qual as questdes econdmicas criam uma

aceleracéo da formagao urbana nas areas de grande importancia econémica, assim,



concentrando cada vez mais todo tipo de recurso, resultando em uma expansao
urbana intensa, associada a uma migragao populacional e financeira.

O resultado dessa concentragdo de recursos nas cidades gerou uma
relevancia econémica no Brasil ao final da década de 1960, contribuindo para uma
correlacdo entre cidades menores ao redor de cidades maiores, gerando um nexo
de dependéncia no territorio, tornando a rede de cidade mais complexa. Esta relagao
entre cidades, que constitui a metropolizagdo, se torna mais complexa no século
XXI, quando se inicia um processo de competicdo entre cidades por fluxo financeiro.
Assim, a dependéncia entre as cidades se torna mais intensa devido a uma
setorizagao de recursos (CASTELLS, 1999).

Portanto, estudaremos como se comporta a metropolizacdo da cidade de
Campinas, sendo essa o polo gerador de dependéncia com as cidades da regido,
observando como essa relagdo funciona e como se comporta a setorizagao das
cidades da regiado, principalmente em relagdo com o movimento de urbanizagao.

Na analise da Cidade de Campinas, além da sua construgéo historica (capitulo
2), observaremos como a cidade se encontra hoje, o que possibilita
compreendermos com maior atengcdo o recorte espacial especifico que estudamos
de Campinas, além de interpretar a insergdo da cidade de Campinas em sua regiao
metropolitana.

Para construirmos o que é o espacgo da Avenida Norte-Sul, utilizamos fontes
primarias: dados recolhidos na Prefeitura de Campinas e no 6rgdo municipal da
EMDEC, além destas fontes, visitas in loco, onde a analise foi representada por
textos, fotografias e mapas. Esta analise foi construida observando o trabalho
metodoldgico de trés autores: Kevin Lynch (2011), no livro “A Imagem da cidade”, e
Venturi e Scott Brown (1998), com o livro “Aprendendo com Las Vegas”.

No caso de Kevin Lynch (2011), observamos que o autor tem como objetivo
examinar a qualidade visual da cidade estudada. Assim, a qualidade visual € a
clareza e legibilidade do espago, ou seja, qual a facilidade com que as partes do
espago urbano podem ser reconhecidas e organizadas mentalmente como um
modelo coerente, logo, formando uma imagem publica desse espaco.

Consideramos para essa tese a parte do trabalho de Lynch (2011), o qual este
analisou através de visita de campo, utilizando um observador treinado, os

elementos urbanos que compdem a imagem do espago estudado. Assim, o



observador vai ao campo dotado dos conceitos pontuados no livro de Lynch (2011),
ou seja, a construgdo da imagem, as estruturas e identidades, a qualidade da
imagem, a forma da cidade e a qualidade de forma. Segundo Lynch (2011), esse
mapeamento da cidade € uma abstragao, onde ndo se esta mapeando a realidade
fisica, mas as impressdes genéricas do observador.

Como resultado, comprovou-se através da metodologia de Lynch (2011) que,
ao observar os elementos de imagem da cidade (que mais adiante veremos em
detalhe), é possivel revelar os pontos de principal interesse de uma cidade de tal
modo a construir a sua esséncia.

Assim, como resultado da analise do método de Kevin Lych (2011), concluimos
gue nao nos apropriaremos por completo de sua metodologia, utilizaremos apenas a
parte de seu método, na qual o observador treinado constréi a imagem da cidade,
em nosso caso, da Avenida Norte-Sul. Dessa forma, utilizaremos sua técnica
observando os seguintes elementos da construgédo urbana: a constru¢gado da imagem,
as estruturas e identidades, a qualidade da imagem, a forma da cidade e a
qualidade de forma. Comparada a fotos, mapas e imagens de satélite, para criar a
imagem da cidade.

Quando estudamos o livro “Aprendendo com Las Vegas”, notamos que a
principal questdo abordada no livro € a critica a arquitetura moderna, relacionada a
falta de simbolismo que essa arquitetura reproduz em seus conceitos. Para tanto, o
livro aborda a questdo da arquitetura popular, dos edificios comerciais, que tem
como principal intensdo expressar uma simbologia comercial. Porém, isso nao
ocorre apenas com a arquitetura, onde as fachadas falsas sao utilizadas para
demonstrar objetos relacionados aquele tipo de comércio. Mais também, através dos
outdoors, que passam a fazer parte da arquitetura do edificio, simbolizando seu uso
(VENTURI, IZENOUR e BROWN, 1998).

Primeiramente, o livro analisa a arquitetura dos comércios das estradas, onde
esta arquitetura, cujos simbolos conformam uma comunicagao visual, esta atrelada
ao grandes espacos, a alta velocidade e a programas complexos, formando
simbolos e estilos que podem ser vistos ao longe através do parabrisa do
automovel. Estes edificios, como caracteristicas, geralmente sdo recuados, dando
espagco para estacionamento de carros, possuem ar-condicionados e uma

arquitetura neutra, onde os grandes anuncios denunciam o papel comercial do



edificio. A partir disso, o livro trata da cidade onde essa questao esta evidente em
seu urbanismo, no caso, Las Vegas, assim fazendo uma analise da avenida principal
de Las Vegas e a arquitetura e urbanismo na localizagdo das lojas, cassinos, bares,
restaurantes e capelas (VENTURI, IZENOUR e BROWN, 1998).

Apdés construir um estado de arte com os textos citados acima, por fim,
pudemos desenvolver a metodologia descrita a seguir, que contemplara o estudo a
ser feito na pesquisa de campo, sendo modificados os métodos utilizados pelos
autores estudados, adaptando uma construgdo metodoldgica mais coerente para o
interesse deste trabalho, de forma a construir uma analise coesa ao espaco por nos
estudado.

Primeiramente, observaremos as questdes abordadas no livro “Aprendendo
com Las Vegas”, analisando a Avenida Norte-Sul. Um mapa demonstrara o tipo de
uso do solo, determinando onde estdo localizadas as residéncias, instituicoes,
comércio e servigo. A partir deste segundo mapa, faremos uma analise das
atividades exercidas na avenida; por fim, culminando em leitura do efeito econémico
no solo da avenida. Ainda buscaremos o dado de intensidade do seu fluxo.

Utilizando a técnica de Lynch (2011), vamos levantar a imagem da Avenida
Norte-Sul através dos seguintes itens:

A construgcao da Imagem

A construgdo da imagem é formada por uma relagdo entre o ambiente e o
observador. No nosso caso, o observador sera a propria autora desta tese. Assim, a
autora, por ser natural da cidade e ter vivido por varios anos nela, possui uma
relagdo de memoria com o objeto; por outro lado, sua formagao técnica como
urbanista também a conforma como um observador treinado na investigagdo dos
elementos espaciais. Por outro lado, a constru¢édo do procedimento mental dessa
tese, baseada na fenomenologia, permite que observemos o objeto como um
fendbmeno, dessa forma fazemos a leitura dele como tal, analisando sua imagem
como uma de suas manifestacdes, entre as outras também observadas nessa tese.
Através da fenomenologia, € possivel que nossa consciéncia sobre o objeto seja
vista também com um senso comum.

Estrutura e Identidade

Assim, para fazer a leitura da imagem da Avenida Norte-Sul, é preciso observar

trés elementos. A identidade, nesse caso a identificagdo do objeto, que sera feita



através do recorte espacial do objeto direcionado por mapa e textos, onde
identificaremos qual a area de alcance do objeto. A estrutura, que seria a relagao
entre 0 objeto e o observador, ou seja, como sera apreendido o objeto por mim.
Nesse caso, usaremos 0 mapa e visitas de campo para identificar a imagem dessa
area. O significado, nesse caso sera um significado técnico, o qual seria o resultado
de nossa analise desse espago, assim observaremos qual o papel da area
delimitada no contexto mais amplo da Regiao Metropolitana.

Imagem da Cidade e seus Elementos

A imagem publica da cidade € a sobreposi¢cao de varias imagens, ou seja, um
senso comum. Para a construgdo dessa imagem, € necessario observar os
elementos nela existentes. Estes elementos também fazem parte da construcdo da
imagem desse espaco.

* Vias: sao os canais de circulacdo da cidade. Elas orientam os recursos
que podem ser seguidos tanto do pedestre quanto do carro, podem ser o
mesmo ou separados, é nesse elemento que outros elementos se organizarao.

* Limites: sdo elementos lineares que criam fronteiras ou fazem quebra da
continuidade, podendo ser uma barreira ou ndo. Os limites conformam a
imagem entre dois espagos distintos ou fazem a relacdo entre espagos
diferentes, conferindo um papel de organizador espacial.

* Ponto Nodal: locais estratégicos, de foco, tais como cruzamento, pontos de
encontro de transporte ou pessoas.

* Bairros: areas internas que possuem caracteristicas comuns, conformando
uma zona da cidade com uma identidade exclusiva, diversa de outras zonas. As
caracteristicas que conformam a identidade pode ser uma textura, forma,
detalhe, simbolos, tipo de construcao, uso, atividade, habitantes ou topografia.

* Marco: ponto de referéncia, um elemento que possui uma singularidade,
destacando-o do seu entorno ou contrastando do seu contexto.

Assim, a imagem da cidade vai sendo construida diante das relagdes entre
esses elementos, sendo mais ou menos legivel conforme a qualidade da imagem
que se conforma.

* Qualidade da Imagem

A imagem pode ser observada segundo a sua qualidade estrutural, de modo a

ser mais clara, portanto densa, ou menos clara, ou seja, abstrata. Assim, quando



considerada densa, a imagem da inter-relagao dos elementos € melhor estruturada e
coesa. Quando abstrata, a imagem daquele espaco se torna fragmentado,
desarticulado e desconexo.

Forma da Cidade

As formas da cidade podem expressar circulagdo, uso principal do espaco
urbano e pontos focais chaves, sendo o local onde a vida social se concretiza.
Quando estes espacos sédo organizados e nitidamente identificaveis, os cidadaos
impdem os seus proprios significados e relagbes ao espaco, formando o lugar.

Quando Lynch (2011) se apropria do termo “lugar”, remetemos ao termo pos-
-moderno construido por Marc Augé (1994) de “nao lugar”. Para Augé (1994), “nao
lugares” sdo espagos de passagem, incapazes de formar identidade. Logo, o “ndo
lugar” sao locais que perdem sua identidade relacionados a constantes
transformacgdes, grande fluxo de informacgao e intensa mobilidade. Quanto ao “lugar”,
estes sdo espacos geradores de identidade, formando relagdes interpessoais e
relacionados a uma memoria de contexto historico.

Algumas formas especificas dos elementos urbanos contribuem para uma
formacdo de uma imagem mais clara e coesa. A relagdo entre os elementos serem
inibidos e sem fragmentacgéao, as vias serem elementos estruturais de todo o espago,
as vias terem clareza direcional, presenca de ponto de referéncia que aumentam a
definicdo do espacgo, dindmica de movimento conferindo identidade, marco
ordenados em sequéncia, tornando os trajetos mais identificaveis.

Qualidade da forma

Sao as caracteristicas do design urbano, assim descrevendo a qualidade da
forma trabalhada:

* Singularidade: clareza da figura em relacdo ao plano de fundo, nitidez dos

limites, facilmente identificavel;

* Simplicidade da forma: no sentido geométrico dessa forma, pois formas

complexas sao distorcidas pelos observadores;

* Continuidade: de um limite ou superficie, repeticdo de um ritmo ou uma

similaridade no espaco;

* Predominio: onde o espago ou elemento possua um predominio quanto ao

tamanho, intensidade ou interesse diante do entorno;

* Clareza de jungéo: alta visibilidade nas conexdes e ligagoes;



* Diferenciacdo direcional: podendo ser uma assimetria, gradiente ou

referéncia radial,

* Alcance Visual: a penetracéo da visao possivel.

Portanto, esse parametro construido por Lynch (2011) nos direciona para a
construgdo da imagem da Avenida Norte-Sul, acoplada a nossa metodologia de
leitura desse espago. Uma analise de mapas e texto da area descreve a formagao
da imagem urbana neste espaco, que resultou na construgdo de seu papel no todo

da regido metropolitana de Campinas.

1.4 CONSIDERAGOES FINAIS

A presente tese tem todo o seu trabalho baseado em uma visdo metodoldgica
da filosofia da Fenomenologia; logo, seu principal objetivo € observar seu objeto de
pesquisa como um fendmeno, intencionado por aquele que o estuda. A consciéncia
de visdo desse fendmeno esta diretamente relacionada ao contexto sociocultural do
narrador da tese. Deste modo, todos os elementos dessa tese estdo amarrados e
construidos dentro do contexto fenomenoldgico.

Quando observamos o objeto de estudo como um fenémeno, estudamos
“todas“ as suas manifestacbes, como se mostram, portanto, quando analisando a
cidade e a arquitetura como fenbmeno, notamos que sua construgdo esta
diretamente ligada a uma produgao social, assim quando examinamos o papel e o
significado da Avenida Norte-Sul e sua arquitetura, percebemos que esta esta
conectada a uma consciéncia psiquica de identidade e memoria coletiva; ao mesmo
tempo, o resultado deste significado social € a adigdo de um valor econémico ao
espaco.

Por fim, o procedimento mental baseado na fenomenologia permite-nos
construir a analise do fenbmeno sem que esse se perca como apenas uma
ideologia. De fato, o fenbmeno passa a ser observado como parte também do sujeito
que o intenciona, dessa forma o significado representativo da cidade ou da
arquitetura s6 pode ser entendido através do sujeito; entdo, do mesmo modo que na
fenomenologia ndo existe a dissociagdo entre sujeito e objeto, a cidade e a

arquitetura também s&o indissociaveis de quem as vé e as experimenta.



Quanto aos procedimentos empiricos, essas sao complementares a teoria,
sendo a ferramenta que possibilita a constru¢ao do conhecimento do fendbmeno em
questado. A nova historia contribui, possibilitando a visdo do percurso histérico do
objeto como algo préximo do sujeito que o investiga, assim podendo fazer da historia
um fendbmeno também. Em relagdo a pesquisa pratica da cidade, a fenomenologia
nos permite que a cidade seja experimentada, sendo também tratada como um
fendmeno, uma experiéncia, sendo construido mentalmente através da sua
contextualizacdo cultural e socioeconémica.

Assim, notamos como a metodologia aqui construida possui uma coesao entre
as de procedimentos mentais e empiricos, os elementos que as constituem
permitem visionar o objeto e analisa-lo como um fenédmeno, concebendo muito além

dos fatos, mas a construgao da esséncia desse fendbmeno.



Capitulo 2

DO MEIO DO CAMINHO A AVENIDA NORTE-SUL.
A HISTORIA DE UMA AVENIDA.



2. A HISTORIA DE UMA AVENIDA
2.1 INTRODUGAO

Para descrevermos a histéria da construcdo da Avenida Norte-Sul foi
necessario o desenvolvimento de uma estrutura histérica que aborda desde a
formacgdo do pouso de Campinas até o momento atual, incluindo a concepgéo da
RMC. Logo, estruturamos este capitulo, inicialmente, abordando uma visao historica
da construgao do territério paulista sob a 6tica das formagbes das estradas, que
permitiram o desenvolvimento de paragens ou pousos, de onde surgiriam povoados;
de mesma maneira que se originou a cidade de Campinas.

A construgao histérica de Campinas esta baseada em uma série de teorias
sobre a localizagédo da estrada que ligava Sao Paulo as minas de ouro de Goias. Por
isso, encontram-se entre os autores pesquisados: Campos Jr. (1952), Pupo (1969),
Santos (2002) e Rossetto (2006). Chegou-se a conclusdo de que tal estrada estaria
localizada préximo ao corrego que hoje se esconde debaixo de nosso objeto de
pesquisa. Por isso, vemos necessario nos remeter desde a construcido dessa
estrada para compreendermos de que forma se construiu a Avenida em estudo.

A cidade de Campinas surge a partir de um pouso, ‘0 pouso dos trés
campinhos”, apelidado assim por se localizar proximo a trés clareiras que se abriam
diante do caminho de mata fechada, o qual os bandeirantes haviam de percorrer
apds passarem pela vila de Jundiai para alcangcarem os campos de Mogi-Mirim.
Sabe-se dessas caracteristicas devido aos relatos de Saint-Hilaire em 1816. Tal
pouso tinha o papel de paragem para a estrada que alcangava as minas de Goias
(PUPO, 1969).

Portanto, interessa-nos abordar esta primeira paragem de Campinas, pois ela
esta conectada ao papel que a estrada dos Goiazes tem para a formagao urbana da
cidade. A localizagdo da estrada tem uma relagdo muito préxima a localizagcdo da
Avenida que estudamos, por isso, € de grande importancia compreender a
construcao desse espaco desde a estrada até a Avenida Norte-Sul. Essa relacéo
entre a estrada e a Avenida é a configuragao da conexao regional da cidade de
Campinas.

Logo, utilizar-nos-emos de alguns dados histéricos e estatisticos para

esclarecermos como se deu a formacao e reconfiguragcao do territério regional de



Campinas, entendendo que nao sera possivel descrever um histérico detalhado ou a
construgdo completa deste territério, assim utilizaremos apenas dados suficientes
para compreensao do territério regional, de modo a assimilarmos seu significado no

contexto atual em relagao a amplitude do territério em sua dimensao regional.

2.2 SISTEMATIZAGAO DA POSSIVEL FORMA(}AO DO TERRITORIO
PAULISTA: AS REDES URBANAS ATRAVES DOS CAMINHOS E A
POLITICA DE POVOAGAO.

Pode parecer um pouco aquém do necessario fazer um estudo sobre a
formacédo do territorio paulista, porém nossa intensdo € observar o papel das
estradas na construgcdo do territério, notando como a rede formada inicialmente
construiu o atual territério paulista, a relacéo regional de Campinas e o papel da
Avenida Norte-Sul nessa regionalidade, visto que a Avenida esta relacionada a
localizag&do da antiga estrada onde se constituiu o pouso de Campinas.

A configuracdo do estado de Sao Paulo inicia-se com o envio pela Coroa
Portuguesa de Martins Afonso de Souza com o papel de garantir a defesa da
capitania como Capitdo-Mor e Governador-Geral (1530-1532). O territério do Brasil
foi dividido em faixas de cinquenta léguas e concedidas a donatarios, que teriam o
compromisso de administrar a possessdo com recursos proprios, tendo como
responsabilidade: a concessao de sesmarias com a permissao de proveito da terra
por terceiros, criacao de leis civis e criminais e fundacédo de vilas e povoados. Foi
conferido a Martins Afonso de Souza a Capitania de S&o Vicente, e ao seu irmao
Pero Lopes de Souza a Capitania de Sdo Amaro (figuras 1 e 2), territérios que virdo
a formar o estado de Sao Paulo (OLIVEIRA, 2000).



Figura 1. Capitania de Santo Amaro, 1631.

Fonte: Atlas de Albernas, Mapoteca do Ministério de Relagbes Exteriores, acesso por
<www.novomileino.inf.br/santos/mapa46bg.htm>. Autor Jodo Teixeira Albernaz (Albernas). Data de
acesso: 29/03/2017. Observa tanto a Capitania de Santo Amaro, como a Capitania de Sao Vicente,
que vira a formar o Estado de S&o Paulo, a principio se configurando principalmente por cidades
litoraneas.

Figura 2. Capitania de Sao Vicente, 1631.
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Fonte: Atlas de Albernas, Mapoteca do Ministério de Relagbes Exteriores, acesso por
<www.novomileino.inf.br/santos/mapa05cg.htm>. Autor Jodo Teixeira Albernaz (Albernas). Data de
acesso: 29/03/2017. Nesta figura, observamos em detalhe a Ilha de Sao Vicente e ao fundo a Unica
cidade néo litoranea, Sdo Paulo de Piratininga, apos a Serra do Mar.

As Capitanias de Sao Vicente e Sdo Amaro (figuras 1 e 2) se localizavam na
porgdo mais remota ao Sul do Brasil; entre os séculos XVI e XVII, limitavam-se por
povoamentos na costa, existindo apenas Sdo Paulo de Piratininga no interior (figura

1). A economia da Capitania era muito empobrecida, pois contava apenas com



agricultura de subsisténcia. Suas faixas litoraneas de relevo acidentado nao
propiciavam condi¢gdes para desenvolvimento de latifundios de cana-de-agucar.
Mesmo perto da vila de Sao Paulo, que se localizava em um planalto, a produgéo da
cana-de-agucar nao se desenvolveu devido as condigdes de transportes que eram
lastimaveis, pois o relevo montanhoso da Serra do Mar separava o planalto do litoral
(OLIVEIRA, 2000). Para alcangar o Planalto Paulista, era utilizado o Caminho de
Paranapiacaba, uma antiga trilha indigena (figura 3). Em 1553, o Padre José
Anchieta abriu um outro caminho que partia de onde hoje se encontra a cidade de
Cubatao (BUENO, 2009).

Figura 3. Capitania de S&o Vicente, 1553 - 1597.
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Fonte: <www.novomilenio.inf.br/santos/calixtoch03g.htm>, data de acesso: 29/03/2017. Autor
Benedito Calixto. Este mapa da Capitania de Sao Vicente nos mostra o provavel posicionamento das
cidades, vilas, freguesias e pousos, visto que nao foi possivel traduzir a legenda em latim.

As condigdes econbmicas da Capitania de S&o Vicente alterou-se juntamente
com as mudancas politicas, que ocasionaram transformacdes na estratégia
econdmica para colénia. Entre o final do século XVI e a metade do século XVII,
ocorreu a unido entre os reinos de Portugal e Espanha (1580-1640), pondo fim ao
monopdlio da producdo e do comércio de agucar. Nesse periodo, Portugal perdeu
seus melhores entrepostos orientais e teve parte da colénia na América ocupada por

holandeses. Percebendo que tal unido ndo o beneficiava economicamente, rompe



com a Espanha, que resulta em graves problemas financeiros e na desorganizagao
de seu mercado de agucar (FURTADO, 1959). Contudo, durante este periodo, houve
o estimulo da interiorizac&o do territorio na busca de metais preciosos. As condi¢des
econdmicas adversas da Capitania de Sao Vicente impulsionou o desbravamento de
seu interior, tanto na busca de mao de obra escrava indigena, como também na
estratégia ibero-portuguesa de busca de metais preciosos. O desbravamento era
feito por expedi¢dbes chamadas de bandeiras, que partiam da vila de Sao Paulo
adentro do sertdo, facilitado pela geografia de planalto e rios de trechos navegaveis
(DERNTL, 2010; BUENO, 2009).

As bandeiras também tinham a fungcdo de comeércio dentro do interior da
Capitania, utilizando rotas navegaveis nos rios Tieté, Prata e Parana, conjuntamente
com a abertura de caminhos, que proporcionaram acesso a terras virgens para
agricultura, praticando uma producgéao itinerante. Tais praticas ocasionaram o inicio
de agrupamentos e povoados, que, ao se desenvolverem, necessitava de auxilio
espiritual, configurando as freguesias. Mogi das Cruzes (1611) foi fundada desta
maneira, principalmente por estar localizada na cabeceira do rio Tieté. O caminho
que conectava Mogi das Cruzes a Vila de S&o Paulo foi aberto por D. Francisco de
Souza, em 1601, sendo concedida uma sesmaria ao capitdo-mor Bras Cubas. Outra
freguesia que teve sua origem através da concessdo de sesmaria foram as terras
concedidas a Manuel Fernandes, que compreendia toda regido das atuais cidades
de Itu, Sorocaba, Sdo Roque e Paranaiba, que fora dividida entre seus filhos e mais
adiante fundadas as vilas de Nossa Senhora da Candelaria de Outu, em 1657, e
Nossa Senhora da Ponte de Sorocaba, em 1661 (DERNTL, 2010).

A Capitania de Sao Paulo continuou se expandindo através da ocupacdo do
sertdo por meio de trilhas abertas. De um lado, saia-se de Sao Paulo via
Carapicuiba para as terras de Paranaiba através do caminho aberto por Suzano
Dias e André Fernandes em 1580. Do outro lado, contornava-se o Morro de Jaragua
até o rio Jundiai, onde foi fundado o povoado que se tornou a vila de Jundiai em
1655. Partindo de Mogi das Cruzes, foi aberto caminho as margens do rio Paraiba,
utilizando trilhas indigenas, fundando os povoados de Taubaté, Jacarei e
Guaratingueta. De Guaratingueta, o Caminho dos Guaianas seguia para Paraty,
passando pela freguesia de Facao (Cunha). A regido hoje conhecida como Vale do

Paraiba era o conector do interior com o litoral, de onde partiam varias rotas. De



Taubaté, vemos a formagcdo de novos caminhos, em principal de onde partiu a
expedigdo que encontrou ouro nas minas de Cataguases (Ouro Preto). A partir
desse caminho, foram abertas muitas outras rotas, que serviam de desvio do ouro ali
encontrado, mas a estrada principal, chamada de Caminho Velho, era o que se
seguia pela freguesia de Piedade (atual Lorena), dali atravessando a Serra da
Mantiqueira, e no retorno desse ouro, voltava pelo mesmo trecho até Taubaté, de
onde seguia pelo caminho que passava por Facao até Paraty, para entdo embarcar
para o Rio de Janeiro (figura 4), (BUENO, 2009).

Tanto os caminhos construidos, quanto o achado de metais preciosos,
colocaram a Capitania de Sdo Paulo em evidéncia, sendo esta passada a ser
administrada diretamente pela Coroa Portuguesa durante o reinado de Dom Joé&o V
(1706-1750) e nomeada Capitania de S&o Paulo e Minas de Ouro. Em 1711, S&o
Paulo de Piratininga é elevada a cidade e passa a ser a Capital da Capitania
(OLIVEIRA, 2000). Tais mudangas estavam relacionadas ao estabelecimento de
uma politica de controle sobre a regido mineradora, como também para resolver os
conflitos de disputa entre paulistas e nordestinos no territério das minas, que
resultou na Guerra do Emboaba (1707-1709) (DENTRL, 2010).

Figura 4. Mapa Estado Politico da Capitania de S&o Paulo, 1766.
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Fonte: Arquivo do Estado de S&o Paulo, acesso digital <www.novomilenio.inf.br/santos/
mapa106g.htm>, data de acesso: 29/03/2017. Neste mapa podemos observar parte dos avangos de
terra da capitania de Sado Paulo possibilitado pela abertura de caminhos conectando o litoral e a
capital Sao Paulo as cidades de minas, aqui vemos 0 acesso ao sul de minas.

Em 1709, a Capitania de Sao Paulo e Ouro de Minas era a maior da colénia,
seu territério compreendia toda a regido Centro-Oeste, a regido Sul até a Col6nia de
Sacramento e o Sudeste, exceto por Rio de Janeiro e a Vila de Santos (DENTRL,
2010).

A Guerra do Emboaba resultou na expulsdo dos bandeirantes das minas de
Cataguases, fazendo estes se deslocarem mais ao interior na busca de metais
preciosos, resultando na descoberta de minas em Mato Grosso em 1719 e em Goias
em 1725, reconfigurando novamente a rede urbana e o territério paulista (BUENO,
2009). Vemos em 1720 o primeiro desmembramento deste vasto territério com a
constituicdo da Capitania de Minas Gerais. Em 1725, foi aberto um novo caminho
ligando as Minas Gerais direto ao Rio de Janeiro, pondo em declinio toda a regiao
do Vale do Rio Paraiba, o que levou a reconfiguragcdo da rede de comércio da
capitania. Neste momento, a economia paulista se volta ao abastecimento de
Regido Sul do pais devido a presenga de portugueses na coldénia de Sacramento, e
as novas conexdes como Mato Grosso e Goias. Ao Sul, a ligagao ocorria pela Vila
de Curitiba (1693), que também se construiu através das trilhas indigenas, nomeada
de Caminho do Viamao, conectando as vilas de Viamao e Sorocaba (figura 5),

(BUENO, 2009).

2.3 O CAMINHO DOS GOIAZES E A FUNDAGAO DA FREGUESIA DE
NOSSA SENHORA DO MATO GROSSO DE CAMPINAS

Apds o desmembramento da Capitania de Minas Gerias da Capitania de Sao
Paulo, uma nova expedi¢ao partiu da capital em diregdo a regido das minas goianas
em 1722. Tais minas ja haviam sido descobertas entre 1673 e 1682, contudo, foi a
expulsdo dos paulistas das minas de Cataguases que proporcionou o retorno a
Regido Central do pais na busca de ouro. A estrada que permitiu alcangar essas
minas era uma antiga trilha indigena. Foi a partir dela que se criaram conexdes
terrestres dentro da préopria Capitania de Sao Paulo para a Vila Bela do Mato Grosso
e Vila Real do Senhor de Bom Jesus do Cuiaba (REIS, 2014; SANTOS, 2002).

Para melhor compreendermos a configuragdo do Caminhos dos Goiazes,

observamos a narrativa de Rossetto (2006), que nos conta que a estrada partia do



Norte da cidade de Sao Paulo, contornando a Serra da Mantiqueira, localizada ao
leste. Desde Sao Paulo até Jundiai, a paisagem era caracteristica de campos;
passando a Vila de Jundiai, iniciava-se uma mata densa, que nao permitia o
crescimento de vegetacéao rasteira. Nessa regidao de mata fechada se encontravam
algumas clareiras que serviam de ponto de parada e pastagem; tal regido era
conhecida como Campinas do Mato Grosso de Jundiai, sendo este trecho um
percurso que durava quatro dias, até novamente encontrar areas de campos ja
proximo a Mogi-Guagu, seguindo ainda a Norte até a regido onde hoje se localiza a
cidade de Uberaba. Desse ponto, o caminho derivava a oeste até alcangar as minas
de Goias (figuras 4 e 5).

Na beira da estrada conhecida entdo por Caminho dos Goiazes, foram
formando povoamentos e bairros rurais, que, com o crescimento econdmico,
possibilitavam a instalacdo de uma capela. Portanto, é nesse caminho que se
constituiu o pouso que resultou na cidade de Campinas. Antes da expedicao de
1722, a “boca do sertdo” era a Vila de Jundiai, sendo portanto a unica vila no interior
até a fundacao da Vila de Sao José de Mogy Mirim em 1769 (REIS, 2014; BUENO,

2009).



Figura 5. Mapa da Capitania de Sao Paulo e o Sertéo, 1766.

Fonte: digital <objdigital.bn.br/acervo_digital/div_cartografia/cart1033415.htm>, proveniente da FBN
Fundacao Biblioteca Nacional colegdo Morgado de Mateus. Data de acesso: 11/09/2013. Autor
Francisco Tosi Columbina. O mapa de Tosi nos mostra todo o percurso da Estrada do Goiazes,
podemos notar a importancia da estrada para o desbravamento do centro-oeste brasileiro, como
também a construgdo de um novo territério.



Primeiramente, observamos que a regido de Campinas esta localizada sobre
uma Depressao Periférica (SANTOS, 2002), que seria uma area geologicamente
deprimida, ou seja, um rebaixo do relevo em relagdo aos seus vizinhos. No caso da
regidao de Campinas, a depressao se formou devido a erosédo entre o Planalto do
Atlantico, a Leste, e a Cuestras Basalticas, a Oeste (figura 6) (MENEGUZZO, 2005).
Observa-se uma formacao hidrica particular nesta regido, a qual se conforma em
forma de nervuras. Outra importante observagdo quanto a formagao hidrografica:
existe a formacéo ancestral de trés cidades no espago geografico entre os rios
Capivari e Atibaia, desenvolvidos a partir dos pousos: Rocinha (Vinhedo), Pinheiro
(Valinhos) e Campinas Velha. As trés cidades se desenvolveram ao longo de
nervuras do Rio Atibaia, caracteristicos do modo de formagdo de povoados da

época, proposta pelos portugués, baseado no relevo de drenagem (SANTOS, 2002).

Figura 6. Divisdo Geografica do Estado de S&o Paulo.
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Fonte: IPT, 1981. Nessa figura observamos a localizagdo da Depresséao Periférica no estado de Sao
Paulo, assim podemos notar que Campinas se encontra localizada dentro dessa Depressao,
conformando as caracteristicas do relevo da cidade.

Sabemos que Campinas se originou a beira da estrada dos Goiazes, contudo
existem divergéncias tanto sobre onde passava o caminho dos Goiazes na cidade
de Campinas e quando a primeira sesmaria foi concedida no Caminho. Segundo
Pupo (1969) e Campos Jr. (1952), a primeira sesmaria foi concedida a Anténio da
Cunha Abreu em 1728, no qual Campos Jr. relata a existéncia de documentos, por

ele pesquisados, descrevendo a concessdao de uma sesmaria na estrada para as



novas minas, nas regides de trés campinhos, sendo esta uma légua em quadra do
maior campo: o do meio. Ja Santos (2002) considera a primeira sesmaria concedida
em 1732 a Alexandre Simdes Vieira. Observa o autor ja existir na regido, ao longo
do caminho, ocupantes, todos sendo posseiros, como analisado por ele no
Repertério das Sesmarias de 1721-1821 Arquivos do Estado de S&o Paulo.

A sesmaria atribuida a Alexandre Simdes Vieira foi concedida em 15 de agosto
de 1732, ele abriu um caminho as préprias custas e fez uma roga de trés alqueires
para abastecimento dos tropeiros, préximo ao Ribeirdo Pinheiro, criando o pouso de
Pinheiro, que posteriormente se desenvolveu na cidade de Valinhos. Alguns dias
depois, foi concedida a segunda sesmaria, a Anténio da Cunha Abreu e seu cunhado
Jo&o Bueno da Silva, na area a qual veio a se constituir o nucleo urbano original da
cidade de Campinas. Logo, quem vinha de Jundiai seguia até o pouso do Pinheiro,
proximo ao ribeirdo de mesmo nome, o Sitio Samambaia, localizado nas
confluéncias do Cdérrego Samambaia e Ribeirdo Pinheiro*. Chegava depois em
Campinas Velha, regido que mais tarde seria a Chacara do Dr. Sampaio, a beira do
corrego. Passando o pouso, seguia-se a beira do corrego de Campinas Velha até o
encontro com o cérrego Tanquinho, ou melhor, o canal do saneamento no final da
atual avenida Orosimbo Maia (SANTOS, 2002).

Através do que foi observado por Santos (2002), vemos que o caminho dos
Goiazes coincidia aproximadamente com a Avenida, que constitui o eixo
popularmente chamado por norte-sul (figura 7). Retomando a localizagdo da primeira
sesmaria de Antonio da Cunha de Abreu, esta, portanto, se encontrava nas terras
entre o bairro da Rocinha e o Rio Atibaia; a estrada dividia a sesmaria em norte e
sul. Contudo, Antonio da Cunha de Abreu nunca se utilizou das terras, sendo estas
apropriadas por Barreto Leme, no quadrante norte a oeste, e também por Felipe
Nery Teixeira e Manuel Fernades Sam Payo (SANTOS, 2002).

4 Como descrito pelo historiador Ricardo Gumbleton Daunt (apud Santos, 2002).



Figura 7. Atual imagem de satélite de parte da regido de Campinas.

Fonte: Imagem de satélite retirada do aplicativo Google Mapas, alteragdes realizadas por BARBOSA,
Carolina Gabriel de A. Na imagem, foi localizada, através dos relatos de Santos (2002), a sesmaria
que configurou Campinas, sendo esta o quadrado preto dividido em quadrantes. Ao centro da
sesmaria, no ponto vermelho, encontra-se o pouso de Campinas Velha, o outro ponto vermelho
representa a localizagdo do pouso Pinheiro, este préximo ao Cdérrego Pinheiro. A estrada do Goiazes
em desenho estimado esta representada pela linha amarela, que corta ao meio a sesmaria originaria
da cidade de Campinas. Para fazer tais localiza¢des, apropriamo-nos de referéncias geograficas dos
rios, aproximando-nos da cartografia desenvolvida por Santos (2002).

Contudo, as divergéncias entre Pupo (1969) e Santos (2002) n&do estdo apenas
nas datas das concessodes das sesmarias, mas também sobre o percurso da estrada
na cidade de Campinas. Segundo uma analise feita por Rossetto (2006), que buscou
em diversos autores o real percurso do Caminho dos Goiazes na area urbana de

Campinas, observa que nao existem documentacdes concretas sobre o exato local



da passagem da estrada, porém este faz uma analise da real possibilidade da sua
localizagdo. Rossetto (2006) discorda com os argumentos e a localizagéo proposta
por Santos (2002), visto na figura acima. Afirma que nao era de costume os
bandeirantes trilharem por fundo de vales, além da questdo que se observa através
dos relatos de 1881 dos moradores do bairro Atibaia (atual Sousas), que faziam a
travessia da passagem do Coérrego, era dificil tanto a pé quanto a cavalo, pois se
constituia por uma area alagadica de brejo.

Portanto, para Rossetto (2006), a maior probabilidade da localizagdo de tal
percurso seria uma cota mais alta que o nivel do cérrego, fazendo limite com a
propriedade do Dr. Sampaio e estando localizada proximo a Rua Coronel Quirino.
Foi encontrado o seguinte relato de Duarte: “Foi depois aberta a Rua Coronel
Quirino, em dire¢cdo a Santa Cruz, antes de ser aberta havia uma estrada ali, nos
fundos das chacaras do Dr. Sampaio, do Lourengo Guedes e do terreno do
Comendador Soares...” (apud ROSSETTO, 2006, p.163).

Assim, observamos que, segundo Rossetto (2006), a localizagdo da estrada
estaria mas préxima ao relatado por Pupo (1969) do que por Santos (2002), apesar
de ndo se poder afirmar de forma absoluta a sua real localizacdo. Nota-se que a
estrada ndo estava localizada de fato a beira do corrego, principalmente por esse se
constituir de margens lamacentas, contudo ndo se pode afirmar que a estrada
estava no topo do vale, onde hoje esta a Rua Coronel Quirino. Podemos entender
que a estrada estaria localizada em algum lugar entre o cérrego e a atual Rua
Coronel Quirino. Fica claro para nés que tal percurso se relaciona com a formagao
do eixo Norte-Sul, mesmo que o caminho original da estrada nido estivesse na exata
localizagdo que a Avenida que estudamos, porém vemos que esta hoje desempenha
um dos papéis na conexao Norte-Sul antes desempenhado pela estrada.

Dando sequéncia ao contexto histérico, em 1738, vemos novas modificacdes
no territorio paulista com o desmembramento da parte Sul de Santa Catarina e Rio
Grande do Sul, que foram seguidas pelo desmembramento de Mato Grosso, em
1744, e de Goias, em 1748 (OLIVEIRA, 2000). Grande parte da populagao paulista
se deslocou aos territérios de mineragéo, causando um esvaziamento demografico
na Capitania de Sdo Paulo, sendo criadas novas rotas conectando as minas direto
ao Rio de Janeiro, assim condenando a Capitania a ser uma comarca da Capitania

do Rio de Janeiro (DERNTL, 2010). Neste periodo, mais precisamente entre os anos



de 1722 e 1745, a regido de Campinas, conhecida na época por Bairro do Mato
Grosso de Jundiai, era usada como pouso, na beira da estrada e de um ribeirao,
onde, segundo Derntl (2010), ocorreram disputas na exploracdo de pousos € a
abertura de atalhos. Francisco Barreto Leme, em torno de 1741 e 1744, transferiu a
pastagem e o0 pouso para uma area mais elevada onde se encontra a atual Praga
Bento Quirino, tomando posse desta area como vimos anteriormente (CAMPOS JR,
1952).

Logo, a Capitania de Sdo Paulo permaneceu um territério esquecido pela
Coroa Portuguesa. Para a sobrevivéncia de seus habitantes, sua economia consistia
do abastecimento da regido de Cuiaba, da Comarca do Rio das Mortes e do Rio
Grande do Sul. Foi durante esse periodo que ocorreu a Guerra dos Sete Anos
(1756-1763), na disputa da Colénia de Sacramento, gerando a invasdo espanhola
de parte das terras ao Sul do Brasil, observando entdo a necessidade da restituicao
da Capitania de S&o Paulo como estratégia de defesa do territério (DERNTL, 2010).
Nomeado Luiz Antbénio de Souza Botelho e Mourdo (Morgado de Mateus) como
governador, com a ordem de constituicdo de uma estratégia de consolidagao do
territorio e de protecdo da nova capital, transferida para o Rio de Janeiro (1763).
Também a defesa das passagens para as minas, através de uma geopolitica de
constituicdo de uma rede de freguesias e vilas na Capitania de Sao Paulo (SANTOS,
2002). Para a construgdo dessa estratégia geopolitica na Capitania paulista, o
Morgado de Mateus se utiliza das cartografias para compreender este territorio, a
Carta Chorografica dos dous Certoens, de Tibagy e Yvays (1770), e Carta
Chorografica da Capitania de Sao Paulo, de Tosi Columbina (1766 - Figura 5),
formam instrumentos utilizados para acertar as questdes de disputas de fronteira da
Capitania de Sao Paulo com as Capitanias de Minas Gerais e Rio de Janeiro, como
também para estratégia da povoacéao e fundacao de freguesias e vilas no interior da
Capitania. As questdes de fronteira foram auxiliadas por mapas, exploradores e
bandeirantes, sendo consolidadas por acordos diplomaticos com os governadores
das capitanias limitrofes e mantidas por controles fiscais de fronteiras (DERNTIL,
2010).

Segundo Derntl (2010), a proposta econdmica do Morgado de Mateus para
capitania de Sao Paulo era o abastecimento de Santa Catarina, Sul de Minas, Sul do

Mato Grosso, como ja ocorria na regido. Contudo, Santos (2002) nos esclarece que



houve a introdu¢do do agucar em porgdes de terras a beira dos caminhos, pois as
estradas facilitavam o transporte dessa mercadoria, formando pequenos engenhos,
conhecidos por engenhocas, principalmente na regiao do vasto termo de Jundiai,
esse passou a ser desmembrado como importante area de povoamento.

Portanto, a fundagdo da Freguesia de Nossa Senhora da Conceigdo de
Campinas do Mato Grosso esta ligada diretamente com as estratégias do Morgado
de Mateus, sendo estabelecida sua fundagéo por entremeio de uma carta no dia 14
de julho de 1774, no final do Governo de Botelho. A sua fundagéo ocorreu junto a
fundacao da Freguesia de Piracicaba e a elevacao da Vila de Sao José do Atibaia,
pois estes povoados se localizavam préximo a Ararytaguaba (Porto Feliz), de onde
partiam as mongdes fluviais a Fortaleza do Iguatemy, assim faziam parte da trama
de rede de cidades que apoiavam a protegcao da fronteira oeste. Campinas foi
fundada neste contexto, pois fazia a conexdao com Piracicaba, de onde podia-se
navegar até Porto Feliz, e Atibaia, que era a vila que conectava a capitania a
comarca do Rio das Mortes. Ainda Campinas se encontrava equidistante entre Mogi-
Guacu e Jundiai no Caminho dos Goiazes (SANTO, 2002).

Assim, Luiz Anténio de Souza Botelho e Mourdo envia a seguinte carta para a

formagao da freguesia a Francisco Barreto Leme:

“Porquanto tendo encarregado a Francisco Barreto Leme formar uma povoagao
na paragem chamada do Campinas do Mato Grogo, Districto de Jundiahi, em
sito que se axa melhor comodidade e hé preciso dar norma a formatura da
referida povoacgao, ordeno que esta seja em quartas de secenta ou oitenta varas
cada uma e dahy para cima, e que as ruas sejam de setenta palmos de largura.
mandando formar as primeiras casas nos angulos das quadras, de modo que
figuem os quintaes para dentro, a entestar huns com os outros. Sao Paulo, 27 de
Mayo de 1774. D. Luiz Antdénio de Souza. Senhor Francisco Barreto
Leme.” (CAMPOS JR., 1952, p.30-1).

Sendo, portanto, Barreto Leme o encarregado da formagédo do povoado, este
doou parte de suas terras, como visto anteriormente nesse texto, parte da sesmaria
originaria da cidade. Contudo, as terras exigidas para a formagao das freguesias
estavam um tanto distante da estrada, sendo escolhidas terras mais altas. No livro
“Cidade no Brasil, terra de quem?”, Marx (1991) observa sobre as primeiras regras
urbanas dispostas no Brasil colonial, que estas estavam contidas nas Constituicbes
Primeiras do Arcebispado da Bahia (1707), eram as primeiras codificacdes que
dispunham sobre ritos e questdes religiosas, mas algumas destas regras acabavam

configurando normas urbanisticas de formagao das cidades, com o destaque aqui a



normativa sobre localizagdes de templos. Segundo a Constituicdo Primeira, os
templos deveriam se localizar no povoado em um local de destaque, sendo este
descendente, alto, livre de umidade e longe de lugares imundos. Portanto,
observado tal regra, podemos entender o porqué a freguesia de Campinas acabar
sendo deslocada a esse novo ponto, distante da estrada. A estrada, como observado
anteriormente neste texto, passava proximo ao Cérrego do Proenga, ou seja, entre o
corrego e o topo do vale, em uma cota mais alta dos terrenos alagadigos e lameados
que se formam de tempos em tempos a beira do rio, ndo sendo um local propicio a
instalacdo de uma igreja.

Barreto Leme procedeu conforme as especificagdes da carta do governador,
doando um quarto de légua, no qual a igreja como destaque estaria no centro,
instalada em uma praca, onde ao seu redor formaram as primeiras quadras
(BADARO, 1996). Aqui também vemos a influéncia das Constituicdes Primeiras do
Arcebispado da Bahia (1707), visto que essa recomendava que se possivel a igreja
fosse livre de edificagdes ao seu redor para que a procissdo pudesse caminhar ao
redor dela (MARX, 1991).

Ainda podemos destacar que o povoado de Campinas se formou de modo
caracteristico as influéncias portuguesas na constituicdes de nucleos urbanos.
Segundo os autores Mendes, Verissimo e Bittar (2011), as cidades da colbnia se
caracterizavam, como visto antes, por possuir a igreja em terras altas, em posigao
de destaque, mas também por possuir as quadras constituidas de forma ortogonal,
adaptadas a topografia, sendo os lotes retangulares. Segundo Carty (2014), a carta
do governador também trazia parte das caracteristicas portuguesas de formacéao de
nucleos urbanos descrita acima, mas a carta vai além, apontando diretrizes de
dimensdes de quadras e arruamentos, de modo primitivo, propondo um

planejamento urbano seguindo as tradigdes portuguesas (figura 8).



Figura 8. Mapa da Freguesia de Nossa Senhora da Concei¢cdo do Mato Grosso de Campinas e
localizagao da estrada dos Goiazes.

Fonte: PUPO (1969). Nessa figura, observamos o desvio da estrada para proximo das freguesias e
os primeiros elementos dessa freguesia.

Assim, a demarcacdo da freguesia e sua localizagdo € relatada, de modo
unadnime, entre os diversos historiadores, como também o desvio da estrada, esta
passando pelo povoado. Logo, a estrada seguia desde o pouso de Campinas Velha
em diregdo ao povoado, alcangando a Rua de Baixo, atual Lusitana, seguindo até a
Rua da Ponte, hoje conhecida como Major Sdlon, retomando o trajeto original
(ROSSETO, 2006; PUPO, 1969). Descrito assim por Campos Jr. (1952): "A
povoacao tinha trés ruas, com regular edificagdo, e eram designadas de acordo com
a sua topografia: rua de Cima [Barao de Jaguara], Rua do Meio [Dr. Quirino] e Rua
de Baixo [Lusitana], essa ultima encontrava-se localizada o comércio” (Figura 8).

Em 1818, o viajante Luiz D’Alincourt fez o relato sobre sua viagem do porto de
Santos até a cidade de Cuiaba, dessa forma podemos observar como ele descreve
a chegada a Campinas e como era a vila. Saindo de Jundiai, ele atravessou o Rio
Capivari, adentrando a regido da Vila de S&do Carlos, conhecida como Campinas,
logo depois do rio existia um pouso, onde havia muitas pessoas que faziam

trabalhos sazonais. Seguindo dali, pelo caminho, passou por uma area de bosques



densos, chegando ao sitio Rocinha, onde havia um pequeno povoado. Mais adiante,
o sitio Dois-Corvos, o Ribeirdo Ponte-Alta até alcancar o Rancho Pinheiro. Depois
de uma série de ladeiras, o viajante alcanca o vale do Coronel Luiz Anténio,
chegando a Vila de Campinas.

A sua chegada a vila é descrita assim:

“A Vila estende-se do Sueste quarta de Sul, ao Noroeste quarta de Norte, e, a
esquerda da rua da entrada, é lindo o local para se continuar a mesma. No lugar
marcado na Planta com uma cruz, projeta-se edificar um novo Templo. O terreno
para a direita da rua do comércio, e para além da segunda rua, por detras da
Matriz, declina suavemente até ao ribeiro, que fica préximo e corta a estrada a
saida da Vila, o qual se passa por uma ponte de pranchdes; e a poucos passos,
subindo-se uma ladeira pouco inclinada, existe o Bairro de Santa Cruz, formado
de algumas casas em torno de um largo, e uma Ermida na
frente.” (D’ALINCOURT, 1953).

A freguesia de Nossa Senhora da Concei¢gdo de Campinas do Mato Grosso se
desenvolveu lentamente, crescendo no sentido da estrada. Isso ocorreu devido a
estratégia econdmica instalada por Morgado de Mateus, que introduziu o plantio de
cana-de-agucar em pequenos engenhos na beira da estrada. Deste modo, a estrada
possuia o papel importante para o desenvolvimento do povoado. Assim, a freguesia
de Campinas faz sua relagdo com a estrada devido a essa estratégia econdmica que
era o motor da economia nessa regido. Os engenhos de agucar se constituiram
principalmente nas vilas de Jundiai, Sorocaba, Mogi-Guagu e Piracicaba, portanto a
freguesia de Campinas fazia parte do conhecido “quadrilatero do agucar’ (CARTY,
2014). Segundo Santos (2002), a produgdo do agucar prosperou nessa regiao
devido ao tipo de solo de origem paleozdica, este propiciava um bom cultivo da
cana-de-agucar e uma maior resisténcia ao esgotamento.

Foi, portanto, a economia agucareira instalada na regido que permitiu o
desenvolvimento da freguesia. Assim, em 1797, a elite canavieira fez o pedido de
elevagao do povoado a vila, sendo esta nomeada de Vila de Sao Carlos. Para isso,
foi definida a implantagdo de edificios do governo, como a Casa do Conselho, a
Cémara, a Cadeia e o Pelourinho, como também o termo da vila (CARTY, 2014).

Com o desenvolvimento econdmico, também houve o desenvolvimento urbano
da vila. As trés ruas originarias do nucleo urbano se consolidaram e ampliaram com
a concessao de lotes, agora feita pela Camara (figura 9). Além da construcdo de
outras edificagbes importantes, como: a nova Igreja Matriz (1807-1833), o teatro Sao
Carlos (1814) e a Igreja do Rosario (1817) (BADARO, 1996). Contudo, a expans&o



da cidade ficou confinada entre os cérregos e areas alagadigas ao redor da vila. Ao

sul, a rua de Cima termina proximo ao Corrego Serafim, e as travessas acabam no
Cérrego Tanquinho (SANTOS, 2002).

Figura 9. Mapa do nucleo de Campinas 1840.
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Fonte: Dissertacdao de Mestrado “O Saneamento de Campinas e a Modernizagao da cidade: a
Implementagdo dos Sistema de aguas e esgoto (1840-1923)”. Autores: Jodo Verde e Marcio
Abranches, mapa desenhado com base no mapa de Campinas de 1893. Podemos notar nesse mapa
que Campinas, como descrito acima, se mantinha dentro dos limites impostos dos cérregos ao redor

de seu nucleo urbano. A area circulada em destaque chama a atencido a futura localizacdo da
Avenida Norte-Sul.

Em 1842, a Vila Sdo Carlos passa a categoria de cidade, retomando o nome
original de Campinas. A economia, nesse momento, se volta ao cultivo do café,
assim a cidade acaba se desenvolvendo economicamente, o que também Ihe traz
um destaque politico e social. Em 1850, vemos ainda maiores mudangas
ocasionadas pela Lei de Terras, de tal maneira a impactar sobre os conceitos:
econdmico, politico e social do pais. Determinou mudangas na configuragao
espacial, intensificando o adensamento populacional e expandindo as fazendas para
terras no interior do estado. Por outro lado, politicamente, foi necessario
compreender o conceito de espago publico e privado, tornando a gestdo e
administragdo publica mais complexa (CARTY, 2014).



A Lei de Terras ia além de questdes sobre a propriedade, estava diretamente
ligada as questbes de ordem econdmica e a busca da ampliagdo do mercado
consumidor, consequente da Segunda Revolucao Industrial, refletindo na formagao
social e na alteragao do espaco urbano. Assim, o fim da mao de obra escrava resulta
na estratificagdo social e no desenvolvimento do mercado interno. Por um lado, a
terra passa a fazer parte do mercado econémico, resultando na “industrializagéo” do
mercado agrario (COSTA, 2014). Essas mudangas econdmicas e politicas
propiciaram uma mudanga social de grande importancia com a “industrializacéo” do
mercado agrario e formou uma nova sociedade com a “burguesia brasileira”, e o fim
da méao de obra escrava configurou uma classe de trabalhadores assalariados,
nesse caso complementada pelos imigrantes europeus, que vieram para ocupar o

lugar dos escravos na mao de obra das fazendas.

Figura 10. Mapa de Campinas de 1878.
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Fonte: Museu da Cidade de Campinas, autor Dr. Julio Mariano Jr. No mapa, podemos observar em
relagéo a figura 9 a ampliagdo da malha urbana de Campinas, conseguimos notar que a cidade
avancga ultrapassando os limites da nascente do Coérrego Serafim, como também o Cérrego
Tanquinho. Nesse mapa, nado esta presente a area da futura Avenida Norte-Sul, mas a Avenida esta a
leste em relagao ao nucleo urbano.

A partir dessas mudangas sociais, vemos uma reconfiguragdo espacial da
cidade de Campinas, recaindo nos conceitos da nova sociedade burguesa que vinha

se formando “... naquele momento [a partir da década de 1870], o ser moderno
significava novos padrdes sociais, mudangas no modo de producao representava
também o anseio de que a fisionomia urbana expressasse a forca do capital e o
poder da burguesia local.” (MONTEIRO, 2002, p.26). Foi necessaria uma
reorganizacao urbana de acordo com novos preceitos de embelezamento,
racionalidade e higiene; para tanto, foi preciso a instalagdo de novos equipamentos
urbanos que contemplassem esses conceitos. A cidade agora passa a ser o espago
da reproducdo do capital. Em 1872, temos a instalacdo da ferrovia, aproximando
Campinas da capital. Este meio de transporte se torna o mais utilizado, tanto para
cargas como para pessoas, de forma a conectar com a “civilidade” vinda da capital e
da Europa. Os telégrafos e as noticias chegavam mais rapido, e a populagdo
passava a ter acesso facilitado aos produtos industrializados. Em 1872, a instalagao
da iluminagdo a gas permite o desenvolvimento de uma vida noturna na cidade
(LAPA, 1996).

A instalacdo de novos equipamentos urbanos propiciaram as formacdes de
novos bairros, transpondo as barreiras naturais que antes confinavam a cidade. As
fazendas préximas dao espaco a novas areas urbanas com o loteamento dos bairros
Bonfim, Funddo e Vila Industrial, relacionado ao interesse comercial da terra e a
formagdo de um mercado imobilidrio valorizado pelas melhorias urbanas (CARTY,
2014).

Além dos novos equipamentos urbanos inseridos na cidade, como a Igreja
Matriz, o teatro e a estacgao ferroviaria, era necessario criar também novos habitos
na populagdo que fossem condizentes a essa nova estrutura urbana e de acordo
com as condutas sociais da ordem burguesa. A legislacdo toma um papel importante
nesse controle social e também no necessario controle de doencas e epidemias;
assim, a legislagdo atuou como instrumento de controle sanitario do meio urbano:
“... 0 sanitarismo era utilizado ndo s6 como méetodo de controle de epidemias, mas
estava relacionado ao problema de conduta moral da sociedade[...] o tratamento

sanitario fazia parte de todo um arcaboucgo ideoldgico.” (BERNARDINE, 2006,



p.113). Logo, a legislacdo passa a agir como uma forma de controle social, atuando
diretamente sobre o comportamento dos cidad&dos, que por outro lado agiam
também a constituir mudancgas espaciais, relacionadas ao interesse da sociedade
burguesa (CARTY, 2014).

Ao final do século XIX, Campinas se encontrava em um estado lastimavel. As
ruas estavam esburacadas, havia alagamentos nas épocas de chuvas, as pessoas
descartavam seus esgotos diretamente na sarjeta, existiam areas de brejo e
pantanosas, que, além de serem locais malcheirosos, eram também utilizados pela
populacao para o despejo de lixo e animais mortos. Ainda por parte da Prefeitura,
ocorria a falta de servigos como coleta de lixo, sendo este abandonado por dias nas
calcadas (CARTY, 2014).

Para o controle de todas estas questbes, a legislagdo surge como um
instrumento na resolugdo destes problemas. No final do século XIX, foram
promulgadas duas legislagdes municipais que atendiam ao tema de ordem social e
sanitaria. O conjunto de leis de 1880 do Codigo de Posturas, que tratava da
preocupagao com a salubridade da cidade através do embelezamento e
modernizagdo. E a Lei n° 43, de 1895, que se constituia de um cdodigo de obras,
estabelecendo normas sanitarias para as edificagbes no perimetro urbano
(MONTEIRO, 2002).

As mudangas propostas pelos cédigos conduziram a uma valorizagdo das
terras urbanas devido ao ordenamento racional do espaco publico, tal eficiéncia nas
areas publicas beneficiavam os donos de terras, ou seja, a elite local, de modo que a
cidade passa a se configurar como espacgo de reproducdo do capital. Desse modo,
as pretendidas leis agiam na normatizagdo da atuacdo social sobre o espacgo
urbano. Sendo pretendida uma organizagédo urbana como: fluidez do transito,
prestacdo de servigcos publicos, higiene e controle de epidemias. Assim,
transformando a cidade colonial em uma cidade burguesa moderna (CARTY, 2014).

Observamos que legislacdo urbanistica atuava como um instrumento
planejador, os Cdodigos de Posturas propostos pelos higienistas no final do século
XIX tinham como papel a ressignificagdo da rua, tornando, o que antes eram
espacos de todos os tipos de atividades econbmicas e sociais, em espacos de
circulagao, redirecionando essas atividades ao circuito da vida privada. Isso ocorreu

devido as alteragbes geradas pela Lei de Terras de 1850, que propicia uma



transformacdo urbana intensa, através de uma setorizacido espacial com a
determinacdo e demarcacéo de valores da terra. Por isso, via-se a necessidade de
liberar o espaco da rua para a circulagéo, também tornando-a o limitador entre o
espaco publico e o privado, através do alinhamento definido pelo arruador. A partir
desse momento, existiu um recolhimento de certas atividades, que antes aconteciam
nas ruas, para espacos de dominio privado, por isso a necessidade de uma
delimitagao clara entre o que era publico e o que era privado (ROLNIK, 1997).

Com as revisdes dos Cddigos de Postura, outras questdes sdo levantadas,
passa-se a regulamentar também o territério privado das edificacdes. Isso ocorre
devido aos problemas de epidemias intensificados pela falta de cuidados sanitarios
urbanos, alta densidade nos centros urbanos e moradias precarias e insalubres. A
preocupacao com a salubridade dos edificios das cidades possibilitou a remogéo de
atividades indesejadas de certas areas urbanas, o que favoreceu a valorizagao
imobiliaria (ROLNIK, 1997).

2.4 ANALISE DE ALGUMAS INTERVENGOES SANITARIAS EM
CAMPINAS E O CORREGO PROENCA

As primeiras intervengdes urbanas sanitarias ocorrem antes do primeiro surto
de febre amarela em Campinas, isso devido as mudangas ocasionadas pela
promulgacao da Lei de Terras de 1850, que além de transformar a questéo fundiaria
nacional e comercializagdo das terras, também transforma os fazendeiros em uma
nova classe social. A formacdo dessa nova classe social desencadeou uma
mudanga de comportamento, que exigia uma organizacdo do espago urbano,
alterando-o para seu embelezamento, higienizacdo e racionalizagdo. Assim, a
comercializacdo das terras possibilitou uma geragcdo de capital excedente, sendo
este passado a ser aplicado no meio urbano, dessa forma os servicos urbanos
passam a ser uma forma de exploragdo capital, gerando lucros através de
concessoOes cedidas pelo governo a homens da elite (CARTY, 2014).

Por outro lado, o acumulo de riqueza e o fim do trafego negreiro, que contribuiu
para transformar o trabalho escravo em assalariado, proporcionou uma busca por
mao de obra livre, que foi alimentada pelos imigrantes. Dessa forma, a cidade de
Campinas, sendo parte do comércio agrario do café, observou um aumento

consideravel de sua populagdo. Ainda, visto que ndo existia uma completa



instalacdo de infraestrutura, construiu-se um ambiente propicio para a proliferacao
de epidemias. Assim ocasionando, a partir de 1889, trés surtos de febre amarela
(ANDRADE, 2002).

Logo, em 1857, ja vemos o inicio de um movimento de alteragcdo do meio
urbano colonial para o burgués, com a constru¢do de um chafariz na cidade, que em
1873 foi complementado pela canalizagao do Cérrego Tanquinho, assim alimentando
outros trés chafarizes, nos largos do Teatro, do Rosario e da Santa Cruz
(SALGADO, 1990, e ANDRADE, 2002). Por outro lado, temos o investimento de
capital privado com a implantacdo das Companhias de estrada de ferro Paulista e
Mogiana, em 1872, a inauguracgao do trecho Jundiai-Campinas e, em 1875, o trecho
Campinas-Mogi-Mirim, mais adiante, em 1894, a ligagdo Campinas-Sousas-Joaquim
Egidio e o bairro Funil (atual Cosmépolis) em 1899 (CARTY, 2014).

Ainda tivemos outros servigos instalados por concessao da empresa privada.
Em 1872, foi fundada por Joaquim Egidio de Sousas Aranha a Companhia
Campineira de lluminacdo e Gas, que construiu o Gasbmetro, instalando gas
canalizado em varios pontos da cidade, sendo em 1875 inaugurada a iluminagao
publica de Campinas (LAPA, 1996). Em 1887, foi fundada a Companhia Campineira
de Aguas e Esgoto (CCAE), que contratou Antonio Francisco de Paula Souza para
desenvolver um projeto de captacao de agua para cidade (ANDRADE, 2002).

Segundo Santos (2002), em 1880, Paula de Souza, vistos os trabalhos de
canalizagdo do Corrego Tanquinho e seu conhecimento como engenheiro, organiza
a "Associacao das obras Hydraulicas e Melhoramentos da cidade de Campinas", na
tentativa de estabelecer rede de saneamento de agua e esgoto na cidade. Essa
associagao tinha como intengdo explorar esse servigo publico no regime de
concessao a longo prazo.

Para tanto, Paula de Souza fez um levantamento dos mananciais hidricos da
regido, estudando a forma mais econémica de realizar o projeto, direcionando a
escolha para dentro do perimetro de Campinas (SANTOS, 2002; CAMPOS, 2010).
Seu trabalho foi realizado nos moldes dos preceitos do urbanismo moderno, calcado
em um estudo técnico. Santos (2002) nos coloca a relagado de Paula de Souza com

o estudo do trabalho de Idelfonso Cedras.

5 Engenheiro que introduziu o conceito de urbanismo como disciplina, construindo uma teoria
cientifica para os estudos urbanos; suas principais realizagées foram o Projeto de Expanséo de
Barcelona de 1859 e a Teoria General de Urbanizacion de 1867 (CHOAY, 2010)



Assim, Paula de Souza se apropriou de estudos matematicos para calcular o
fornecimento diario de agua necessario para Campinas, chegando ao resultado de
256 litros por dia por habitante, como também estudos topograficos e sondagens
geoldgicas. Dessa forma, apresentou o Ribeirdo Anhumas como uma bacia
promissora, indo além, observa como parte dessa bacia a nascente do Corrego
Campinas Velha ou Proenga como um forte candidato, tomando por questdo que a
proximidade com a cidade baixaria o custo de implantagdo do projeto (CAMPOS,
2010).

Paula de Souza chega a conclusdo de que tal projeto deveria ser implantado
de forma continua, ou seja, distribuido por uma rede de fornecimento domiciliar;
agregado também a uma rede de coleta de esgoto, que deveria ser dirigido para fora
da cidade, sendo ainda depurado pelo solo, diferente do despejo direto no rio
(CAMPOS, 2010). O projeto foi apresentado a Camara Municipal junto com um
memorial descritivo, planilha de custo de implantagcdo sendo inferior a captacao
sugerida do Rio Pinheiro e Rio Atibaia, contudo prevaleceu a proposta de captagao
dos Ribeirdes Iguatemi e Bom Jardim, afluentes do Ribeirdo Pinheiro (SANTOS,
2002).

Em 1897, a Comissédo de Saneamento do Estado de Sdo Paulo admite o
Engenheiro Francisco Saturnino de Brito como chefe do Segundo Distrito de
saneamento, que possuia sede em Campinas, dessa forma o governo do estado
toma as rédeas no financiamento de um conjunto de obras para o controle da
epidemia na cidade de Campinas (CARTY, 2014).

As obras possibilitaram o controle do surto da epidemia, como também o
controle do espacgo urbano de Campinas, resultando na canalizagdo de cérregos, no
controle da distribuicdo de agua, na drenagem urbana e pavimentacdo de vias,
transformando e modernizando a cidade através de um planejamento urbano e
controle através do projeto (CARTY, 2014). A atuagdo do engenheiro Saturnino de
Brito foi indispensavel para o controle das epidemias na cidade de Campinas. Como
destaque a suas obras, vemos a alteracdo do projeto de captagcédo de agua,
elevando o ponto de coleta nos Ribeirdes Iguatemi e Bom Jardim, como também a
recomendacgao da instalagdo de hidrémetros, a revisdo dos projetos de drenagem da

cidade, o projeto de uma avenida as margens do Coérrego Serafim, mantendo este



aberto, e o projeto da avenida Anchieta sob o Cdérrego Tanquinho canalizado
(ANDRADE, 2002).

Certamente a febre amarela estagnou o crescimento urbano e econémico de
Campinas, iniciando sua recuperagao no inicio de 1900. Porém, a Primeira Guerra
Mundial propiciou uma instabilidade do prego do café, assim novas culturas foram
introduzidas para complementar a producdao do café, com destaque ao algodao,
possibilitando a instalagdo da industria téxtil na regido, que foi alavancado devido a
paralisacdo de importacdo ocasionada pela Primeira Guerra Mundial (BADARO,
1996).

Vemos no inicio do século XX uma expansao urbana da cidade de Campinas,
como o adensamento da area central e a consolidagdo dos bairros Cambui,
Guanabara, Ponte Preta e Vila Industrial, como constatado por Villela Filho (2006),
que também observa que houve poucas atuagdes urbanas no vale do Cdérrego
Proenca, este portanto apresentando-se como uma barreira para a expansao urbana
da cidade.

Ao final do periodo da década de 1910, inicia-se a obra da Avenida Orosimbo
Maia. O seu prolongamento é feito em 1925, alcangando o Cdérrego Proenga, com
iISSO vemos mais uma nova expansao urbana da cidade, sendo esta oportunidade
aproveitada pela inciativa privada na formacdo de novos loteamentos, no qual
utiizaram as terras de antigas fazendas de café na proximidade da cidade,
resultando em loteamentos desconexos e distantes das areas urbanizadas, sendo
formados sem planejamento da Prefeitura, gerando uma descontinuidade urbana,
além de falta de infraestrutura. O que de certa forma trazia preocupacdes em torno
da questao sanitaria da cidade, resultando em uma preocupacao da elite campineira,
entre outras questbes, de um controle espacial melhor elaborado para cidade
indicando um novo ciclo de planejamento da cidade de Campinas (CARTY, 2014).

Se estudarmos o mapa de 1929 de Campinas (figura 12), percebemos que,
mesmo com os estudos de Paula de Souza e as intervengdes sanitarias realizadas
nas décadas anteriores, o Cdérrego Proenga segue com seu leito natural, nao
ocorrendo grandes transformacdes na area. Também podemos notar, por esse
mapa, que ocorreram inumeras expansdes com a abertura de novos loteamentos,
contudo a regiao proxima ao Cérrego Proencga segue sem alteragdes, provavelmente

por nao ter sofrido nenhum impacto de urbanizagao nessa area no periodo anterior.



2.5 O PROJETO E A CONSTRUGCAO DA AVENIDA NORTE-SUL DE
CAMPINAS

Na década de 1930, existia um interesse crescente da elite campineira na
oportunidade de investimento na area imobiliaria, como também no melhoramento
da infraestrutura urbana, compativel a uma cidade em consonancia com o acumulo
de capital, de modo a possibilitar uma gestao sobre a atuagéo do capital privado na
expansdo urbana da cidade. Os investimentos em reforma sanitaria nas cidades
brasileiras possibilitou que a terra urbana se tornasse uma fonte de rendimento, que
gerou um ganho de forca na produgao imobiliaria, tornando o negdcio imobiliario
extremamente rentavel. Logo, os investimentos em melhorias urbanas também eram
altamente lucrativos (ROLNIK, 1997).

Este interesse ndo acontecia apenas em Campinas, mas também em outras
cidades brasileiras. Como visto anteriormente, no final do século XIX, a legislagcao
urbanistica passa a atuar como um instrumento planejador com os Cddigos de
Posturas propostos pelos higienistas. A preocupagao com a salubridade dos edificios
das cidades possibilitou a remog¢do de atividades indesejadas de certas areas

urbanas, o que favoreceu a valorizagao imobiliaria. Nesse periodo, inicia-se a fase
dos “Planos de Melhoramentos”, que idealizavam concretizar uma imagem publica

da cidade de espacgos ordenados, um cenario para elite burguesa. Os Cdodigos se
ocupavam em normatizar o desenho das moradias de baixa renda e do proletariado,
estabelecido pelo higienismo diante da preocupac¢ao das epidemias que assolavam
os centros urbanos do pais (ROLNIK, 1997).

Logo, a atuacédo da iniciativa privada na expansdo urbana de Campinas €&
incentivada pela promulgacao da Lei Municipal n°® 308, de 1920, que concede a
iniciativa privada atuar na construcdo de habitacdo popular com o beneficio de
isencdo de impostos (VILLELA FILHO, 2006). O resultado foi a valorizagédo da terra
urbana, que promoveu uma escassez de terras, ndo por falta de areas, mas pelo
interesse de criar reservas de terras a espera da valorizagao, resultando em uma
demanda e uma expansao urbana na busca de terras mais baratas. Isso resultou na
criagdo de empresas de loteamento, como analisado por Badard (1996), o que

proporcionou a formagao de areas loteadas ao redor do centro de Campinas.



Inicia-se um debate no ambito politico pela necessidade de um maior controle
espacial da cidade de Campinas, onde o Prefeito Orosimbo Maia (do Partido
Republicano Paulista, PRP) e o vereador Waldemar Belford Mattos (do Partido
Democrata, PD) eram as figuras preponderantes deste debate. O Prefeito Orosimbo
Maia abriu uma concorréncia publica, em 1927, para o levantamento do novo mapa
cadastral da cidade, que foi entregue em 1929. Aproveitando a finalizagao da planta
Cadastral de Campinas, que possibilitou observar a expansao da cidade e analisar
melhor as necessidade de melhorias, o vereador Mattos entrou com a proposta de
um projeto de remodelacdo da cidade de Campinas na Céamara Municipal,
introduzindo nesse debate a vinda do engenheiro Anhaia Mello como autor da
remodelacio.

Segundo Krogh (2018), as diferencas politicas entre o prefeito e o vereador
acabaram por ofuscar a figura do vereador, emergindo a do prefeito, que faz o
convite ao engenheiro Anhaia Mello para a formulagdo de um relatério técnico para
Campinas, acompanhado por auxiliares, os engenheiros Carlos Stevenson e Oliveira
Filho.

Contudo, uma série de acontecimentos nao permite a concretizagdo da
contratacdo do engenheiro e levou ao atraso na elaboragdo do Plano para
Campinas. Em outubro de 1929, a quebra da Bolsa de Nova lorque gera uma crise
econdmica mundial, que diminuiu a demanda por café, encolhendo a producéao
cafeeira em Campinas, que resultou na reducéo de dois tergos das areas de plantio
na cidade, o que direcionou as atividades econOmicas para a industria e
proporcionou um aumento de habitantes na area urbana. Em seguida, em 1930, o
Golpe de Estado de Getulio Vargas resultou no convite de Anhaia Mello para
assumir o cargo de Prefeito da cidade de Sao Paulo, impossibilitando-o de
concretizar o projeto de remodelagcdo de Campinas. Ainda em 1932, a Guerra
Paulista consumiu o fundo monetario de Campinas e constituiu um cenario de
instabilidade politica com o fechamento da Camara Municipal e as constantes trocas
de chefes do Executivo (KROGH, 2018).

As mudangas politicas ocasionadas pela entrada de Getulio Vargas no governo
constituiram uma politica centralizada no poder federal, para tanto foram extintas as
Camaras Municipais, e a nomeacao dos Prefeitos passou a ser feita pelos
interventores estaduais (KROGH, 2018).



O debate sobre o Plano de Melhoramentos é retomado em 1933, através de
uma palestra do engenheiro Carlos Stevenson® no Rotary Club, retomando todo o
debate iniciado em 1929 e ampliando-o através de uma proposta viaria para a
cidade. Além disso, Carlos Stevenson acompanhou a visita e provavelmente teve
acesso ao relatério de Anhaia Mello para Campinas. Ainda em sua apresentacao
menciona, como proposto por Anhaia Mello, a necessidade de um zoning para
Campinas, com o papel de complemento a proposta de remodelagdo viaria
apresentada por Stevenson, no qual o zoneamento faria o controle de alocag¢des das
atividades e utilizagdes urbanas (BADARO, 1996; SANTOS, 2002; KROGH, 2018).

Neste mesmo periodo, estava sendo elaborado um novo Cdédigo de
Construgdes, que foi promulgado em 16 de margo de 1934 através do Decreto n° 76,
conhecido como Cédigo de Construgdes, Posturas Municipais de 1934. Seu principal
conteudo era a normatizagcdo das edificagbes da cidade de Campinas, como
também tratava das condigbes entre lote e via publica e ainda regulamentou as
futuras instalagdes publicas (CAMPINAS, 1934). Segundo Santos (2002), o novo
Cddigo era um aparato para a remodelagao da cidade de Campinas, tanto tratando
em sua legislagdo da modificagdo do perimetro urbano quanto na proposigao de um
zoneamento para cidade no artigo 1°.

O zoneamento foi constituido de forma simples, dividindo a cidade em 4
zonas concéntricas, instituindo o limite de cada zona utilizando como marco as ruas
e as avenidas. Cada uma dessas zonas possuia regulamentos especificos: a zona 1
era a regiao central; as zonas 2 e 3, areas residenciais, € a zona 4, a area rural
(CAMPINAS, 1934).

6 Carlos Stevenson era um membro proeminente da elite campineira, sendo o presidente dos
Conselhos Consultivos Municipais até 1936, além de fazer parte da Secretaria de Obras e Viagéo de
Campinas, que em 1933 tinha como diretor o engenheiro Perseu Leite de Barros, que no ano
seguinte seria nomeado prefeito de Campinas pelo interventor de Sao Paulo, Armando Salles de
Oliveira (KROGH, 2018).



Figura 11. Mapa de Campinas de 1929.

Fonte: Mapa de Campinas de 1929 com modificagdes demostrando o zoneamento proposto pelo
Decreto n° 76, de 1934. Nota-se que a regido do Coérrego Proenca, demarcada, de um lado se
encontra dentro da zona 3 e do outro lado dentro da zona 4 que pertence a uma area rural da cidade.

Se observarmos o trecho da regido da futura Avenida Norte-Sul, notamos que a
margem esquerda do Cérrego Proenga se encontra dentro da zona 3, porém, a
margem direita faz parte da zona 4, considerada area rural (figura 11). Através do
histérico de formacao da cidade de Campinas, sabe-se que os bairros ao redor do
coérrego sO foram loteados a partir de 1945. Anterior a isso, Campinas estava
passando por reformas sanitarias.

Apds a Conferéncia ocorrida no Rotary Club, o Interventor do Estado autoriza a
Secretaria de Viagado e Obras de Campinas a contratar o engenheiro Prestes Maia,

que acaba concebendo o Plano de Melhoramentos de Campinas (BADARO, 1996).



Figura 12. Mapa de Campinas de 1929.

Fonte: Museu da cidade de Campinas. Nota-se a clara expansao urbana da cidade de Campinas em
relagédo a figura 10, contudo percebe-se que a regido da bacia do Cdérrego Proenca ndo sofre
alteragbes. Em destaque, temos o Cérrego Proenga, local da futura localizagdo da Avenida Norte-Sul.

O Plano de Melhoramento de Campinas foi o ponto de partida para a
construcdo da Avenida Norte-Sul. Este Plano consistia em algo muito préoximo ao
Plano de Avenidas de Sao Paulo, pois ambos estavam fundamentados em uma
estrutura viaria baseada em conceito de radiais. O Plano de Melhoramento de
Campinas propds o alargamento de algumas vias da area central da cidade,
modernizando o seu centro e permitindo um maior fluxo nessa regido, como também
a abertura de novas avenidas que fariam uma conexao com as areas de expansao
da cidade, permitindo que novos loteamentos fossem implantados (CARTY, 2014).

A proposta feita por Prestes Maia estava fundamentada em estudos urbanos

norte-americanos e europeus. Assim como feito para o Plano de Avenidas da cidade



de Sao Paulo, notamos através da analise de diversos autores, como Toledo (1996)
e Badaré (1996), que o projeto urbano para Campinas esta embasado em projegdes
cientificas do urbanismo, utilizando técnicas de coletas de dados comprobatérios.
Portanto, Prestes Maia fez a observacéo do crescimento urbano de Campinas e seu
desenvolvimento industrial para as préximas duas décadas (CARTY, 2014).

Por outro lado, o urbanista fez uma analise morfoldgica da cidade, constatando
uma formacgéo radioconcéntrica, encontrando na area central uma concentragao
comercial e de servigos e nas periferias o uso residencial (CARTY, 2014). Assim
como resultado da proposta urbana para Campinas, Prestes Maia reforca essa
morfologia criando um plano viario constituido por vias principais em radiais com a
conexao por avenidas perimetrais (figura 13) (CARTY, 2014 e BADARO, 1996).

Figura 13. Plano de Melhoramento de Campinas de 1934 no mapa de Campinas de 1929.

Fonte: Estudo Preliminares, Prefeitura de Campinas, 1935. O mapa demonstra o anteprojeto para o
Plano de Melhoramentos para cidade de Campinas feita pelo urbanista Prestes Maia, utilizando como
base o0 Mapa de Campinas de 1929. A area destacada pelo circulo é a proposta da construgéo da
Avenida, que futuramente seria a Norte-Sul.



Figura 14. Plano de Melhoramentos de Campinas de 1935.

Legenda

— Radial
Perimetral
Vias alargadas

[] Areas verdes

Fonte: CARTY, Carolina Gabriel, 2014. O Mapa representa a proposta de Prestes Maia para o Plano
de Melhoramento de Campinas de 1934. As linhas amarelas representam as radiais; em vermelho,
temos as perimetrais; as linhas em laranja s@o as ruas que sofreram alargamentos, e as areas em
verde sdo as propostas de parques e espagos livres. O circulo demarca onde se localizara a Avenida
Norte-Sul.

A figura 14 foi desenha por Carty (2014), esta nos auxilia na descricao da
proposta do Plano para Campinas. As radiais (amarelas na figura 14) externas
seriam as avenidas de entrada da cidade, sendo a continuagédo das estradas para o
interior da area urbanizada. As radiais externas encontrariam com a perimetral
(vermelho figura 14) externa, esta faria a conexao intrabairros formando um grande
anel, proporcionando a circulagao fora da area urbanizada. A perimetral externa teria
caracteristica de “parkways”, como descrito no Ato n° 118 da proposta do Plano de
Melhoramentos de Campinas. Assim sendo, uma avenida formada por 4 a 6 faixas
de rolamento, que além de fazer as conexdes intrabairros também ligariam as areas

verdes e parques da cidade, tanto os existentes, quanto os propostos pelo Plano.



Seguindo a continuagao da proposta, estariam as radiais internas, estas seriam
a continuagao dos eixos das radiais externas depois de cruzados com a perimetral
externa, indo no sentido do centro, dando de encontro com a perimetral média, o
papel das radiais internas seria a conexao bairro-centro. A perimetral média seria um
segundo anel interno na malha urbana que contornaria a area central, possibilitando
cruzar a cidade, evitando passar pelo centro, o que desafogaria o trafego de
automdveis no centro e faria uma conexao mais direta aos bairros.

Por fim, o Plano propde uma perimetral interna, que formaria um quadrado na
area central, este seria o resultado de uma estratégia de diminuicdo do
congestionamento da area central através do alargamento de ruas ja existentes,
sendo reforgado pela formagdo de um eixo, que contribuiria para criagdo de uma
perspectiva monumental com o Canal do Saneamento da Avenida Orosimbo Maia
com a Estacao Ferroviaria na rua dos Expedicionarios.

Além da proposta viaria, descrita acima, o Plano faz a proposta de ampliacéo
de parque e areas verdes para a cidade, observando a questdo sanitaria que ja
vinha sendo debatida, principalmente o conceito de que espacgos livres no meio
urbano propiciavam a menor proliferacdo de doencas. Ainda, a ampliacdo das areas
verdes qualificariam o espaco urbano introduzindo locais para lazer e esporte. Para
isso, Prestes Maia realizou um estudo, no qual observa as propor¢gdes de areas
verdes por habitantes em cidades da Europa e Estados Unidos, notando que
Campinas possuia indices bem inferiores, logo, propde a constru¢do e aumento de
parques, como a Lagoa do Taquaral, e areas verdes (CARTY, 2014).

Prestes Maia ainda chegou a elaborar uma proposta habitacional, baseada nos
conceitos do urbanismo moderno, contudo a proposta nao foi aprovada, nao fazendo
parte do Ato n° 118, que viabilizou implantagéo do Plano de Melhoramentos Urbanos
de Campinas. Outras propostas também foram deixadas de lado, como uma
proposta de administragdo publica para a cidade, a criagdo de uma Secgao Agricola
e o fortalecimento da participacao civil através da formacao de Comissdes Civis.
Todas essas propostas estdo descritas no documento de Exposigao Preliminar de
1935 (CAMPINAS, 1935).

Visto o Plano de Melhoramento para Campinas de Prestes Maia, achou-se
necessario uma analise mais profunda da perimetral externa, a qual estaria

localizada na Avenida José de Souza Campos, hoje conhecida como Norte-Sul.



Portanto, foi necessario retomar a proposta de Prestes Maia para compreender qual
seria o papel da perimetral externa, que seria construida. Acessando o documento
que corresponde a tal proposta, conhecido como Exposigao Preliminar do Plano de
Melhoramento, pertencente ao arquivo digital da Prefeitura de Campinas (<http://
www.campinas.sp.gov.br/arquivos/cultura/planos-diretores/
exposicao_preliminar_1935.TIF>).

Prestes Maia, primeiramente, elenca as finalidades gerais para a perimetral,
sendo que essa deveria ser econbmica, ter um apelo estético (nos padrées do
urbanismo moderno), higienista, circulagdo e seguranga. Vemos portanto, que a sua
finalidade esta diretamente ligada ao conceito de planejamento moderno.
Observando a finalidade especifica, Prestes Maia elenca e faz o raciocinio de como
seriam essas finalidades. Primeiro ele levanta a questédo do trafego, colocando que
Campinas possui varias conexdes e entradas de estradas na cidade, logo a
perimetral externa serviria como conexao dessas entradas sem a necessidade de
cruzar toda a cidade; por outro lado, os novos bairros em formacgao, ao redor da area
central, teriam a facilidade de uma conexdo, ndo sendo necessaria a ida ao centro
para acessar outros bairros. Assim, esta via estaria liberando o centro da cidade de
um numero maior de carros trafegando (CAMPINAS, 1935).

A perimetral externa também serviria como uma via de passeio, sendo essa
tratada como uma “parkway’, assim Prestes Maia descreve tal avenida como uma
via larga, arborizada, acompanhando um fundo de vale, possuindo caracteristicas
que permita ao automovel desenvolver maior velocidade (CAMPINAS, 1935).

Visto que nosso objeto de pesquisa é qualificado por seu planejador como uma
parkway, logo, vemos a necessidade de compreender esse termo. O termo surge no
inicio do desenvolvimento do urbanismo como disciplina, no Estados Unidos, sendo
seu criador o paisagista urbanista Frederick Olmsted. Olmsted produziu uma série
de projetos paisagisticos embasados no planejamento urbano nas cidades norte-
americanas, conduzidas de forma a criar areas de recreagcao e cultura para a
populagdo. Seus conceitos estavam baseados na ideologia europeia reformista e
determinista, e seus trabalhos evidenciavam o valor da vida doméstica
(BEVERIDGE, 1995).

Os projetos paisagisticos de Olmsted tiveram grande influéncia no

planejamento urbano, visto que o paisagismo por ele criado consistia em um sistema



de parques, ou seja, um conjunto de areas verdes publicas de lazer, atividades e
contemplagdo, que se estendiam pela cidade, conformando um grande sistema
conectado por parques lineares e bulevares, que eram nomeados parkways. Esses
sistemas, presentes em varios de seus projetos, a exemplo das cidades de Chicago
e Boston, faziam parte de uma ideologia sanitaria e modernista, no qual as avenidas
tinham como principal caracteristica conectar essas areas verdes, sendo sua
morfologia vias amplas com canteiros centrais arborizados, as quais se adaptam ao
relevo natural (BEVERIDGE, 1995).

Figura 15. Mapa do Sistema de parques de Boston, MA.
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Fonte: National Park Service Olmsted Archives <https://en.wikipedia.org/wiki/Emerald_Necklace#/
media/File:Olmsted_historic_map_Boston.png>, data de acesso: 03/05/2016. Podemos observar
nesse Plano para Boston, como as avenidas arborizadas conformam um parque linear, conectando
trés areas verdes maiores, as avenidas se apropriam do relevo natural para sua morfologia.

Foi a partir da aprovacao do Plano de Melhoramentos de Prestes Maia que se
iniciaram modificagdes préximas ao Corrego Proenga. Nesse momento, as terras ao
redor da regido prevista para implantacdo da perimetral externa (figura 14) se
valorizaram. Vemos um classico exemplo da apropriacdo da iniciativa privada da
infraestrutura instalada pelo poder publico. Assim, com a aprovacdo do plano, os
primeiros desmembramentos das terras ocorrem na Chacara Paraiso, que pertenceu
a Antonio Manuel Proenga e, com sua morte, em 1904, foi herdada pela familia,
tendo como administrador dessas terras o herdeiro-mor Arlindo Joaquim de Lemos
(SANTOS, 2002). Para que houvesse o desmembramento, loteamento e vendas das
terras de Proenca, foi fundada a Companhia Imobiliaria Campineira em 1943, sendo

Arlindo Joaquim de Lemos o diretor (VILLELA FILHO, 2006).



O primeiro loteamento que desencadeou o0 processo de ocupacdo no entorno
da Avenida Norte-Sul foi o Jardim Proenca da Companhia Imobiliaria Campineira; a
partir deste, foram aprovados mais 11 projetos no decorrer de 20 anos. O
langcamento destes primeiros loteamentos ocorreu em 1945, aprovado pelo Decreto
n° 90, de 7 de abril de 1945. Para lancamento de tal loteamento, foi publicada no
Jornal Correio Popular, no dia 24 de dezembro de 1944, uma propaganda sobre o
novo bairro (VILLELA FILHO, 2006). Desde ja, vemos a forte atuagdo do mercado
imobiliario sobre a formacgao urbana e econémica, incorporando a questao imobiliaria

a cultura brasileira, fortalecendo desde ja a terra como um agente capital.

“A Imobiliaria Campineira anuncia na véspera de Natal, a formagao de um bairro na
antiga chacara do Proencga. A area de 300mil metros quadrados seria retalhada em
pequenos lotes, todos eles para a construgao de residéncias e vendidos a longo
prazo e a precos ao alcance de modestas bolsas [...] os campos que ainda
contornam a cidade nos bairros as vezes ndao muito distantes do centro urbano,
talvez sejam apreciados com um adorno lirico para os olhos romanticos de umas
tantas pessoas. Mas confessemos, semelhante adorno é antiquado para a
roupagem de construgdes da Princesa D’Oeste, que ja ndo é a mesma cidade
provinciana, em ambiente imperial de fim de século.”(apud VILLELA FILHO, 2006,
p.82)

Percebemos aqui que a propaganda se utiliza de um discurso qualificador do

espaco para promover a valorizagdao do bairro Jardim Proenca. Observando o
anuncio, notamos sua estratégia: por um lado, a proximidade do bairro a areas de
campos, porém, por outro lado, coloca a formagao de uma area moderna na cidade,
diferente do seu centro antigo, destacando que essa modernidade seria uma forma
de “progresso” que caberia a cidade de Campinas.

No inicio do século XX, em Londres, houve a alianga entre empreendedores
imobiliarios e empresas do setor de transporte coletivo para a criagdo de um
marketing baseado em uma representacao de um estilo de vida urbano para a venda
de moradias para a massa, formando o processo de financeirizagdo da moradia
(SOUZA e RIBEIRO FILHO, 2017). Ainda, segundo Souza e Ribeiro Filho (2017),
esse processo foi apropriado no Brasil para o século XXI na venda de condominios
fechados. Contudo, observamos acima o inicio desse processo, de forma primitiva,
possibilitando a financeirizacdo da moradia pela classe média através de um
discurso de publicidade.

No Decreto n° 90, de 1945, que autoriza a criagao do bairro Jardim Proenca, o
artigo 8 dispbe da obrigatoriedade de o loteador canalizar o cérrego existente nos
terrenos loteados, tendo este que estar em acordo com o projeto para a canalizagéo

do cérrego segundo a Diretoria de Obras e Viagao do Municipio (CAMPINAS, 1945).



Portanto, o resultado foi a canalizagdo do coérrego no trecho da atual avenida
Princesa D’Oeste e o canal nas imediagcdes da Associagao Atlética da Ponte Preta,
onde, no periodo de 1944 a 1948, foi construido o Estadio Moises Lucarelli (VILLELA
FILHO, 2006).

No ano de 1946, temos a aprovacdo do arruamento do loteamento Nova
Campina através do Decreto n® 121, este na margem direita do Cérrego Proencga, no
limiar da Avenida José de Souza Campos. A propriedade da terra que formou o
bairro, conhecida como Chacara das Laranjeiras, pertencia a Alzira Ferreira
Coutinho e Familiares, que fundaram a Companhia Imobiliaria Nova Campinas
(VILLELA FILHO, 2006).

O loteamento Nova Campinas se diferencia em muitos pontos do Jardim
Proenca, primeiramente porque se tratava de um loteamento para uma classe social
mais alta, e também a utilizacdo do conceito urbano de bairro-jardim, ja usado na
cidade de S&o Paulo para os bairros de elite, sendo esse projeto de Jorge Macedo
Vieira (VILLELA FILHO, 2006). Jorge Macedo Vieira era engenheiro civil e trabalhou
para a City of Sdo Paulo Improvement and Freehold Land Company Limited,
conhecida como Cia. City. Esta empresa foi responsavel pelo projeto dos bairros-
jardins da cidade de S&o Paulo. Apds atuar na Cia. City, foi trabalhar em seu proprio
escritorio, onde, influenciado pelo conceito americano de city beautiful € os conceitos
ingleses de garden city, projetou diversos planos urbanisticos, dentre os quais o
bairro Nova Campinas, Chacara da Barra e Vila Isa, em Campinas (SILVA e
BERLINI, 2015). Macedo Vieira também foi o responsavel pelo projeto da Avenida
José de Souza Campos, juntamente com o projeto do bairro Nova Campinas, visto
que o Decreto n° 121, sobre a aprovacédo do loteamento Nova Campinas, no seu
artigo 13, dispunha da obrigatoriedade de drenagem das areas alagadicas e
pantanosas, sendo feita a canalizagdo e retificagdo de um trecho do Coérrego
Proenca, somada a construgdo de uma area verde para lazer, que também serviria
de area de inundacao (CAMPINAS, 1946).

Em setembro de 1947, o Jornal Correio Popular traz uma nota referente ao
crescimento dessa regido onde estava sendo implantada a Avenida Norte-Sul e seus
novos loteamentos. O titulo do artigo era “A Velha Campinas Emprestou a Bota dos
Bandeirantes... e Avangca com bairros novos, nas areas das antigas fazendas de

café”.



“Tem crescido cidades. Muitos nucleos novos de populagdo surgem todos os dia,
em sitios onde anos ninguém julgaria pudesse vir a ser habitado tdo depressa.
Tomem-se por exemplo alguns casos: ha 12 anos atras, 1935, a rua Coronel
Quirino era, praticamente o extremo da cidade, dela para baixo, além de umas
casas aqui e ali, casas paupérrimas, s6 havia estrada de gado. Quando se
construiu o primeiro grupo de casas modernas, na rua General Osério, em plena
estrada de gado, aquilo foi considerado um arrojo distancia. O atras do Bosque, o
que havia? Ao lado dele, no inicio da Coronel Quirino, quem pensa em construir?
Entretanto, o velho e primeiro sitio da cidade, Campinas Vellha, rejuvenesce e
acorda para estirada magnifica no conjunto do progresso de Campinas. Por todos
os lados é assim, Campinas cresce da noite para dia. Fazemos outrora, se tornam
cidade, antigas ruas de café se transformam em corredores de prédios iluminados.
A cidade sob colinas atravessa riachos, drenar pantanos e vai para diante.” (apud
VILLELA FILLHO, 2006, p.85).

Vemos no trecho retirado do Correio Popular uma descricado do que era o sitio
da Avenida Norte-Sul antes de essa ser implantada, provavelmente esta tinha uma
trilha, que antes era usada com estrada dos Goiazes, até a estrada ser desviada
para o centro da cidade, neste momento servia como trilha para levar o gado para
pastagem, pois ali se encontrava o fundo de fazendas, ainda o trecho era
caracterizado, devido ao corrego, por uma area alagadica, como visto em outros
relatos encontrados anteriormente nesta tese. Aqui se destaca que com o Plano de
Melhoramentos, o projeto de construgcdo de uma nova avenida modificou o olhar
para aquela regido da cidade, qualificando-a, possibilitando portanto a urbanizagao
dessa area.

Em 1948, Arlindo Joaquim Lemos é eleito Vereador e Presidente da Camara de
Vereadores de Campinas. Nesse periodo, solicita a aprovagédo de mais loteamentos,
sendo esses a continuagao do Jardim Proenca e da Vila Lemos. Foram aprovados
respectivamente pela Lei Municipal n® 309, de 1950, e pela Lei Municipal n° 685, de
1952. Ainda em 1950, houve a aprovagao pela Lei Municipal n°® 350 do Jardim S&o
Joaquim e, no ano seguinte, a Lei Municipal n® 501 aprova o loteamento do Jardim
Guarani (VILLELA FILHO, 2006).

Em 1951, a Lei Municipal n°® 640 trata da revisdao do Plano de Melhoramentos
de 1934. A lei propde uma nova conexao para o vetor de expansao da Rodovia
Anhanguera, sendo ligada ao centro por uma avenida de fluxo mais rapido até a
avenida Joao Jorge. Tal avenida foi construida e nomeada avenida Prestes Maia. Na
sequéncia da avenida Joao Jorge, foi proposta uma nova transposigcao da via férrea
através da construgdo do Viaduto Miguel Vicente Cury. Ainda foi estabelecido um
zoneamento provisorio para regido central de Campinas, com intengéo de organizar

o crescimento e a verticalizagdo (CARTY, 2014). Além de todas essas propostas, a



Lei n° 640 também faz uma referéncia a perimetral externa, confirmando a sua
construgdo, no artigo 4° como o seguinte texto: “AVENIDA E CANAL DO PROENCA
(Park-way) ao longo de todo o curso de agua, partindo das proximidades da Cia
Swift, até encontrar o cérrego da Represa do Taquaral, subindo até pelas margens
deste até ligar com as Avenidas Marginais daquela represa.”. (CAMPINAS, 1951)

A recém-construida avenida teria como papel fazer parte da perimetral externa
da cidade, porém nao conseguia adquirir tal fungcdo visto a sua conexdo com a
Avenida Morais Sales. A ligacdo com a Morais Sales proporcionava-lhe o fluxo de
trafego vindo do sentido da Rodovia Anhanguera, formando um eixo conectando as
entradas da cidade vindo da capital com sentido interior na Rodovia Campinas-
Mogi--Mirim. Vemos, portanto, que mesmo que a intensdo fosse a construgdo de
uma futura via perimetral, a apropriacdo do espacgo se conformava de modo diverso,

no qual observamos na figura 17 do mapa de Campinas de 1952.

Figura 16. Fotografia da Avenida José de Souza Campos no cruzamento com a Rua Novo Horizonte,
nas proximidades com a Avenida Orosimbo Maia.

Fonte: <www.campinasnostalgica.wordpress.com>. Data de acesso: 2903/2017.

Nos anos que seguiriam, continuou a expansdo urbana na regidao da atual
Avenida Norte-Sul. Em 1953, foi aprovado o loteamento Jardim Paraiso, entre o
Jardim Guarani e Nova Campinas. Em 1954, os proprietarios de terras Timéteo V. da
Rocha e Gabriel Rocha lotearam o Jardim lItatiaia, aprovado pela Lei Municipal n°
1.179, de agosto de 1954, no qual o artigo 8 estipulava a construgdo de galerias

pluviais em ruas demarcadas no projeto. Ainda, em 1955, os Decretos n°s 642 e 643



aprovaram o loteamento dos bairros Jardim Santa Euddxia e Jardim Baronesa, na
divisa da Companhia Paulista de estrada de Ferro, da proprietaria Dona Euddxia
Soares Moraes (VILLELA FILHO, 2006).

Para completar a urbanizagcéo da area ao redor da Avenida, temos o Decreto n°
806, de 1956, para o loteamento Jardim Sao Fernando, terras do proprietario
Horacio Montenegro de Freitas, completando toda a urbanizacdo ao redor do
Codrrego Proencga. Contudo, a ocupagao da area foi um processo gradativo,
principalmente os ultimos bairros loteados, por serem bairros destinados a classe
operaria, contou com um sistema de autoconstrugdo, assim tornando mais lenta a
ocupacao efetiva dos bairros (VILLELA FILHO, 2006).



Figura 17. Mapa de Campinas 1952.
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Fonte: Museu da Cidade de Campinas. Autor: Vicente Castiglione. O mapa foi alterado destacando
em amarelo o trecho da Avenida Norte-Sul ja construida na época, e também os loteamentos ja
constituidos, da esquerda para a direta: com destaque em vermelho, temos o Jardim Proenga; em
lilds, o Jardim Paraiso; em verde, a Nova Campinas e, em azul, o Jardim Planalto. A figura abaixo &
um recorte ampliado da area da Avenida Norte-Sul.

Como vemos no mapa da figura 17, a Via Norte-Sul ndo esta completa, temos
apenas a avenida Princesa D'Oeste e a Avenida José de Souza Campos. Logo,
tampouco esta completa a perimetral externa proposta pelo Plano de

Melhoramentos, o que vemos é a formagao de um eixo.



Ainda podemos notar o crescimento de Campinas em outras areas além do
vale do Proenca, sendo areas que também receberam a intervencdo do Plano de
Melhoramentos. A exemplo: ampliacdo do bairro Taquaral com a construgdo do
Parque Portugal, loteando os bairros Castelo e Bonfim, criagdo de bairros industriais
no sentido da saida para Sdo Paulo e a transposicdo da linha férrea. Podemos
observar que a expansdo urbana, que se seguiu nas décadas decorrentes,
intensificam as formacgdes de vazios urbanos, ampliando a especulagao imobiliaria
da cidade, decorrendo em um aumento crescente do valor da terra.

Entre as décadas de 1960 e 1970, é abordada novamente a questao urbana,
sendo a ultima a revisédo do Plano de Melhoramentos em 1961. Neste periodo, o
pais passava por novas modificagcdes politicas, e, por consequéncia, modificacdes
econdmicas e sociais, como o golpe militar, que resultou na centralizagdo politica e
econbmica do pais, como também o desenvolvimento de um planejamento
centralizado.

Segundo Carty (2014), entre 1964 e 1969, sob o mandato do Prefeito de
Campinas Rui Novais, é elaborada e promulgada a Lei n°® 3.165, de 1968, criando o
Escritorio Municipal de Planejamento, ficando a cargo deste as obras publicas, como
também o planejamento urbano da cidade, sendo desenvolvido pelo Escritorio o
Plano Preliminar de Desenvolvimento Integrado (PPDI) de 1971. O PPDI foi
elaborado durante a gestdo municipal do Prefeito Orestes Quércia (1969-1972).
Analisando os volumosos 5 cadernos, notamos um trabalho técnico extenso,
apresentando dados técnicos de estudo e avaliacdo da cidade de Campinas. O
resultado, constante nos cadernos, € o diagndstico e a avaliagdo da cidade,
constando: na falta de infraestrutura nas areas periféricas, presenga de vazios
urbanos, descontinuidade da malha viaria, crescimento disperso e desordenado
(CAMPINAS, 1971).

Na questdo viaria, o PPDI observa as tendéncias de expansao urbana na
cidade, relacionada principalmente com a Via Anhanguera, como também a
tendéncia de crescimento relacionado a implantacdo da Rodovia Dom Pedro |, que
conformaria um anel parcial na regidao norte da cidade, propiciando um crescimento
dos distritos de Barao Geraldo e Sousas. No trato interno da cidade, ha uma analise
das vias internas, constatando a falta de asfalto em varios pontos da cidade, a

auséncia de vias expressas e pontos de conflito de trafego, tais como a Avenida



Orosimbo Maia, a Avenida Anchieta, a Avenida Brasil, o Viaduto Miguel Vicente Cury,
a Avenida Pedro Toledo e a Rua Armando Sales (CAMPINAS, 1971).

A PPDI ainda observa na questdo viaria um aumento da frota de automodveis
maior do que o previsto pelo Plano de Melhoramentos, diagnosticando a
necessidade da construgcao de vias expressas na cidade. Foram propostas quatro
vias expressas: Via Sul-Leste, conhecida hoje como a Avenida Lix da Cunha; Via
Sao Paulo, formada pela construgdo da Avenida Aquidaba, que se conectaria a
Avenida Prestes Maia até o encontro com a Rodovia Anhanguera no sentido capital;
a Via Proenga, conhecida como Norte-Sul, 0 nosso caso de estudo, que consistia da
Avenida José de Souza Campos, Avenida Julio Prestes e a Rodovia Miguel Burnier;
e ainda a Via Guanabara, que nao foi executada (PINTO, 2013).

A Via expressa Sul-Leste consistia da constru¢ao da Avenida Lix da Cunha,
sendo projetada para nao haver cruzamento, assim utilizando 10 cruzamentos em
desnivel (figura 18). A intensédo dessa via expressa era formar uma nova conexao do
centro com fluxo vindo da Rodovia Anhanguera no sentido interior do estado, tal
desvio de trafego proporcionou a diminui¢do do fluxo no Viaduto Miguel Vicente
Cury. Era necessaria tal atuagcéo devido ao deslocamento intenso que ocorria das

cidades vizinhas pertencentes a este eixo da Anhanguera (PINTO, 2013).

Figura 18. Fotografia da Avenida Suleste, 1974.

Fonte: <www.pro-memoria-de-campinas-sp.blogspot.com.br>. Data de acesso: 05/04/2017. Nessa
foto podemos ver um trecho da Avenida Lix da Cunha pronta, onde observamos um dos seus
cruzamentos em desnivel.

A Via Sao Paulo, que se relaciona com a Via Proenga através da Avenida

Morais Sales, foi a construcdo da Avenida Aquidaba, que teria como papel viario



desviar o fluxo vindo da Avenida Prestes Maia para a Via expressa Norte-Sul, devido
ao trafego de entrada na cidade da Rodovia Anhanguera sentido a cidade de Sao
Paulo, desviando esse fluxo do Viaduto Miguel Vicente Cury, que se encontrava
saturado. Contudo, o trecho final, que deveria se conectar a avenida Morais Sales,
foi adaptado e direcionado a via circundante do Bosque dos Jequitibas, deixando
diretamente conectada a Via Norte-Sul (PINTO, 2013).

A Via Norte-Sul foi projetada pelos engenheiros: Gilberto Pascoal, Barros
Pimentel, Alberto A. Nassralla e Mario Pina Figueiredo, que também formaram a
equipe de construcao da Via Sul-Leste e da Avenida Aquidaban. Os trabalhos foram
realizados durante a década de 1970, com a prevengao de formar um fluxo sem
interrupcdes entre a Avenida José de Souza Campos, vindo a ser denominada de
Avenida Norte-Sul, com a avenida Julio Prestes e Rodovia Adhemar de Barros, que
faz a conexdo Campinas-Mogi-Mirim. A intengdo desse projeto era redirecionar o
trafego, evitando o centro, o fluxo que provia da regido das Mogis, que, juntamente
com a obra da Avenida Aquidaba, proporcionou uma rota no sentido da capital Sao
Paulo provinda da baixa Mogiana e Sul de Minas Gerais. Para que se possibilitasse
que nao houvesse cruzamento de niveis na Via Norte-Sul, foram projetados 3
viadutos, sendo um deles o Viaduto do “Laurdo” (figura 19), evitando o cruzamento
direto com a Avenida Morais Sales, antes feita por uma rotatéria; o viaduto que faz a
conexao entre a Avenida José de Souza Campos e Avenida Julio Prestes; e por fim

a passagem sobre o Parque Taquaral com a Avenida Heitor Penteado (PINTO,2013).

Figura 19. Fotografia da Avenida Morais Sales, rotatéria de cruzamento com Avenida José de Souza
Campos, 1972.

Fonte: <www.campinasdeantigamente.com.br>. Data de acesso: 06/02/2017. Aqui temos a vista da
Avenida Morais Sales, podemos observar o cruzamento em rotatéria com a Avenida José de Souza
Campos antes da reforma do Viaduto do Lauréo.



Na década de 1980, mesmo com a transformacao de Avenida Norte-Sul em
uma via expressa, nao ocorreram de fato grandes mudangas no entorno da Avenida,
esta ainda se caracterizava por uma regido pacata e formada predominantemente
por residéncias unifamiliares (figura 20). Contudo, no final da década, a inauguragao
do edificio do Correio Popular (jornal local) na Avenida Norte-Sul com o cruzamento

com a Avenida Orosimbo Maia marca o comego da transformagéo nessa regiao.

Figura 20. Fotografia da Avenida Princesa D’Oeste, 1983.

Fonte: <www.campinasnostalgica.wordpress.com>. Data de acesso: 29/03/2017. Imagem apresenta
os bairro entorno da Avenida Princesa D’Oese como area residencial com pouquissima verticalizagédo
€ a presenga de vazios urbanos.

As grandes mudancas da Avenida Norte-Sul vao ocorrer a partir de 1988 com a
promulgacao da nova lei de uso do solo, dando uma nova vocagao a Avenida. A Lei
n° 6.031 de Uso e Ocupagao do Solo (conhecida como LUOS) esta vigente até os
dias de hoje, tendo passado por uma série de atualizagbes pontuais ao longo do
tempo.

A LUOS estrutura o zoneamento em 18 zonas, tendo como principal
caracteristica a constituicao de um territério de maioria residencial, possuindo areas

de uso estritamente residencial, o que reforga o uso monofuncional da cidade.



Figura 21. Mapa de zoneamento de Campinas.

Fonte: <https://zoneamento.campinas.sp.gov.br>. Data de acesso: 29/03/2017. Esta figura apresenta
0 zoneamento da regido da Avenida José de Souza Campos.

Observando a regido da Avenida Norte-Sul, vemos a predominancia de trés
zonas (figura 21). Nas margens da Avenida, € demarcado pela zona 13, que no
mapa da figura 21 estd em vermelho, sendo considerada pela prefeitura uma zona
comercial, contudo, permite-se nesta zona a implantagdo de habitagbes, uni e
multifamiliar. E considerada uma zona comercial por existirem poucas restricdes
quanto a implantagdo de comércios e afins, sendo permitidas as seguintes
implantagbées: comércio varejista e servico de ambito local, escritérios de
profissionais liberais, administracao financeira, hotelaria, lazer, oficinas e servicos da
area de saude. O zoneamento nessa regido também permite uma verticalizagéo.

Nas laterais da avenida, esta apresenta, de um lado, a regido do bairro
Cambui, onde esta localizada a zona 6, e, do outro lado, o bairro Nova Campinas,

na zona 3. A zona 3, representada em amarelo na figura 21, é caracterizada por uma



zona residencial, apesar de permitir conjuntos habitacionais horizontais e verticais, o
seu indice de aproveitamento n&o permite uma verticalizagdo, logo a area se torna
caracterizada pela sua horizontalidade. Também é permitido o comércio de pequeno
porte e servigos.

No caso da zona 6, esta também de vocacao residencial, apresenta uma
caracteristica diversa da zona 3, pois permite a verticalizagdo e possui menores
restricbes para o uso comercial, portanto, a area do Cambui apresenta um
adensamento e uma verticalizacdo muito maior que o bairro Nova Campinas € a
maior parte da cidade.

De fato, as mudancgas ocorridas na regidao da Avenida a partir da década de
1990 estédo diretamente ligadas a alteragdo do zoneamento. Com a transformagao
das margens da Avenida Norte-Sul em uma zona comercial, iniciou-se mudanga
intensa na avenida, que até 1988 possuia caracteristicas completamente
residenciais e horizontalizadas.

As décadas de 1980 e de 1990 foram periodos de importante expansao urbana
de Campinas, devido aos resultados das intervengdes feitas no periodo da PPDI,
como também a expansdo industrial para além da Grande Sao Paulo, que
proporcionou o crescimento das cidades vizinhas e a formacdo das primeiras
cornubagdes na RMC. A Avenida Norte-Sul faz papel importante nas conexdes de
algumas dessas cidades, a exemplo da cidade de Valinhos. Assim seu eixo, que ja
se formava desde a década de 1960, e consolidado em 1970 com o projeto de via
expressa, formalizou-se concentrado trafego com a consolidagado urbana das areas
que a Avenida faz conexdes.

Nas décadas seguintes, com a consolidagao da metropolizagéo, a expansao da
cidade, a formagao de subcentros, a Avenida configurou um espaco propicio para
uma area comercial, junto com as mudancga de uso do solo proposta pela legislagao
de 1988 e, em 1996, segundo dados da EMDEC, o Cdrrego Proenga foi canalizado,
ficando escondido no canteiro central. Ainda, segundo dados de EMDEC, na virada
do milénio, o fluxo de carros na Avenida era de 56 mil carros por dia. Logo, podemos
perceber que a Avenida faz um papel crucial do deslocamento no interior da cidade.
Vimos que suas caracteristicas se alteram em poucas décadas, transformando-se
de uma area residencial a um polo de servigcos, negocios e comercio. As

transformacgdes arquitetbnicas mais substanciais da Avenida comegam a ocorrer em



2000, em que vemos uma "invasao" de projetos de edificios altos em consonancia

com o conceito contemporaneo de arquitetura. A combinacdo de diversos fatores

proporcionou as alteragdes ocorridas nas duas ultimas décadas, principalmente, a

metropolizagdo, que afirmou a Avenida sua vocagao de distrito de negdcios,

implantando empresas atraidas pela proximidade da regido com Sao Paulo.

2.6. ALGUNS ASPECTOS SOBRE A METROPOLIZAGAO DE CAMPINAS

A cidade de Campinas esta localizada no interior do estado de Sao Paulo, a

noroeste da capital do estado. Conhecida nos tempos da cultura de café como a

Princesa D’Oeste, por ser uma das mais ricas cidades do Oeste Paulista. Hoje a

cidade é sede da Regido Metropolitana de Campinas, conhecida pela sigla RMC.

Segundo o IBGE, a populagédo estimada para Campinas em 2018 & de 1.194.094

habitantes, e para a Regido Metropolitana € de um pouco mais de 3,2 milhdes de

habitantes. No cenario econémico, o PIB da RMC representa 8,75% do PIB do

estado de Sao Paulo (EMPLASA, 2017), apresentando importante representagao

econbmica nos setores de industria, comércio e servigo, como também grande

importancia no setor agroecondémico.

Figura 22: Mapa de localizacdo da Regido Metropolitana de Campinas -SP, 2006.
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Fonte:

Pedro Cardoso de Carvalho e Freitas <https://commonswikimedia.org/wiki/

File:SaoPaulo_ RM_Campinas.svg>, data de acesso: 14/10/2017. Mapa apresenta a localizagdo de
RMC diante do Brasil e do estado de Sao Paulo.



Figura 23. Mapa de Regiao Metropolitana de Campinas e seu crescimento urbano de 1989 a 2000.
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Fonte: Base cartografica: Embrapa. Interpretagdo do mosaico de imagens do satélite Landsat ETM 7,
1989 e 2000. Retirado do artigo: CAIADO, Maria C. S. e PIRES, Maria Conceigdo S. Campinas
Metropolitana: transformagdes na estrutura urbana atual e desafios futuros. O mapa foi alterado
apresentando destacando em vermelho a Avenida Norte-Sul, ainda nos mostra a localizagdo das
cidades que fazem parte da Regidao Metropolitana de Campinas e os principais eixos rodoviarios de
conexao intermunicipal, como também as manchas urbanas de evolugdo. Percebemos a ligacdo da
constituicdo urbana com os eixos rodoviarios, as conurbagdes e descontinuidade da malha.

A metropolizagdo € um fenbmeno amplo que vem acontecendo em diversas
capitais e cidade de relevancia econémica no mundo, ndo sendo um fendmeno
exclusivo de Campinas ou do Brasil. O termo “Metrépole”, como hoje conhecido,
surgiu na década de 1950 nos Estado Unidos e na Franga para designar um nucleo
central de aglomerados urbanos, com influéncias além de sua regido. Por volta de

1990, o termo evolui para Area Metropolitana como resultado de um fenémeno



estatistico relacionado aos temas: densidade populacional, porcentagem de
populacdo urbana, crescimento populacional e existéncia de centralidade em uma
cidade com a partir de 50 mil habitantes em area urbana (FIRKOWSKI e MOURA,
2001).

No Brasil, também se observam os primeiros estudos no sentido da questao da
metropolizagdo na década de 1950 com as SAGMAC, devido a crescente
urbanizagao, que resultou nas primeiras conurbagdes (FELDMAN, 2009). Contudo,
as mudangas do cenario politico alteraram o método de abordagem do planejamento
regional brasileiro. Dessa forma, as questdes metropolitanas passam a ser
abordadas por um viés legislativo. A institucionalizagdo dessas areas passa a ser
atrelada a Lei Federal n°® 14, de 1973, o que resultou na fragilizagdo desses
territorios subjugados aos interesses politicos, centralizados no poder federal que
possuia o controle sobre a administragado desses territérios, retirando a autonomia
dos estados e municipios (FIRKOWSKI e MOURA, 2001). As primeiras Regides
Metropolitanas criadas na década de 1970 estavam mais caracterizadas pelo
interesse politico do que a realidade econdmica e espacial. Nesse periodo, a maioria
das capitais dos estados foi intitulada Regides Metropolitanas com o interesse de um
financiamento federal.

Com a Constituicdo de 1988, a competéncia da criacao e gestdao das Regides
Metropolitanas passa a ser dos estados. Entretanto, o processo de
institucionalizagdo segue o mesmo, mudando apenas o gestor. O processo de
metropolizacdo € uma forma de urbanizagdo complexa, onde o territério cria
relagdes estreitas com a sociedade, a economia e a politica. A metropolizacao se
caracteriza por: concentracdo populacional, atividades econdmicas diversificadas
que integrem uma relagado regional, ou até internacional, combinado em um vasto
territorio formado por diversas cidades. Logo, a institucionalizagdo de uma metrépole
vai além de um processo legislativo e vontade politica (FIRKOWSKI e MOURA,
2001).

A nova gestdo estadual na institucionalizacdo das Regibes Metropolitanas
promove uma maior autonomia do estado e dos municipios, porém, ocorre uma
desarticulacdo de conceitos que definem uma metropolizacédo. Isso acontece por
ficar a cargo de cada estado constituir o conceito de regido metropolitana conforme

os seus interesses. Visto esta problematica, foi necessario instituir diretrizes para



uma Politica Nacional de Planejamento Regional Urbano, criando o Sistema
Nacional de Planejamento e Informagdes Regionais Urbanas, que possibilitou a
criacao da Lei Federal n°® 13.989, de 2015, conhecida com Estatuto da Metrépole
(MOURA e HOSHINO, 2015).

O tema do Estatuto da Metrépole ja havia sido debatido durante a criagao do
Estatuto da Cidade, no qual os temas de Regiao Metropolitana e de aglomeragao
urbana foram retirados do seu conteudo original, um dos motivos foi a questao da
competéncia da criacdo das Regides Metropolitanas serem transferidas para o
estado, ja que o Estatuto da Cidade seria uma Lei Federal (CARTY, 2014). Porém,
quando o tema foi desprendido do Estatuto da Cidade, o debate se tornou tardio em
sua retomada com o Projeto de Lei n® 3.460 em 2014, do Senador Walter Feldman
(PSDB/SP), para a criagdo do Estatuto da Metropole (MOURA e HOSHINO, 2015).

Logo, observamos que a nova Lei ndo consegue contemplar toda a diversidade
do processo de metropolizagao brasileiro, principalmente devido a diversificacdo da
interpretacdo dos estados sobre o conceito de Regido Metropolitana. O papel do
Estatuto da Metrépole é o enfrentamento das divergéncias entre os estados e a
complexidade socioterritorial das formacdes metropolitanas brasileiras, para isso, se
vé necessario um amadurecimento da Lei do Estatuto da Metropole, como também
um cuidado a respeito dos conceitos e diretrizes nele colocado (MOURA e
HOSHINO, 2015).

No caso de Campinas, esta apresenta as primeiras caracteristicas de
metropolizacdo apds a pavimentagao da Rodovia Anhanguera, que intensificou a
industrializagdo, o comércio e o servico da cidade, que vinham sendo construidos
desde a riqueza gerada com a implantagcdo da cultura cafeeira. Observa-se uma
grande participagdo de Campinas na produgdo industrial do pais, representando
9,17%, em 1928, subindo para 10,27%, em 1956, alcangando 10,56%, em 1970,
sendo superada apenas pela cidade de Sdo Paulo (apud. CAPPA, 2013).

Outro fator importante para metropolizacdo da regidao de Campinas foi a
implantacdo de trés principais polos geradores: a Universidade Estadual de
Campinas (UNICAMP), o Aeroporto de Viracopos e o Polo Petroquimico de Paulinia.
Assim, na década de 1970, 84,4% da cidade de Campinas se encontrava
urbanizada, bem acima da média do estado de 62,8%. Contudo, ainda existia a

presenca de forte importancia do setor primario. Neste mesmo periodo, o ramo



agricola se encontrava industrializado na regidao, apresentando as técnicas mais
avangadas do setor no pais (BAENINGER, 2016).

O eixo de crescimento no sentido da Rodovia Anhanguera e do aeroporto de
Viracopos se relacionou a industria e aos assentamentos precarios. Outro fator
importante para a Metropolizacdo de Campinas foi a instalacdo da Rodovia Dom
Pedro | em 1972, fazendo a conexdo com a cidade de Valinhos e os distritos de
Sousas e Bardo Geraldo. Nesse eixo, observamos as primeiras instalagdes de
condominios fechados, que seguem até os dias atuais. Logo, esses eixos de
crescimento provocaram uma expansao territorial da cidade, resultando no
expraiamento do territorio, que gerou uma descontinuidade do tecido urbano,
criando grandes vazios urbanos. Por outro lado, propiciou conexdes intramunicipais,
possibilitando a aproximacgao do tecido urbano das cidades vizinhas nestes eixos
criando cornubagdes (CARTY, 2014).

A politica de descentralizagcdo industrial proporcionou a formacédo de polos
industriais no interior do estado, causando um deslocamento populacional. O
resultado foi a intensificacdo da urbanizacdo da cidade de Campinas a partir da
década de 1970. No inicio da década de 1980, a regido de Campinas chegou a um
fluxo migratério de mais de 85 mil pessoas, elevando-se para 107.269 pessoas na
década seguinte. Este crescimento populacional, entre as décadas de 1970 e 1980,
na regido, constituiu vetores de ocupagéao, tendo como municipio-sede a cidade de
Campinas, e os principais eixos eram Sumaré, Indaiatuba, Paulinia, Valinhos e
Monte Mor, resultando em um dinamismo regional (BAENINGER, 2016).

Ainda na década de 1980, o processo de cornubagao do territério regional de
Campinas se acentuou, expandindo os vetores de ocupagao. Foram configurados os
seguintes eixos: 1. Sumaré, Monte Mor, Nova Odessa, Americana e Santa Barbara
D’Oeste; 2. Valinhos e Vinhedo; 3. Indaiatuba e Monte Mor; 4. Paulinia e
Cosmopolis. A formacado destes eixos estava relacionada a estrutura viaria e aos
equipamentos urbanos, formando também uma segregacado socioespacial, tendo
areas direcionadas a classes de rendas mais altas e outras para classe de renda
baixa (BAENINGER, 2016).

Mesmo com a evidente formacado metropolitana de Campinas, e seu continuo
crescimento urbano e econbmico nas décadas que se seguiram, a

institucionalizagcdo da Regido Metropolitana da Campinas se deu apenas em 2000,



aprovada pela Assembleia Legislativa do Estado em 24/05/2000 com a Lei
Complementar Estadual n° 870, conformada pelos municipios: Americana, Artur
Nogueira, Engenheiro Coelho, Campinas, Cosmopolis, Holambra, Hortolandia,
Indaiatuba, Itatiba, Jaguariuna, Monte Mor, Nova Odessa, Paulinia, Pedreira, Santa
Barbara D'Oeste, Santo Antdnio de Posse, Sumaré, Valinhos e Vinhedo (SAO
PAULO, 2000).

A Regido Metropolitana de Campinas € caracterizada pelo fendmeno de
movimento pendular, que esta relacionado ao mercado de trabalho, ao custo de
moradias, a localizagdo dos equipamentos urbanos e a formacdo da estrutura
rodoviaria de regidao. O que se observa € um deslocamento diario das cidades que
compdem a regido metropolitana para sua sede em Campinas (PEREIRA, 2008).

Quando observamos a insercao de Campinas, nota-se a qualidade da rede
viaria que possibilita uma rapida e facil conexao entre os municipios, como também
uma ligagdo com a capital do estado de Sédo Paulo. Por outro lado, a facilidade de
conexdo com a capital possibilitou que a regido formasse um contingente de
atividades econbmicas dinamico e variavel, resultando na locagdo de diversas
empresas na regiao (PEREIRA, 2008).

Quanto aos postos de trabalho, percebe-se que, mesmo que desde 1970 vém-
se perdendo postos de trabalho através de uma desconcentragao para outras areas
das Regidao Metropolitana, Campinas ainda segue como a cidade concentradora
deste posto, o que propicia a movimentagdo pendular caracteristica da regido
(PEREIRA, 2008).



Figura 24. Mapa da Regido Metropolitana de Campinas Malha Rodoviaria (2006).
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Fonte: Prefeitura de Campinas SEPLAMA <http://www.campinas.sp.gov.br/governo/seplama/
publicacoes/planodiretor2006/mapas/mapa1.jpg>. Este mapa retrata a qualidade da ligagdes
rodoviarias da RMC, tendo em destaque circulado a a regido da localizagdo da Avenida Norte-Sul.

As autoras Caiado e Pires (2006), em seu artigo, observam a formacéo de
eixos de expansao da Regido Metropolitana de Campinas na década de 1990.
Assim, fazem uma analise desses vetores de expanséao, caracterizando-os segundo
seu processo e tipo de ocupagado. Logo, as autoras constatam a formagéo de oito
vetores nesse periodo, correndo uma ampliagdo dos vetores de expanséo, visto
anteriormente, da década de 1980. Observou-se que a partir da década de 1990
novos eixos de expansao metropolitana se formaram, envolvendo municipios ainda
mais distantes. Abaixo listamos os vetores e sua caracteristica (CAIADO e PIRES,
2006):

1. Vetor Rodovia Campinas-Monte Mor: abrange os municipios de Hortolandia

e Monte Mor, caracterizado por uma urbanizagcdo precaria, com conjuntos
habitacionais, ocupag¢des irregulares e industrias de grande porte;

2. Vetor Rodovia Anhanguera sentido interior: a regido apresenta uma

cornubagao mais intensa com as cidades de Sumaré, Nova Odessa, Americana
e Santa Barbara D’Oeste, no qual a cidade de Americana se caracteriza pela

formagado de um subcentro regional,



3. Vetor Bardo Geraldo e Paulinia: abriga a ocupagao por classes de renda
alta, a Universidade Estadual de Campinas e o Polo Petroquimico;

4. Vetor da Rodovia Campinas-Mogi Mirim: interligando todas as cidades
localizadas nessa rodovia, desde Campinas até Santo Antonio da Posse, este
vetor apresenta uma ocupacao de classe econbmica alta e a conexdo com a
Universidade PUCCAMP, observando que neste vetor esta localizada a cidade
de Holambra, que tem um centro nacional distribuidor de plantas ornamentais;

5. Vetor de conexdo de Sousas, Joaquim Egidio até Itatiba, este vetor,
juntamente com o vetores 3 e 4, esta interligado pela Rodovia Dom Pedro |, que
proporcionou o crescimento para estes eixos;

6. Anel Viario Magalhdes Teixeira: Cidades de Valinhos, Vinhedo e Louveira,
caracterizado por condominios fechados e a separagao da rodovia da ocupagao
de alta renda com a de baixa renda localizada em Campinas;

7. Vetor Rodovia Santos Dumont: conectando a cidade de Indaiatuba, aqui
esta localizado o aeroporto, o setor industrial, além de fazer as conexdes entre
as rodovias Anhanguera e Bandeirantes, a regidao possui um grande contraste de
ocupacao, apresentando grandes areas de assentamentos precarios, como
também a regido onde se encontram condominios de renda altissima;

8. Vetor sede Metropolitana: Constituido pela cidade de Campinas como polo
atrativo.

Fazendo uma analise dos vetores acima, observamos a relacdo da Avenida
Norte-Sul com esses vetores. Através da Avenida Morais Sales, a Norte-Sul se
conecta com todos os vetores relacionados a Rodovia Dom Pedro, sendo estes os
vetores 5 e 6. No outro sentido da Avenida Morais Sales, existe a conexao com a Via
expressa Aquidaba, fazendo a ligagao no sentido cidade de Sao Paulo e aeroporto
no vetor 7. Na continuacdo da Avenida Norte-Sul, essa se conecta diretamente com
a Rodovia de ligagdo do vetor 4, assim, constituindo o eixo Norte-Sul caracteristico

da Avenida.



Tabela 1. Populagéo e taxa de crescimento médio atual, por vetores de expanséo Regiao
Metropolitana de Campinas, 1991-2003.

Tax
RMC e ade
vetores de Populagéo total crescim
expansao ento
(%a.a)
1991 2000 2003
Absoluto Absoluto % Absoluto | %

RMC 1.86 10 2.3 10 24 10 2,54
5.255 0 38.148 0 76.436 0

Vetor 1 143. 7,7 229 9,8 25 10, 5,32
807 1 .206 0 7.974 42

Vetor 2 651. 34, 812 34, 85 34, 2,48

230 92 |.026 73 9.812 |72

Vetor 3 128. 6,9 171 7,3 18 7,5 3,23
826 1 425 3 7.917 9

Vetor 4 79.8 4,2 102 4,3 11 4,4 2,76
57 8 .022 6 0.247 5

Vetor 5 84.0 4,5 110. 4,7 12 4,9 3,13
55 1 933 4 2.377 4

Vetor 6 98.8 5,3 128 54 13 5,6 2,94
14 0 248 9 9.422 3

Vetor 7 229. 12, 337 14, 37 15, 4,40
124 28 520 44 6.671 21

Centro 450. 24, 429 18, 42 17, -0,5

Metropolitan 300 14 .836 38 2.015 04 |2
o

Fonte: Fundacdo IBGE, Censo demografico 1991 e 2000; STM—Emplasa, Pesquisa Origem e
Destino, 2003. Retirado do artigo: CAIADO, Maria C. S. e PIRES, Maria Conceigdo S. Campinas
Metropolitana: transformagdes na estrutura urbana atual e desafios futuros. A tabela acima mostra a
regido do vetor 2 como a mais populosa, seguida pelo centro metropolitano, contudo a tabela prova o
deslocamento interno da RM de Campinas, com um abando do centro metropolitano.




Nos trabalhos de Caiado e Pires (2006), podemos observar a tendéncia de
crescimento nos diversos vetores de expansao de RMC, por outro lado, a sede
metropolitana apresenta um decréscimo; a tabela 1 nos apresenta que a partir da
década de 1990 houve o inicio de esvaziamento de Campinas, resultando em um
crescimento de outras areas da RMC.

Portanto, essa desconcentracdo gera uma maior necessidade de
deslocamento em relagao a sede metropolitana. Visto que o movimento pendular
esta ligado a relagdo entre o distanciamento da moradia com o local de trabalho,
através de dados da Fundagéao Seade, Pereira (2008) observa que em 1980 a RMC
possuia 1.276.801 habitantes, sendo que 538.563 eram ocupados em atividades;
destes, 65.816 trabalhavam em outra cidade, portanto, eram os migrantes
pendulares 12,2% da populagao ativa, que fazia movimento pendular na RMC. Em
2000, o total da populacéo sobe para 2.338.148 habitantes, sendo seus ocupados
992.636, destes em atividade 158.438 sdo migrantes pendulares, sendo 15,9% da
populacdo ativa em movimento pendular. Para sermos mais especificos, a tabela 2

nos apresenta como ocorrem os deslocamento destes comutadores na RMC.

Tabela 2. Fluxos Pendulares por motivo de trabalho. Regido Metropolitana de Campinas 1980 - 2000.

Fluxos Pendulares Populagéo de Populacéo de Populagéo de Populacéo de
Migrantes Migrantes Migrantes Migrantes
Pendulares Pendulares Pendulares Pendulares
n° absoluto n° absoluto Y% %
1980 2000 1980 2000
Sede para Entorno 11.662 14.754 17,7 9,3
Entorno para Sede 18.813 61.954 28,6 39,1
Entorno para Entorno 20.447 51.195 31,1 32,1
Sede para Externo 6.364 10.656 9,7 6,7
Entorno para Externo 8.530 19.887 1,3 12,6
Total 65.816 158.437 100 100

Fonte: Dados do IBGE, retirados de PEREIRA, 2008. Podemos analisar através dessa tabela que
dentre as viagem exercidas a trabalho dentro da RMC, o maior volume se direciona em dois sentidos:
para a sede ou entre as cidades do entorno, visto que entre as cidades do entorno.

Ainda é importante lembrarmos que a sede metropolitana possui uma série de

servigos, atividades e equipamentos que outras cidades da regido nao possuem,



logo existe também o movimento pendular além do realizado para a atividade de
trabalho. Contudo, ndo é possivel calcularmos qual o percentual e de onde para
onde se movimenta essa populagdo, porém sabemos que ela ocorre devido a
equipamentos urbanos como a UNICAMP, os grandes hospitais, os grandes centros
comerciais e de entretenimento. Toda essa formagédo e movimentagdo metropolitana
de Campinas esta diretamente ligada a uma dindmica econémica contemporanea,
as relagdes econdbmicas se tornaram mundializadas, que com o advento da
informatica possibilitaram a intensificacido e aceleracdo dos fluxos de informacao,
financeiro e de mercadorias (CASTELLS, 1999). No caso de Campinas e sua regiao,
estas nao ficaram indiferentes a este cenario. Segundo Cappa (2013), uma pesquisa
realizada em 2011 com 250 executivos globais, Campinas se apresentou com o
potencial para um polo de tecnologia, com um sistema de transporte multimodal e
préoximo aos fornecedores.

Se observamos, segundo Sassen (2001), o que € necessario para uma cidade
atender as demandas desse novo conceito econémico formado pela 32 Revolugéo
Industrial, notamos a proximidade da RMC como participante desse movimento,
conhecido como cidades globais. Como visto anteriormente nesta tese, as cidades
globais apresentam as seguintes caracteristicas: empresas especializadas em fluxos
financeiros, producédo de tecnologia e inteligéncia, mercado consumidor, centros de
gerenciamentos de atividades econbmicas (empresas matriz), ponto nodal de
coordenacgao de processos econdémicos.

Quando analisamos Campinas, observamos que sua RMC vem se
posicionando de modo a participar dessa rede globalizada de cidades, colocando-se
como player na dinamica econémica global através da adogdo de uma série de
caracteristica espacial e econdmica que a posiciona estrategicamente nesse fluxo
internacional econémico.

Primeiramente, notamos seu posicionamento geografico, constituindo uma
estratégia logistica no territorio, apresentando-se como um ponto territorial nodal,
Campinas se coloca diante de uma estrutura rodoviaria que permite acesso a
importantes regides, como a cidade de Sao Paulo, o Porto de Santos, o Vale do
Paraiba na conexdo com Rio de Janeiro e o interior do estado de Sdo Paulo. Esta
localizada no ponto de intercessao das Rodovias Anhanguera, Bandeirantes, Dom

Pedro | e Santos Dumont. Também conta com o Aeroporto Internacional de



Viracopos, sendo considerado um dos maiores portos secos do pais, no
recebimento de cargas nacionais e internacionais, com também no transporte de
passageiros, tendo seu fluxo ampliado a cada ano (CAPPA, 2013).

Como resultado dessa infraestrutura de transporte concentrada na regiao,
vemos uma gama de empresas relacionadas a logisticas e armazenamento, devido
a proximidade e a capacidade de rapido fluxo de transporte de produtos; comércio
de relevancia regional com grandes lojas de varejo e shopping center, e servigos
especializados, atendendo a demanda de empresas diversificadas de médio e
pequeno portes, instaladas na regido relacionadas ao modo de produgao da 32
Revolugao Industrial, uma producao fragmentada e sob demanda. Isso acarretou na
concentragdo de um elevado nivel de renda, gerando um mercado consumidor
relevante.

Ainda, a regido conta com a concentragao de industrias de tecnologia e centros
de ensino e pesquisas de grande importancia como: Universidade Estadual de
Campinas (Unicamp), Pontificia Universidade Catdélica (PUC-Campinas),
Universidade Paulista (UNIP), Centro de Pesquisa e Desenvolvimento em
Telecomunicagbes (CPgD), Instituto Agronémico de Campinas (IAC), Instituto
Tecnoldgico para Alimentos (ITAL), Coordenadoria de Assisténcia Técnica Integrada
(CATI), Instituto de Zootecnia (1Z), Instituto Bioldgico (IB), Empresa Brasileira de
Agropecuaria (Embrapa), Centro Tecnoldgico de Informatica (CTI), Laboratério
Nacional de Luz Sincroton (LNLS) e Observatério de Capricérnio (CAPPA, 2013).

Toda a dindmica descrita acima coloca Campinas e regido em evidéncia em
relacdo ao mercado econbmico global, gerando como resultado padrdes
urbanisticos relacionados ao papel econémico, visto acima com as dinamicas
imobiliarias e os movimentos pendulares. Assim, o territério da RMC ou parte dele
atua como um papel urbano conectado diretamente a economia, sendo considerado
esse territério um espaco polinucleado, atuando diante de uma série de elementos

geradores de centralidade.

2.7 RECORTE DA AREA DE ESTUDO: EIXO NORTE-SUL DE
CAMPINAS.

Avenida Norte-Sul é a nomenclatura informal que acabou por ser o nome mais

usado para se designar a Avenida conhecida como José de Sousas Campos.



Segundo a EMDEC de Campinas, a avenida foi nomeada em 1949, em homenagem
ao bisneto de Barreto Leme, o fundador da cidade. Como visto anteriormente neste
capitulo, na histéria de Campinas, em 1971, o PDDI propde a formagao de eixos de
vias expressas em Campinas, dentre esses esta a Via expressa Norte-Sul. Assim a
Via expressa Norte-Sul se compunha das avenidas Princesa D'Oeste, José de
Sousas Campos, Julio Prestes e Rodovia Dr. Adhemar Pereira de Barros até o
encontro com a Rodovia Dom Pedro I. A Via expressa Norte-Sul formava uma
conexao com a Via expressa Sao Paulo, formando o eixo Norte-Sul, de forma a ligar
as rodovias vindas da Capital no sentido do interior do estado (PINTO, 2013). Logo,
€ importante notar as diferengas no recorte espacial que trabalhamos, sendo a Via
expressa Norte-Sul um recorte ampliado da Avenida Norte-Sul, constituindo o eixo
de conexdo metropolitano. A prépria Avenida Norte-Sul, como visto, corresponde a
Avenida José de Souza Campos, que se delimita pelo Viaduto Sao Paulo,
popularmente conhecido como “Laurao" e a rotatéria do encontro da avenida com a

avenida Orosimbo Maia.

Figura 25. Mapa da malha urbana da Cidade de Campinas.
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Fonte: Centro audiovisual da Puccamp, com alteragdes feitas pela autora. A figura acima é uma
montagem de dois mapas, o menor € a malha urbana de Campinas orientada em quadrantes, neste
mapa esta em destaque vermelho a Via Expressa Norte-Sul, e os quadrantes destacados do mapa
em laranja sédo a area de estudo. O mapa ampliado corresponde os 4 quadrantes do mapa geral de
Campinas, este sera o mapa base do recorte espacial estudado neste texto. O mapa base também foi
dividido em quadrantes para facilitar a localizagdo no mapa. Tendo em destaque a localiza¢do da Via
expressa Norte-Sul em vermelho, e a Avenida Norte-Sul em amarelo.

2.8 NOTAS FINAIS

No meio do caminho, construiu-se a cidade de Campinas, onde surgem: o
pouso, a freguesia, a vila, a cidade, a metrépole. Isso porque os caminhos ligam: as
pessoas, as mercadorias, a cultura, o estado e o pais. O caminho que conecta e
desenvolve a cidade formou a Avenida protagonista desta histéria, Avenida que
surge mesmo antes de existi, pois onde se encontra hoje a Avenida, coloquialmente
conhecida como Norte-Sul, era o caminho dos tropeiros. Segundo Reis (2014, p.
35), essa estrada era descrita: “... as matas estendiam-se apenas entre Sdo Paulo,
Jundiai e os locais que depois seriam fundados as vilas de Campinas e Mogi-Miri.”.
Logo, a localizagdo da Norte-Sul em seu estado primitivo nada mais era que uma
area de mata densa.

Como a intensificagdo das rotas de muares no caminho dos Goiazes, a disputa
por formagao de pousos alcangou a regidao. No meio do caminho, de Jundiai a Mogi-
-Mirim, formou-se o pouso da Campinas Velha, no bairro do Mato Grosso do
Campinas. “No caminho das minas novas de goiases, no logar a que se chamam os
Campinhos, em distancia de quatro legoas, com pouca diferengca os ditos
Campinhos eram trés, sendo maior do meio, fazendo um pido no campinho
maior” (CAMPOS JR., 1952 p.7). Assim descreve-se o local da primeira sesmaria no
sitio onde mais tarde fundaria a cidade de Campinas. Na disputa pela formacao de
pousos, Rossetto (2006) nos aponta a abertura de novos atalhos e a formacéo de
novos pousos, a exemplo do pouso Pinheiro, na regido da atual cidade de Valinhos.

Com formacao da freguesia, houve novas mudangas: o caminho é desviado
para dentro da area urbanizada, que foi fundada em um ponto mais elevado distante
do caminho, pois a estrada antiga e o pouso se localizavam a beira de um cdérrego.
Onde passavam as tropas, torna-se caminho do gado, sendo os limites das
fazendas ali localizadas. A antiga estrada, aos pés do cérrego Campinas Velha,

segue adormecida e esquecida.



Somente em 1934, com o Plano de Melhoramentos para cidade de Campinas,
os olhares se voltam aquela regido. La, no fim da cidade, nada tinha além do
cérrego, agora chamado Proenga, e um caminho que levava até o arraial de Sousas.
O plano de uma nova avenida, a cidade em pleno crescimento, a comercializagédo de
terra e a exploragéo imobiliaria permitiram que a Avenida Norte-Sul fosse construida,
impulsionada pela implantag&o dos bairros ao seu redor.

O plano previa uma avenida larga e arborizada, que conectaria os bairros e as
areas verdes. Porém, a metropolizagdo chegou antes que se finalizasse a Avenida,
entdo na década de 1970, um novo Plano urbano foi posto em pratica: Avenida
Norte--Sul passa a ser a Via expressa Norte-Sul. Esta via interliga as diversas
estradas que chegam a Campinas, divergindo o fluxo do centro e revelando a
metropolizagdo de Campinas.

A Avenida Norte-Sul segue mudando, junto com as alteragdes da cidade, da
sociedade, da economia e da politica. Notamos nessa leitura histérica que a Norte-
Sul desempenhou varios papéis e ainda segue determinando sua importancia na

cidade de Campinas.



Capitulo 3

ARQUITETURA CONTEMPORANEA NA AVENIDA NORTE-SUL



3.  ARQUITETURA CONTEMPORANEA NA AVENIDA NORTE-SUL
31 INTRODUGAO

A arquitetura é um elemento parte da formacdo da cidade, dessa forma,
através dela, podemos ter uma compreenséo e leitura do espacgo urbano. Por isso,
no capitulo trés, faremos a analise da arquitetura da Avenida Norte-Sul ampliando a
compreensao de seu papel na regionalidade urbana.

Para entendermos melhor do que se trata a arquitetura atual da cidade,
fizemos primeiramente um levantamento tedrico sobre arquitetura contemporanea,
observando seu desenvolvimento até data recente, tanto no campo internacional
quanto nacional. No campo internacional, observamos a arquitetura contemporanea
como uma ruptura de paradigma em relacdo ao Movimento Moderno. No campo
nacional, fizemos um apanhado do desenvolvimento da arquitetura contemporanea
brasileira dando maior atencdo as escolas paulista e carioca, por estarem mais
proximas da arquitetura estudada nesta tese, delimitando o objeto de pesquisa.
Assim, pudemos fazer uma analise fenomenoldgica do que se trata a composi¢céo
arquitetural da Avenida Norte-Sul.

Nota-se que nao pretendemos escrever a histéria da arquitetura
contemporanea, mas expor um panorama de como se desenvolveu essa arquitetura
como base conceitual para a analise dos edificios contemporaneos da Avenida
Norte-Sul.

Logo, através de uma analise histérica, utilizando recursos de fotografia,
narrativa e deducdo, para fazermos uma construgdo do desenvolvimento de
algumas tipologias arquitetdnicas da Avenida, culminando no contexto atual, no qual
notamos o surgimento intenso de novas edificagées com linguagem atualizada.

Tais edificios ajudam na caracterizagao do papel urbano atual da Avenida, logo
a analise desses novos edificios em relacdo a Avenida Norte-Sul, indicou
parametros para compreensao deste espago urbano. Assim, os exames individuais
de alguns edificios foram feitos, complementados por entrevistas com seus
projetistas, possibilitando um melhor entendimento da relagcdo entre o papel
arquiteténico e a formacédo do espacgo urbano em estudo. Portanto, é de interesse

dessa tese observar como ocorre a relagdo da arquitetura e o espaco urbano, de



modo que o foco do trabalho sera analisar a relagao da arquitetura e do espaco

urbano.

3.2. UM PANORAMA DA ARQUITETURA CONTEMPORANEA NO
BRASIL E NO MUNDO

3.21 Aformagédo do pés-modernismo

Quando observamos a linha cronoldogica da arquitetura e do urbanismo
contemporaneo, percebemos que este se desenrolou em dois periodos. O primeiro
ficou conhecido com pds-modernismo, que se inicia por volta da década de 1950,
com a crise e critica ao modernismo, progredindo até a década de 1990. A partir de
entdo, o movimento contemporaneo se aprofunda em questdes mais préximas ao da
sociedade atual, em que existe uma fragmentacao de realismo e uma aproximagao
mais intensa da experiéncia e do simbolismo, a fenomenologia passa a ser o
precursor ponderado para analise deste periodo.

Para compreendermos a atual arquitetura, € necessario entender o Movimento
Moderno, que surge justamente quando grandes mudangas econdémicas, sociais e
produtivas ocorrem, transformando por completo o mundo, convertendo-o no que
hoje conhecemos. Segundo Giddens (1991): “Os modos de vida produzido pela
modernidade nos desvencilharam de todo o tipo tradicional de ordem social...”.
Existia uma necessidade social de mudanca e transformacgao, constituindo uma
unidade paradoxal, na qual ocorria a renovagao e a desintegragao, conformando na
necessidade de ordem que leva ao caos (BERMAN, 1989). Portanto, o Movimento
Moderno rompe com a histéria precedente, registrando um movimento progressista,
na busca do novo, com isso se concebe um esforco na formacgao cientifica, que se
torna cada vez mais intensificada; a racionalizagdo passa a ser uma caracteristica
pertinente neste periodo, tomando conta de toda a sociedade (HARVEY, 1992).

O Movimento Moderno surge antes da Primeira Guerra Mundial, sendo uma
reacdo as novas condigdes de producdo resultantes da Revolugdo Industrial,
transformando a circulagdo com novos meios de transportes € 0 consumo como 0s
mercados de massa, que possibilitaram um crescimento urbano intenso e uma
internacionalizacédo e universalizagao cultural, encontrando nas cidades seu habitat
natural (HARVEY, 1992). Desse modo, o Movimento Moderno era complexo devido

as grandes e rapidas mudangas que ocorreram, seu ideais na arquitetura e no



urbanismo consistiam: em um protagonismo do homem, uma defesa funcionalista,
um método racional de projetar, uso de novas tecnologias e uma insisténcia de valor
social na arquitetura e no urbanismo (MONTANER, 2001). Assim, construiram-se
esforgos para uma renovagao urbana em larga escala em ambito mundial, como, por
exemplo, a reformulacédo de Paris por Haussmann, as cidades-jardins de Howard, o
Plano de Chicago de Daniel Burnham, a cidade industrial linear de Garnier, os
Planos de transformagao de Viena por Camilo Sitte e Otto Wagner e a cidade do
futuro de Le Corbusier (HARVEY, 1992).

Na arquitetura, observamos o rigor metodoldgico construido pelos Congressos
Internacionais de Arquitetura Moderna (CIAMs), em que arquitetos de diversas
nacionalidades participavam de mesmos métodos de analise e explicagdo graficas
de seus projetos, constituindo solugdes projetais similares, que resultaram em um
manifesto de arquitetura e urbanismo moderno, conhecido como Carta de Atenas,
em 1933, que pensava a arquitetura em fungcdo de um homem ideal, capaz de viver
em espacos totalmente racionalizados. O Museum of Modern Art (MOMA) em Nova
lorque, que representa o contexto norte-americano de Arte Moderna, observando as
vanguardas europeias, apresentou uma exposicdo, em 1932, sobre arquitetura
internacional, através da apresentacdo de 70 obras, com o intuito de demonstrar a
existéncia de um Estilo Internacional (MONTANER, 2001; HARVEY, 1992).

A formulagdo de um novo estilo unico que formou o Estilo Internacional
(International Style) se tornou uma referéncia nas criticas ao modernismo,
construindo a propria ruina do Movimento Moderno. Os principais conceitos formais
do Estilo Internacional estavam na arquitetura de volumes com jogos dindmicos de
planos, a regularidade da composi¢ao formal e a auséncia de ornamentos. O fato
era que a constituichio de um estilo unico reduzia os conceitos do Movimento
Moderno, principalmente relacionados ao papel social da arquitetura moderna, como
também se retirava do campo ideoldgico, constituindo apenas um conceito formal de
estilo. Deste modo, houve uma absorcdo da estética modernista pelo poder
corporativo, tornando a arte do Movimento Moderno em reserva capital da elite
(MONTANER, 2001; HARVEY, 1992).

No Brasil, o periodo Po6s-Segunda Guerra foi marcado pela formagédo da
primeira geracdo moderna, conhecida como “escola carioca”, cujas obras

estabeleceram uma consagragao internacional da arquitetura moderna brasileira,



que possibilitou o desenvolvimento de uma arquitetura singular, entre as décadas de
1940 até meados de 1960 (BASTOS e ZEIN, 2011).

A partir da década de 1960, iniciam-se movimentos internacionais de
contracultura e antimodernistas, os quais repudiavam as qualidades opressivas da
racionalidade tecnocrata, reverenciavam a individualizagdo por meio de politicas
“neoesquerdistas" e uma critica a vida cotidiana. O movimento se espalhou por
diversas capitais do mundo em 1968, contudo fracassou, porém, precedeu o inicio
do pos-modernismo (HARVEY, 1992).

Por outro lado, alguns grupos de arquitetos em paises da América do Sul e
Escandinavia expandem a visdo modernista e passam a utilizar solugdes
regionalistas em sua arquitetura, aproximando-se de um contextualismo cultural e
técnica vernaculares. No Brasil, a arquitetura moderna tem uma relacéo direta com o
qgue acontece na Europa, devido as visitas de Le Corbusier, porém existe uma maior
liberdade criativa expressada principalmente nas obras de Oscar Niemeyer, tendo
como maior exemplo o conjunto da Pampulha em Belo Horizonte (1942-1944)
(MONTANER, 2001).

Na visdo urbanistica, o modelo racionalista de urbanismo, desenvolvido
principalmente depois da Segunda Guerra Mundial, guiado pelos principios da Carta
de Atenas, resultou no desenvolvimento de cidades “neocapitalistas”, nas quais a
fragmentacao e segregacao espacial constituida por zoneamentos monofuncionais
possibilitavam o controle e exploracdo capitalista de cada area da cidade. Temos
como exemplo as propostas urbanas: o modelo Ville Radieuse, de Le Corbusier, de
1935, que teve seus conceitos aplicados no Plano de Chandigarh na india em 1951;
outro exemplo foi a cidade de Brasilia com o Plano Piloto em 1957, de Lucio Costa
(MONTANER, 2001).

Dentro do proprio CIAM iniciam-se conflitos e criticas ao Movimento Moderno,
no IX e no X CIAMs. Surge, entdo, um grupo de arquitetos conhecidos com Team X,
que passam a condenar o formalismo da Carta de Atenas. Os jovens arquitetos do
grupo criticavam o universalismo do Movimento Moderno e propunham a busca de
uma identidade na resolugdo de problemas projetais. Tais criticas dissolveram os
CIAMs, visto que a Carta de Atenas ja nao atendia a complexidade da vida urbana
na visao destes jovens arquitetos. Existia uma vontade de continuidade de

Movimento Moderno pelo Team X, contudo seus métodos de trabalho repudiavam o



método sistematico e universalista construido nos CIAMs, assim nas reunides do
grupo sugeriram novas metodologias projetuais, que passaram a ser baseadas no
empirismo e em métodos cientificos experimentais, sendo analisados projetos caso
a caso (MONTANER, 2001).

Segundo Harvey (1992), Charles Jencks coloca como marco simbdlico do final
do Modernismo arquitetdnico a data de 15 de julho de 1972, as exatas 15h32min,
qgquando o complexo habitacional Pruitt-lgor, em St. Louis, no Estados Unidos, foi
demolido, demostrando que a filosofia modernista da “maquina de viver”, de fato,
nao se adaptava a vida das pessoas. Este marco simbdlico demostrava que o
Movimento Moderno vinha perdendo forgca nos seus conceitos, a sociedade se
tornava mais complexa do que as questdes modernistas propunham com solucoes
arquiteturais e urbanas. O Projeto Modernista encontrava-se sob ataque de uma
critica a qual ndo se sabia de fato aonde se queria chegar. O Pds-Modernismo
representava essa ruptura com o Modernismo? Na realidade, era algo mais
complexo, nao exatamente se posicionou como uma critica em oOposicdo aos
conceitos modernos, o P6s-Modernismo era o aceite da falta de controle, do caos e
da fragmentacgao, e ndo a tentativa de transcendé-lo como o Modernismo o fazia.

Observando a questao pos-moderna como uma continuacdo do Modernismo,
Jane Jacobs (2000), em Morte e vida de grandes cidades, na década de 1970, faz
uma critica ao papel no planejamento moderno no periodo, relatando que a equagao
dos problemas urbanos, em especial a questao social, apresenta uma lacuna entre
as reais necessidades sociourbanas e o capital destinado na resolugdo de tais
problemas, assim observa que o urbanismo do Movimento Moderno deixa a desejar
na formagdo da cidade, fomentando espacos insdlitos ao convivio urbano e
ineficientes.

O P6s-Modernismo surge como um movimento pluralista devido a construgao
de uma visdo critica formulada individualmente por cada arquiteto, tendo como
principal intuito o resgate simbdlico da arquitetura. Assim, o significado da
arquitetura e a definicdo de sua esséncia passam a ser rediscutidos, com a entrada

de conceitos como o conceptualismo e a visao histérica (NESBITT, 2008).

3.2.2 Alguns exemplos de obras pés-modernistas internacional e brasileiro.

A partir da década de 1970, vemos transformacdes nos conceitos arquiteturais

e urbanisticos, que se iniciam dentro do debate tedrico da critica ao Movimento



Moderno, resultando na consolidacdo de novos conceitos pés-modernos, os textos
tedricos comprovam uma consciéncia de um novo periodo, que foi amplamente
debatido em meios académicos como na Escola de Veneza, no Instituto de
Arquitetura e Urbanismo de Chicago, na Associagado Arquitetural de Londres, entre
outros (NESBITT, 2008). Analisaremos os textos mais emblematicos.

Em 1966 e 1972, temos as publicacbes dos livros de Robert Venturi,
Complexidade e Contradicao em Arquitetura e Aprendendo com Las Vegas
(utilizado como parte da metodologia dessa tese). O primeiro livro foi uma
publicacdo por iniciativa do MOMA, inaugurando uma critica a hegemonia
modernista e um resgate aos antecedentes historicos, atacando o reducionismo da
arquitetura moderna e a necessidade de uma renovacdo da consciéncia histérica
(NESBITT, 2008). O texto de Venturi destaca que a simplicidade da arquitetura
moderna ocorre em decorréncia a uma seletividade da doutrina em eleger as
questdes a serem resolvidas, sucedendo em um reducionismo: “O reconhecimento
da complexidade e da contradigdo na arquitetura ndo nega o que Kahn chamou de
‘desejo de simplicidade’." (VENTURI apud NESBITT, 2008, p.93). No segundo texto,
Venturi passa a observar o papel da forga iconografica e morfolégica da arquitetura
na construcdo de sua propria imagem e como a arquitetura se relaciona na
significagdo da construgdo do espago urbano quando relata sua correlagdo com a
Main Street de Las Vegas (VENTURI, IZENOUR e BROWN, 1998).

Em 1976, temos o texto O Pés-funcionalismo, de Peter Eisenman, publicado
na revista Oppositions. O autor coloca o seu ponto de vista sobre a questdo do
funcionalismo da arquitetura, colocando em perspectiva a evolugao do funcionalismo
relacionado a alteragdes sociais, visto que o conceito de distribuicdo programatica
de um edificio vem desde o Renascimento, que a industrializacdo trouxe novas
funcdes e complexidade para as solugdes tipoldgicas, resultando em um modelo que
a “forma segue a fungado”, na qual o autor hesita em considerar uma caracteristica
modernista. Para Peter Eisenman, o Pds-Modernismo seria na realidade um pos-

“*

funcionalismo, onde existe “...uma dialética entre a tipologia humanista e a
fragmentacao de formas tipicas em signos...” (NESBITT, 2008, p.96).

Também em 1976, Aldo Rossi nos apresenta um ensaio no qual explica seu
método de projeto baseado na “operacao légico-formal” do psicanalista Carl Jung,

no qual trabalha com o conceito de meméaria coletiva.



“Hoje eu penso minha arquitetura no contexto e nos limites de uma
grande diversidade de associag¢des, correspondéncias e analogias
[...] sempre considerei 0 objeto, o produto, o projeto como dotado de
uma individualidade propria [...] Estou pensando em objetos
familiares, cuja forma e posicdo ja sdo fixas, mas cujos os
significados podem ser modificados.” (ROSSI, 1976, apud. Nesbitt,
2008, p.380).

O trecho acima, do artigo Uma Arquitetura Analdgica, trata da visdo de
projeto do arquiteto, na qual ele busca, em elementos tradicionais, configurar novos
significados a sua arquitetura, fundindo seu projeto ao seu contexto espacial e
histérico.

Em 1977, o trabalho de Geoffrey Broadbent, entitulado Um Guia Pessoal
Descomplicado de Teorizados Signos na Arquitetura, publicado pela
Architectural Design, trata da questdo do signos da arquitetura. Nos projetos poés-
modernos, existe uma intengdo do projetista para construir uma arquitetura
simbdlica, deixando de lado o funcionalismo modernista e destacando a simbologia
como parametro projetual. Tomando como exemplos os trabalhos de Robert Venturi,
Charles Moore e Charles Jencks, de modo que a arquitetura ndo deve ser lida
apenas visualmente, mas através de todos os sentidos (NESBITT, 2008).

“...Pevsner admite isso agora - na ultima pagina de seu livro A
History of Building Types ele escrever: ‘Todo edificio cria
associagcbes na mente do observador, quer o arquiteto queira ou
nao’. Ele chama isso de evocacgao [...] entender como isso acontece
ajuda a projeta-los [edificios] de forma que o fagam melhor.”.
(BROADBENT, apud NEBITTS, 2008, p.144).

Fica claro que o autor, em sua analise sobre semiética da arquitetura, adota
uma posi¢ao de que os projetos pos-modernos possuem uma consciéncia sobre a
significagao a ser transmitida em sua arquitetura de modo intencional.

Em 1988, Rem Koolhaas publica o texto A Cidade Contemporanea no qual,
segundo Nesbitt (2008), o arquiteto trata da fragmentagédo urbana num processo de
espraiameto urbano, reconfigurando o deslocamento da centralidade, observando
que as propostas urbanas seguem como uma continuidade do modernismo. “Esses

processos parecem desembarcar em uma invisivel fragmentagcéo da cidade atual,



num deslocamento do centro de gravidade da dinamica urbana do centro da cidade
para a periferia e numa notavel criatividade para escapar das regras
urbanisticas.” (KOOLHAAS, 1988, apud. NESBITT, 2008, p.356). O autor faz um
estudo do comportamento das cidades daquele periodo, observando uma perda de
forca das areas centrais, relacionado a uma fragmentagcdo urbana e um
deslocamento e formagao de novas centralidades em locais periféricos onde uma
nova arquitetura passa a se desenvolver. Neste artigo, também observamos que se
inicia um processo de fusdo entre arquitetura e urbanismo, percebendo que o
processo pos-moderno passa a fazer uma associagao entre a arquitetura e o espago
urbano.

Outro texto de Rem Koolhaas, de 1989, Por uma Cidade Contemporanea,
destaca que o Movimento Moderno ndo se completou devido ao reducionismo dos
arquitetos modernistas diante da cidade que seria mais complexa. Koolhaas sugere
um urbanismo onde estaria em meio-termo entre a cidade tradicional e a renovagao
urbana (NESBITT, 2008). “... a imagem da cidade moderna _ pelo menos da forma
como normalmente foi projetada_ ainda ndo se concretizou em parte alguma. A
cidade com que temos de nos arranjar hoje € mais ou menos formada de fragmentos
de modernidade.” (KOOLHAAS, 1989, apud Nesbitt, 2008, p.359).

Koolhas néao é o unico autor a tratar a questao urbana. Antes dele temos, em
1975, o trabalho de Colin Rowe e Fred Koetter, do livro Collage City (Cidade-
-Colagem), em que trabalham uma critica ao urbanismo moderno, observando que o
Modernismo privilegiava os objetos em relagao ao espaco, resultando em areas
urbanas sem vida. Relatam ser necessario um pluralismo urbano, no qual
fragmentagdes de espaco constituem a construgdo urbana através da colagem entre
0 novo e o tradicional, observando uma importancia sociocultural de se manter a
cidade tradicional.

Apods fazer um exame das teorias expostas no periodo pés-moderno, cabe-nos
analisar a arquitetura também produzida neste periodo, logo, teremos em destaque
as propostas de Archigram, na Gra-Bretanha; Aldo Rossi, na Italia; Robert Venturi e
Peter Eisenman, nos Estados Unidos; entre outros, colocando em perceptiva temas
como estrutura urbana, comunicagédo simbdlica, novas metodologias operacionais e
arquitetura conceitual (MONTANER, 2001).



O grupo Arghigram vai explorar uma arquitetura baseada no conceito
tecnologico beirando a irrealidade, sendo alguns de seus projetos apenas
proposicoes utopicas, ficando somente no papel. A arquitetura do grupo de
arquitetos observa uma posi¢cao neofuncionalista, em que a racionalizagao tem um
papel marcante principalmente no uso de novos materiais que permitem resultados
arquitetébnicos inovadores. A exemplo, temos a Walking City, de Ron Herron, de
1964. A proposta era uma cidade de arquitetura ndbmade que poderia se deslocar
como enormes veiculos, onde os edificios possuiam formas que lembravam animais.
Outro exemplo é a Plug-in City, de Peter Cook, de 19647: a cidade se constituiria de
megasestruturas pré-fabricadas em rede, que se conectava a todo territério, sendo
que os edificios conexos possuiriam todo o tipo de servico e habitagdo, além da
conexéao fisica também existiria uma conexao e o apoio tecnolégico. A partir dessas
primeiras ideias urbanas, surgiram os projetos de unidades residenciais autbnomas,
o Living Pod, de David Greene, de 1966, sendo uma casa capsula com a
capacidade de se transformar em um trailer, podendo ser levada até os lugares mais
remotos, como também poderia ser conectada a Plug-in City. Outro projeto
residencial autbnomo € The Cushicle, de Michael Webb, de 1966, este ainda mais
compacto, mas também com a intengdo de mobilidade, baseado na alta tecnologia
( SILVA, 2004).

Figura 26. Plug-in City
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Fonte: <www.archigram.net> data de acesso: 13/06/2019. Autor: Peter Cook, 1964. A imagem acima
€ um desenho do Arquiteto Peter Cook representando a cidade Plug-in.

7 A Plung-in City faz parte dos estudos da revista publicada pelo grupo.



Figura 27. The Cushicle
Fonte: <www.archigram.net> data de acesso: 13/06/2019. Autor: Michael Webb. projeto da unidade
habitacional The Cushicle.

Outro exemplo, porém mais concreto, do uso da alta tecnologia foi o Centro
George Pompidou, de 1971, dos Arquitetos Richard Rogers e Renzo Piano, em
Paris. O projeto apresenta uma planta livre de 50m de profundidade, que s6 foi
possivel pelo uso da alta tecnologia estrutural aplicada ao projeto. O edificio
apresenta uma tipologia industrial devido a suas estruturas e acesso estarem
expostos no lado externo do edificio, retomando o formalismo do brutalismo da
década de 1940.

O arquiteto Aldo Rossi vai seguir um percurso distinto, onde este passa a
considerar a cidade e seu contexto cultural, passando a retomar a tradicdo da
historia da arquitetura deixada pelos arquitetos modernistas. O arquiteto se apropria
do contexto cultural urbano e historico na busca da simbologia e da memoaria coletiva
como forma tipolégica de expressdao de seus projetos. No projeto do Teatro del
Mondo, de Veneza, de 1979, o edificio foi construido sob um balsa com uma
estrutura metdlica desmontavel, fazendo uma conexdo histérica com a cidade de

Veneza. Os volumes puros justapostos sdo revestidos em madeira, tendo seu



fechamento de cobertura com uma haste com a bola e a bandeira, remetendo-se
aos edificios vizinhos. O teatro faz referéncia a um passado ao se conectar com o

entorno de modo a simula-lo sem de fato copia-lo.

Figura 27. Teatro del Mondo, Veneza.

Fonte:<https://pt.wikiarquitectura.com/constru¢ao/teatro-do-mondo/#imagen-1> data de acesso:
13/06/2019. Projeto de Aldo Rossi.

Outro arquiteto de destaque no periodo pés-moderno foi Robert Venturi, como
visto anteriormente, em seu trabalho tedrico, o arquiteto defende uma atuagao
arquitetbnica contraria a simplificacdo desenvolvida pelo periodo modernista, onde
toma o caminho para uma arquitetura comunicativa no qual o préprio edificio deve
denunciar o seu uso.

“Segundo Venturi existem dois caminhos para que um edificio seja
comunicativo: que em sua forma expresse a funcdo como faziam
catedral gética ou um restaurante em forma de pato _ ou
simplesmente que seja um galpdo decorado, um edificio funcional
com um letreiro gigante. Essa segunda solugdo, segundo Venturi, &
a mais contemporanea, e sua linguagem é mais facil de entender.”
(MONTENER, 2001, p.160).

Notamos em sua obra que a segunda opgao € muito utilizada na década de
1970.
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Figura 28. Edificio Guild House. Filadélfia, 1963.

Fonte: imagem de dominio publico <https://en.wikipedia.org/wiki/Guild_House_(Philadelphia)#/media/
File:Venturi_Guild_House.jpg> data de acesso: 17/06/2019. Observando o edificio, notamos varios
elemento figurativos, nos principios arquitetdnicos classicos, o edificio € dividido em base com a parte
de ceramica branca, fuste no miolo do edificio segundo uma simetria e um ordenamento ritmados das
janelas e sacada e capitel sendo acabado com uma janela semicircular representando um fronto.
Por outro lado, uma perspectiva contemporanea o uso do tijolo remete ao contexto urbano histérico
tradicional das casas da Filadelfia e o uso do letreiro comunicativo anunciando a fungao do edificio.

Além de Venturi, temos alguns exemplos marcantes da arquitetura pods-
moderna com o trabalho voltado para elementos comunicativos, um deles é a Piazza
d’lItalia, em Nova Orleans, de Charles Moore. Tendo um papel cenografico, a praga
utiliza elemento da arquitetura classica romana, remetendo a memoria da Italia para
o espaco (MONTANER, 2001). A intengao comunicativa estda em fazer uma relagao
cultural como o territorio, pois se localiza atras do Centro Americano de Cultura

Italia, contendo uma abordagem cultural, historica e de certa forma irbnica.



Figura 29. Piazza d’ltalia, Nova Orleans.
Fonte: imagem de dominio publico <https://commons.wikimedia.org/wiki/File:PiazzaDltalia1990.jpg>
data de acesso: 17/06/2019. Projeto de Charles Moore.

Outro destaque na construcdo da arquitetura contemporénea foram os
conhecidos New York Five, os arquitetos Peter Eisenman, Micheal Graves, Charles
Gwathmey, John Hejduk e Richard Meier, que trabalham suas arquiteturas no campo
do experimentalismo, representando a sintaxe racionalista de personagens do
Movimento Moderno. A exemplo, temos o trabalho de Eisenman, que se dedica a
utilizar forma geométrica pura, trabalhando uma arquitetura abstrata, aproximando a

arquitetura da arte (MONTANER, 2001).




Figura 30. Casa X, Michigan, 1976

Fonte: <https://eisenmanarchitects.com/House-X-1975> data de acesso: 19/06/2019. A casa X
trabalha com o conceito de eixos através da justaposicdo de quatro cubos que se transformam por
um processo modular de adigdo e subtragdo dos volumes iniciais, projeto de Peter Eisenman.

O Arquiteto James Stirling trabalha com uma visdo mais eclética da arquitetura,
onde busca o historicismo, o formalismo modernista, a alta tecnologia e os recursos
artesanais. Este tipo de obra apresenta uma edificagdo hibrida com uma linguagem
propria, relacionado ao momento e ao lugar. O processo de projeto de Stirling
reinicia com a introducao de referéncias histoéricas a sua arquitetura por meio de
iconografia. A ampliagcado da Staatsgalerie em Stuttgart tem como intengao valorizar a
tipologia de museu tradicional, centrado no percurso interno, por fora integra linhas
abstratas da arquitetura com componentes figurativos da tradicdo historica

(MONTANER, 2001).

Figura 31. Staatsgalerie, Stuttgard, 1984.
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br/br/763435/dez-edificios-que-resumem-o-triunfo-do-pos-
modernismo/54eeffb0e58ece8925000089> data de acesso: 19/06/2019. Projeto de James Stirling.

O Brasil ndo se encontrava tao distante do debate pds-moderno, também se
observam mudancas em meados da década de 1960, alterando o paradigma da
arquitetura nacional. O mais claro deles é a tendéncia “brutalista" dessa nova
arquitetura, que se forma baseada em uma mudancga construtiva e formal. Estas
mudangas ocorreram no periodo entre 1953 e 1973, desencadeadas principalmente
por uma nova geragao de arquitetos paulistas como: Vilanova Artigas, Paulo Mendez
da Rocha, Carlos Millan, Ruy Ohtake, Fabio Penteado, entre outros (BASTOS e
ZEIN, 2011).



O “Brutalismo paulista” se formou mais como um “neobrutalismo”, baseado no
brutalismo britanico da década de 1940, porém mantendo uma identidade nacional.
Suas caracteristicas ainda recebiam influéncias de Le Corbusier e Mies van der
Rohe, além de arquitetos nacionais como Oscar Niemeyer e Affonso Reidy
(BASTOS e ZEIN, 2011), o que mantinha essa arquitetura conexa ao Movimento
Moderno, preservando ainda partes dos principios modernistas, principalmente
aliado ao funcionalismo e a ndo ornamentacao.

Como caracteristicas da tendéncia brutalista, nota-se que no partido as
solugdes ocorriam por monobloco ou volume unico, quando mais de um volume, era
evidente uma hierarquia entre os blocos. Na sua composigao, era formado em geral
por caixas portantes e planta livre, sendo a cobertura homogénea e independente da
estrutura inferior, possuindo em planta jogos de niveis e espagos internos flexiveis e
interconectados, a circulagao em destaque e o zoneamento funcional. Na elevagao
se observa uma predominancia de cheios aos vazios, tendo o uso de iluminacéo
predominantemente zenital. O sistema construtivo era exclusivo uso de concreto
armado ou protendido, com lajes nervuradas, que propiciava vao livres e balangos
amplos, as vedagdes eram em concreto realizado in loco ou alvenaria, o uso de pré-
fabricado ocorria em exemplos isolados. As superficies, na maioria dos casos, se
mantinham aparentes ou recebiam um pintura direto sobre o material, por isso
grande parte das obras possuia auséncia de cor, as aberturas apresentavam
elementos como brises. A intengao era uma clareza de solugao estrutural, énfase a

homogeneidade e um uso restrito de materiais (BASTOS e ZEIN, 2011).




Figura 32. Rodoviaria de Jau - SP (1973-1979), de Vilanova Artigas

Fonte: <https://www.arquivo.arqg.br/rodoviaria-de-jau?lightbox=image7mm> data de acesso:

01/07/2019. Projeto de Vilanova Artigas.
‘A ideia da exploracdo pratica das estruturas de concreto na
arquitetura brasileira, a despeito do discurso que enfatizava a leveza
do desenho estrutural nacional, ndo caminhou no sentido de criar
estruturas econdmicas, com pouco uso de material por desenho
engenhoso ou calculos precisos, o0 arrojo buscou formas insdlitas ou
grandes véaos, por vezes descabidos, em programas
simples...” (BASTOS e ZEIN, 2011, p. 115).

Nota-se que a arquitetura brutalista nacional buscava uma expressao
arquiteténica unica, que se desenvolvia através das estruturas e dimensdes.

Ao mesmo tempo, uma arquitetura mais relacionada como a industrializacéo
ocorria. Isso aconteceu devido a ampliagdo do processo industrial do pais,
decorrente das alteragbes econdmica e politica do periodo com a entrada do
governo desenvolvimentista de Juscelino Kubitschek (1956-1961), que alavancou a
industria brasileira, entre os diversos setores em destaque estava o da construcao
civi. Com isso, possibilitou que novas experiéncias no campo académico
ocorressem nesse sentido. A principal atuagao ocorreu na construgdo do campus da
Universidade Federal de Brasilia dirigido por Oscar Niemeyer e Jo&o Filgueiras Lima
(Lelé). Ambos orientavam uma arquitetura baseada em tecnologia de pré-fabricados,
este processo construtivo foi incorporado pelo Estado com a entrada do governo
militar em 1964, como também pela iniciativa privada (BASTOS e ZEIN, 2011).

Figura 33. Centro Administrativo de Salvador (1974-1975).




Fonte: <https://www.conversaafiada.com.br/brasil/centro-administrativo-da-bahia-pode-virar-
patrimonio-cultural> data de acesso: 01/07/2019. Projeto do arquiteto Jodo Filgueiras Lima (Lelé),
edifico projetado por blocos pré-fabricados encaixados uns aos outros, formando uma lamina.

A ditadura militar foi também importante gerador de tensdo e contradi¢cdes para
0 pensamento arquitetdnico brasileiro, anulando o processo criativo devido a forte
repressao gerada pelo Estado nesse periodo, ao mesmo tempo em que 0 governo
propiciou um aumento da demanda do mercado construtivo, criando um periodo
prospero para construgao civil tanto com demandas do setor publico quanto do setor
privado. Contudo, a estagnacgao arquitetonica propiciou o deslocamento da atengao
ao planejamento urbano. Brasilia constituiu um marco importante na formacado do
pensamento urbanistico brasileiro, passando a se observar com maior atengao o
espaco urbano (BASTOS e ZEIN, 2011).

Este periodo de uso de alta tecnologia na arquitetura brasileira também gerou
pensamentos de oposigdo, tais como de Sergio Ferro, que preconizava uma
arquitetura mais humanizada no canteiro de obra, propondo projetos com estruturas
mais econbmicas que poderiam ser executadas com materiais simples. Esta
arquitetura resultava em uma estética simples, com materiais aparentes, persistindo
em parte dos conceitos brutalistas, era possivel observar as técnicas construtivas

apresentando com clareza a solugéo estrutural (BASTOS e ZEIN, 2011).

Figura 34. Residéncia Waldo Perseu Pereira, 1967.

.

Fonte: <https://www.archdaily.com.br/br/01-163202/classicos-da-arquitetura-residencia-waldo-perseu-
pereira-slash-joaquim-guedes/52966f33e8e44e5c5000000c-classicos-da-arquitetura-residencia-
waldo-perseu-pereira-slash-joaquim-guedes-foto> data de acesso: 02/07/2019. Projeto de Joaquim
Guedes.



Arquitetura de uso de técnicas construtivas tradicionais nao ficou apenas em
um contradebate aos trabalhos de alta tecnologia de brutalismo. Na década de 1980,
o debate se desenvolveu no sentido social, no qual se buscava observar a “fungao
social do arquiteto”, que retomou o uso de solugdes tradicionais de tecnologia para a
arquitetura, que ja estavam em evidéncia em outros paises de América Latina, com
a motivacao de dar solugdes para as questdes habitacionais brasileiras. A estrela
dessa técnica foi o tijolo, buscando alternativas formais através de um plasticismo
estrutural (BASTOS e ZEIN, 2011).

Figura 35. Residéncia dos Padres Claretianos, Batatais - SP (1982-1984)

Fonte: <https://claretiano.edu.br/batatais/noticias/145630/encontro-realizado-no-claretiano-apresenta-
detalhes-da-arquitetura-de-batatais> data de acesso: 01/07/2019. Projeto de Affonso Risi Jr. e José
Mario de Carvalho Jr., ganhador do premio Rino Levi de 1983.

A partir de 1979, com o langamento da revista Pampulha, novos projetos
entram em destaque. Saindo do eixo Rio-Sdo Paulo, apresentando trabalhos dos
conterraneos mineiros, com uma arquitetura contemporénea que valoriza o
patrimdnio arquitetdnico e cultural, apropriando-se de uma visdo mais simbdlica em
suas arquiteturas. Como exemplos, temos a escola Estadual Jodo Figueiredo
Barcelos, situada no mesmo bairro da Escola Vale Verde, em Timé6teo-MG, dos
mesmos arquitetos, foi também ganhador do 1° prémio Carpe em Sistemas
Construtivos. O uso da estrutura de ago nao traz apenas uma nova possibilidade
construtiva para o repertério brasileiro, mas também apresentava um valor simbdlico

de identidade regional do uso do ago (BASTOS e ZEIN, 2011).



Figura 36. Escola Estadual Jodo Figueiredo Barcelos, Timéteo - MG (1983)
Fonte: <https://www.diariodoaco.com.br/noticia/0046723-arte-e-arquitetura> data de acesso
03/07/2019. Projeto dos arquitetos Eolo Maia, Maria Josefina de Vasconcellos e Sylvio Emrich de
Podesta.

Neste periodo, também observamos uma mudancga nas posturas projetais, com
o fim do “milagre econémico”, transfere-se para inciativa privada o investimento em
grandes projetos, desta forma surgem parcerias publico x privado, as quais terrenos
privados recebem projetos com uso publico ou coletivo, contudo relacionados a
torres de centros empresariais. O Centro Empresarial Itau Conceigéo € um exemplo
desse tipo de parceria: o terreno adquirido pelo grupo Itau era posteriormente
publico, este sitio seria destinado a atuar com diretrizes de recuperagao urbana da
area. Com a venda para a iniciativa privada, que possuia interesses devido a sua
localizagdo proxima ao metrd, teve a contrapartida que parte do projeto teria livre
acesso ao publico, podendo ter um acesso direto entre a Estacdo Conceicédo e o

empreendimento (BASTOS e ZEIN, 2011).



Figura 37. Centro Empresarial Itat Conceigéo, Sao Paulo (1985)
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Fonte: <https://epocanegocios.globo.com/Empresa/noticia/2017/07/epoca-negocios-itausa-diz-que-
nao-tem-mais-interesse-em-adquirir-participacao-na-br-distribuidora.html> data de acesso:
03/07/2019. Projeto dos arquitetos Jodo Eduardo De Genaro, Francisco Javier J. y Manubens e
Jaime M. Copertino, o projeto conta com dois niveis semienterrados de acesso livre ao publico e a
estacao de metrd e 3 torres de escritdérios com planta livre panoramica.

Observando esse primeiro periodo da arquitetura contemporanea, conhecida
como Pés-Modernismo, notamos que o desenvolvimento internacional dessa
arquitetura continha uma visdo pluralista de como se deveria seguir o
desenvolvimento da arquitetura. Alguns arquitetos buscavam suprir as lacunas
deixadas pela Movimento Moderno relacionado ao reducionismo simplista e ao
distanciamento histérico, sendo que outros buscavam compreender como
proporcionar uma continuagao realista dos conceitos modernos diante das
mudangas de paradigma social, ainda se via uma busca de um simbolismo para
arquitetura. Essas visbées multifacetadas, que surgem a uma critica ao Movimento
Moderno, constituiriam o Pds-Modernismo como um movimento multiplo, que
estruturou uma reformulagdo da arquitetura e do urbanismo. No caso brasileiro,

vemos que o sucesso da arquitetura modernista brasileira proporcionou uma



continuidade do movimento baseado nas alteragdes politicas e econbmicas do

periodo, resultando em uma nova arquitetura.

3.2.3 O desenvolvimento da arquitetura contemporanea no século XXI
internacional e brasileiro.

A partir da década de 1990, observam-se mudangas no movimento
contemporaneo da arquitetura, mesmo ainda existindo uma teoria critica, o que se
destaca é a pratica de novos desenhos e a inclusdo de novos conceitos. Logo, neste
periodo, a teoria e a pratica se separam, a teoria passa a observar uma posi¢cao
mais critica ao que vem sendo produzido (SYKES, 2013).

No viés pratico, notamos que novas caracteristicas sdo acrescidas a
pluralidade do movimento contemporaneo, marcando a arquitetura do século XXI.
Dentre essas caracteristicas, a mais impactante esta relacionada ao rapido
desenvolvimento tecnologico. A ampliagcdo dos recursos digitais criou inumeras
possibilidades, desde o modo de projetar, como também o modo de fabricar e
representar a arquitetura. O resultado € o surgimento de obras com aparéncia
inédita, que desafiam as metodologias tradicionais de construgdo. A questao
tecnolégica vai além do desenvolvimento fisico da arquitetura, ela passa a
questionar o papel econbmico da arquitetura globalizada e também a realidade
virtual (SYKES, 2013).

Outra caracteristica da arquitetura p6s-1990 é o seu papel diante das novas
questdes ecoldgicas e ambientais, buscando maneiras de contribuir para preservar
ou até mesmo deter os danos ambientais. A sustentabilidade passa a fazer parte dos
programas de projetos em diversas escalas, de modo a se relacionar ao conceito de
realismo e cotidiano, que expressa a evidéncia de um regionalismo também
acentuado no periodo (SYKES, 2013).

Uma das caracteristicas do século XXI € o conceito da vida como espetaculo,
evidenciado também na arquitetura. Os grandes projetos com caracteristicas
espetaculares colocam um grupo de arquitetos em evidéncia, construindo um
conceito na teoria critica de “arquitetos celebridades” (SYKES, 2013), assim alguns
arquitetos criam carreiras internacionais, alavancadas pela midia, e as redes sociais
que conectam informagdes de forma instantanea, transformando estes arquitetos em

marcas.



Observaremos algumas obras e suas principais caracteristicas, revelando os
conceitos da arquitetura contemporanea desempenhada no ambito internacional.

Podemos dizer que o segundo periodo do movimento contemporaneo esta
ligado ao “Efeito Bilbao”, o qual a presenca iconica do edificio do Museo
Guggenheim de Bilbao atrai multiddes de turistas. Isso sé foi possivel devido a
aparéncia inédita do Museu concebida pelo resultado projetual do trabalho do
arquiteto Frank O. Gehry, concebendo um fendmeno correlato dos “arquitetos
celebridades”.

O fato é que a escolha da construgcdo desse tipo de edificios icones se
relacionam com a questao capitalista, no qual cidades buscam renomados arquitetos
para construcao de edificios de grande visibilidade para a cidade. Essa necessidade
esta ligada ao conceito de cidade-global de Sassen (2001), logo o investimento
capital em grandes obras acaba por compor uma estratégia na dindmica de fluxo
econdmico. Deste modo, a tecnologia passa a ser a principal aliada na arquitetura,
no contexto econémico e social, para que projetos monumentais construam uma

rede de obras icbnicas em cidades globais.

Figura 38. Guggenheim de Bilbao (1997)
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Fonte:<https://www.guggenheim-bilbao.eus> data de acesso 26/08/2019. Arquiteto Frank O. Gehry.
O Museo de Guggenheim de Bilbao é o resultado de um concurso

internacional. A obra foi conduzida para um novo sitio, mais proximo a area central



da cidade de Bilbao, as margens do Rio Nervién. O projeto se destaca na paisagem
por suas coberturas laminadas curvilineas de forma organica, que se independe da
funcionalidade, que acaba sendo deixada para ultimo plano (BENEVOLO, 2007). No
contexto simbdlico, o edificio se remete ao rio e a aptidao portuaria da cidade.

Observamos nesse segundo periodo da arquitetura contemporanea que a
tecnologia dos edificios também esta atrelada ao conceito simbdlico e a arte. Temos
a tendéncia artistica desconstrutivista, a exemplo Daniel Libeskind e Zara Hadid. No
campo mais cauteloso, o uso da tecnologia para produzir uma arquitetura do
cotidiano e simbolista, temos os suigos Herzog e De Meuron. A final, em sua forma
mais simplista, porém ndao menos exuberante, temos a exemplo o especialista em
estruturas Santiago Calatrava, no qual a estrutura se torna o partido do projeto
(BENEVOLO, 2007).

Figura 39. Museo do Judaismo em Berlim (1989-1999).
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Fonte:<https://www.museumsportal-berlin.de/de/museen/judisches-museum-berlin/>data de acesso
31/07/2019. Arquiteto Daniel Libeskind, o projeto desconstrutivista formado por sequéncia de
ambientes internos deformados em planta e fachada, com aberturas irregulares (BENEVOLO, 2007).

Outro arquiteto cujos trabalhos seguem marcando a arquitetura contemporanea
€ Rem Koolhaas e seus projetos junto ao escritério do OMA. Além da arquitetura e
projetos urbanos praticos, o arquiteto tem grande destaque no campo teodrico,

debatendo questdes criticas da atual sociedade, ademais do textos ja citados nesse



capitulo, temos o artigo Junkspace, no qual o arquiteto trata do descaso da criagao
arquitetural contemporanea, contribuindo para o que ele declara ser um “espaco-
lixo” (SYKES, 2013). “O junkspace é poOs-existencial: cria incerteza sobre o lugar
onde vocé esta, para onde vai e de onde vem.” ( KOOLHAAS, 2000, apud. SYKES,
2013, p.112).

O texto de Koolhaas na verdade nao trata apenas de uma critica a arquitetura
contemporanea, baseada em espacgos coletivos de templos de consumo, € uma
critica ao comportamento de toda a sociedade contemporanea que acaba

espelhando essa arquitetura destacavel, confusa e cadtica.

Figura 40. Euralille, Lille, Franga (1994)

Fonte: <www.oma.eu>data de acesso 31/07/2019. escritério Oma, o projeto trata-se de uma estagao
de trem de alta velocidade, conectando a Europa ocidental. Junto ao programa esta lojas, escritério,
estacionamento, moradia, hotel e casa de eventos; desenhados por outros arquitetos.

Outra tendéncia de destaque do segundo periodo contemporaneo é a
arquitetura de cunho social, na qual passa a existir um pensamento de retribuicdo
social por todos de parte da sociedade, é o inicio de uma consciéncia social que nao
€ apenas papel do governo ou de grandes instituicdes, tais como a ONU, mas que
todos temos nossa parcela de responsabilidade social.

A exemplo, temos o arquiteto Shigeru Ban, que usa a tecnologia aliada a

técnicas e materiais mais tradicionais, principalmente da cultura japonesa, assim o



bambu e o papel passam a fazer parte dos recursos base de sua obra. Essa nova
visao proporciona que suas constru¢cdes pudessem ser montadas e desmontadas de
forma rapida, sendo facilmente adaptavel a linha social atendendo problemas de
desastres naturais e campos de refugiados (BENEVOLO, 2007).

Um outro exemplo foi o grupo de arquitetos que formou a empresa Architecture
for Humanity, neste caso, diretamente voltada para o trabalho social, a empresa
iniciou suas atividades em 1999, contudo encerrou em 2015. Seus projetos tinham
interesses voltados ao desenvolvimento de comunidades carentes ao redor do

mundo, em destaque o continente da Africa.

Figura 41. Casa de Papel, Kobe, Japao (1997)
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Fonte: <https://www.latempestad.mx/shigeru-ban-2/>data de acesso 31/07/2019. Arquiteto Shigeru
Ban, o projeto consta por casas temporarias onde sua base sdo caixas de cerveja com sacos de areia
dentro, paredes de tubos de papel e cobertura em tenda ou lona.

A arquitetura contemporanea tem trabalhado também no campo social
relacionado as questdes de sustentabilidade, que tem-se tornado uma vertente cada
vez mais forte e presente em toda a sociedade. No campo tedrico, temos o texto
Dos Principios as Praticas: Criando uma Arquitetura Sustentavel para o Século
XXI, de William McDonough e Michael Braudngart; o artigo promove uma concepgao
de projeto a servigo da ecologia e sustentabilidade, referindo-se ao ciclo da vida dos
produtos, no qual se pensa desde sua criagdo, do uso até seu descarte, sempre
observando a constituicdo de um sistema benéfico de modo ecoldgico, social e

econdmico (SYKES, 2013).



Figura 42. Academia de Ciéncia e Artes, S&o Francisco (2008).

Fonte: <www.arcoweb.com.br> data de acesso 31/07/2019. Do arquiteto Renzo Piano, a obra conta o
uso de material reutilizado e reciclado em 90%, um sistema de recuperacao de calor, vidros de alta
eficiéncia combinado com aberturas de controle de temperatura, além de claraboias com uso de luz
natural. As ondulagdes do telhado permitem melhor ventilagdo, e o teto verde auxilia no controle da
temperatura interna.

Na vertente mais recente, temos uma arquitetura que alcanga novos niveis da
busca de simbologia e significagdo do espaco, chegando a introduzir o conceito de
fenomenologia ao projeto, no qual existe uma consciéncia do arquiteto de uma
construgcao espacial voltado para experimentacdo, mas relacionada a um mundo
sensorial, a0 mesmo tempo que esta arquitetura esta carregada de simbologia, se

relaciona a um mundo dos sentidos sem significado prévio.

Figura 43. Superkilen, Copenhagen (2011)




Fonte: <https://big.dk/#projects> data de acesso 31/07/2019. Do grupo do arquiteto Bjarke Ingels, A
praca SuperKilen esta localizada em uma regido de Copenhagen onde existe uma grande diversidade
de etnias, por isso o papel do espago através do uso de elementos simbdlicos € justamente utilizar os
elementos como memodrias coletivas de urbanidade de diversas etnias. O papel do espago é criar
uma incluséo social ao mesmo tempo que concebe elementos de experiéncia e experimentagao.

Figura 44. Mar Oculto, Onahama, Japao (2001)

Fonte: <https://www.via-arquitectura.net/10/10-086.htm> data de acesso 31/07/2019. O Arquiteto
Taiko Shono trabalha uma instalagao experimental com redes em relevos que servem como espagos
para se deitar ou sentar, sob cavidades que permitem experimentar o barulho do mar e seu cheiro,
como também funis utilizados para pesca que permitem escutar o barulho do mar embaixo da
superficie (BENEVOLO, 2007).

No Brasil, ao longo da década de 1990, vamos também observar mudangas
nos conceitos arquitetébnicos, ocorrendo uma maior compreensao no uso de
materiais, uma maturidade de observagao de referéncias e uma maior criatividade.
Contudo, essas mudancas nao se desenvolveram com o esperado, 0 que se
buscava era:

“... no meio arquitetdnico nacional nos anos de toma da consciéncia
da crise da modernidade refletiam trés caminhos: a da continuidade
a uma tradicdo moderna brasileira, o de revisao dessa tradicdo por
meio de um maior comprometimento da arquitetura com a realidade
em um sentido mais amplo e, por fim, o da eventual superagao da
tradicdo moderna, caminho, em geral, mais aberto as discussdes

internacionais” (BASTOS e ZEIN, 2011, p. 293).



Logo, o periodo da década de 1990 mostrou um pluralismo variante entre os
trés caminhos, porém, no nosso ponto de vista, todos de forma timida e simplificada.

Por outro lado, houve uma ampliacdo de um debate social na arquitetura,
relacionado a questdo habitacional, mesmo que em grande parte do tempo pensada
de modo numeérico, sendo resolvida da forma mais barata e simplificada possivel,
alguns casos se destacaram em termos conceituais de renovacao urbana (BASTOS
e ZEIN, 2011). Isso ocorre devido a uma maior participagao social democratica, que
cresce junto com a elaboragéo do Estatuto da Cidade (2001).

Observa-se que no Brasil também houve uma ampliacdo da consciéncia social,
evidente principalmente pela abundancia de precariedade de moradia e
infraestrutura urbana, nos meios académicos segue sendo amplamente discutido e
observado o tema de habitagdo social, reurbanizacdo de favelas e meio ambiente e
urbanizacgao.

Figura 45. Conjunto Habitacional Real Parque, S&do Paulo
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Fonte: <http://www.constran.com.br/contratodetalhes.php?idcontrato=65> data de acesso:
26/08/2019. A obra foi direcionada para reacomodar familias que viviam na area em situacao de risco,
além das habitagbes com acesso a rede de agua, esgoto e energia elétrica, o conjunto apresenta
equipamentos comunitarios, de lazer e area verde, projeto do Escritorio Paulistano (2011).

Observando o projeto exemplificado acima, dentre outros, os casos brasileiros
de arquitetura social muitas vezes trabalham a questao da habitacdo social atrelada
a um conjunto de solugdes urbanas.

Outro arquiteto com obras de destaque que sai do eixo Rio-Sao Paulo é

Fernando Peixoto, que trabalha mais préximo da arquitetura em forma de arte. A



plasticidade de seus edificios ndo esta na forma, visto que o arquiteto trabalha no
campo da arquitetura modernista, utilizando volumes de geometria pura, mas esta
no acabamento com uso de estampa e cores (PEIXOTO, 2011). Um exemplo é a
obra Hotel, na cidade de Salvador: o arquiteto se utiliza da plastica de desenhos
triangulares, criando uma ilusdo de odtica disfargando as janelas da fachada do
edificio. Assim, o arquiteto utiliza solugdes simples resultando em uma arquitetura

mais complexa.

Figura 46. Hotel, Salvador - BA (2006).

Fonte: <http://www.fersanconstrucoes.com.br/obra/web-hotel/#!>, data de acesso: 27/ 04/2020.
Projeto de Fernando Peixoto.

O regionalismo também se insere quanto ao conceito contemporaneo na
arquitetura brasileira, na maioria dos casos se encontra relacionado a um
desenvolvimento tecnoldgico estrutural, onde alguns arquitetos optam tanto por
técnicas regionais quanto por produtos disponiveis. Os trabalhos em destaque séo
de Marcos Acayaba, Ruy Othake e Gustavo Penna (BASTOS e ZEIN, 2011).



Figura 47. Residéncia em Tijucopava, Guaruja (1996).

Fonte: <http://www.marcosacayaba.arq.br/lista.projeto.chain?id=26>, data de acesso: 26/08/2019.
Arquiteto Marcos Acayaba.

Outro exemplo de regionalismo é quando a arquitetura conversa com o
entorno, como exemplo a sala de espetaculo Opera de Arame, em Curitiba, do
arquiteto Domingos Bongestabs. Aqui também vemos o uso tecnolégico na
construgdo de uma estrutura que permite a visibilidade da paisagem de bosque e
lago do entorno, nesse caso, tanto o entorno quanto a tecnologia estrutural fazem
parte do partido arquiteténico da obra (BASTOS e ZEIN, 2011).

Figura 48. Opera de Arame, Curitiba (1992)
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Fonte: <https://pt.wikipedia.org/wiki/Opera_de_Arame> de Kiko Correia, data de acesso: 26/08/2019.
Arquiteto Domingos Bongestabs.



Um conceito que passa a fazer parte da concepgédo contemporanea, no
Brasil, porém, apenas na segunda fase do movimento contemporéneo, é a
preservacao histérica e patrimonial, que passa a ser valorizada. A arquiteta
percursora desse pensamento é Lina Bo Bardi, como o trabalho do Sesc Pompéia
em Sao Paulo capital, e uma série de trabalhos em Salvador. No conceito
contemporaneo, o resultado do restauro n&o € apenas a restituicdo dos patriménios
aos mesmos moldes de sua construgdo, nesse periodo a valorizagao se da através
de intervengdes que possibilitam um uso atualizado do edificio, evidenciando as

caracteristicas histéricas complementadas por estruturas modernas e tecnoldgicas.

Figura 49. Pinacoteca de Sao Paulo (restauragdo 1998)

Fonte: <https://pinacoteca.org.br/en/sobre-a-pinacoteca/> data de acesso: 26/08/2019. Restauragao
feita pelo arquiteto Paulo Mendez da Rocha, uso de estruturas metalicas, cobertura transparente no
patio central e materiais aparentes.

As ultimas décadas da arquitetura brasileira vai observar de perto a absorgao
de toda essa pluralidade do periodo, acrescentado de uma proximidade com o
debate internacional. O repertério nacional ainda se encontra ébrio pelo dever de
uma continuidade do trabalho iniciado pelos mestres do modernismo nacional, mas
aos poucos, com o facil acesso a novas referéncias e conceitos internacionais,
permite, mesmo que de forma timida, que exista um ampliagcdo do desenho
arquitetonico brasileiro. Um exemplo muito claro dessa internacionalizacdo esta no
tema de sustentabilidade e meio ambiente, que ja toma conta do contexto global e
vem sendo debatido no meio arquitetdnico brasileiro, sendo encontrados elementos

e projetos com maior consonancia nesse tema.



3.2.4 A questao urbana na contemporaneidade e sua relagdao com a
arquitetura

Observamos que a constru¢cao urbana ocorre através do tempo, logo tempo-
espago se conectam, sempre caminhado juntos, 0 que resulta na cidade como uma
construgéo fragmentada e sobreposta de espago constituido por cada periodo, como
uma colagem descrita por Colin Rowe e Fred Koetter (NESBITT, 2008). Logo, a
formagao do espago urbano também se condiciona a uma intensao social, politica e
econdmica, que se organizam. No periodo modernista, o urbanismo se separa da
arquitetura, e tal como a arquitetura funcionalista, o urbanismo era setorizado e
zoneado, assim o espacgo urbano tinha a funcionalidade da circulagao.

No contexto contemporéneo, o espago urbano comegou a adquirir novos
conceitos, o Pds-Modernismo debate amplamente criticas ao Modernismo,
principalmente no tema da visdo da morte dos espagos urbanos, como vimos
anteriormente colocado por Jane Jacob (2000), que observa como o planejamento
urbano modernista reduzir o papel do espaco urbano publico, condicionando as
areas livres da cidade ao esvaziamento e a violéncia. No segundo periodo,
contemporaneo, o urbanismo toma novas formas. Em contraposicdo a Carta de
Atenas, foi debatida a “Carta do Novo Urbanismo” em defesa da revitalizacdo dos
espacgos urbanos, gerando cada vez mais um crescente interesse em remodelar a
estrutura urbana existente, aproximando a arquitetura da cidade. O resultado
demostra que arquitetura contemporanea passa a ver a cidade e o espago urbano
com uma extensdo de sua obra, buscando no proprio contexto uma conexao
significativa e simbdlica para sua construgao.

Logo, os espacos urbanos desempenham o papel de vitrine, ndo sé para uma
tipologia arquiteténica, mas também social, econébmica e politica. Assim, 0 espaco
urbano se constitui de forma a desempenhar um construgao socioespacial desejada
pelo capital, de modo a se colocar como um produto (VARGAS, 2013).

Tomando a questdo econébmica como base, as novas tecnologias atreladas ao
atual meio de produgcado também exigem novos tipos de espacos urbanos, assim
gerando novas centralidades, passam a ser necessarios espagos estratégicos, que
tenham a capacidade de receber tais tecnologias, o que geram a concentragéo de
infraestrutura e novos edificios (SASSEN, 2001). O que ocorre € que esses NOVOS

edificios se apropriam da exuberancia da arquitetura contemporanea na construcao



simbdlica de espago de poder. Assim, politicamente, é preciso gerar espagos
urbanos capazes de receber esses grupos de escritorios que trabalham em
consonancia com o fluxo e rede financeira global. Ai se encontra a importancia de
novas edificagdes capazes de sustentar tais tecnologias de informacéo.

A cidade de Campinas tenta se encontrar dentro desse territorio estratégico na
formagcdo de uma cidade global, assim sua questdo urbana néo se distancia do
padrao mundial. Desde modo, existem incentivos sociais, econdmicos e politicos
para essa formacdo espacial em territérios de interesse. Para tanto, o "novo"
zoneamento (a revisdo da Lei de Uso e Ocupacgao do Solo de Campinas de 1988)
vem sendo trabalhado em consonancia com essa tipologia contemporanea urbana.
Logo, a intengado da revisdo do zoneamento é implementar para a aprovagao da lei
complementar alguns recursos urbanisticos para dispor dessa nova estratégia de
espacos urbanos, tais como a fruigdo publica, que se trata da criagdo de espacos de
apropriacédo publica em propriedades privadas, tornando esse tipo de utilizagdo do
espaco coletivo sustentado pela lei, permitindo que edificios privados criem uma
melhor conexdao com a cidade. Outro exemplo é a permeabilidade visual. Em
algumas zonas, tipologias de edificio terdo que trabalhar com uma porcentagem de
permeabilidade visual, que propicia uma melhor inteiracdo entre o imoével e o
logradouro publico.

O urbanista Gehl (2013), em seu livro Cidade para Pessoas, trata justamente
desta questdo de estratégias urbanas para melhoria da qualidade de vida nas
cidades. As duas diretrizes acima, propostas pela revisdo do zoneamento de
Campinas, se encaixam justamente nesses novos pensamentos de urbanidade
contemporanea, em que o papel da cidade € constituir espagcos capazes de receber
atividade publica, assim, a rica atividade nos espacos publicos resulta na

prosperidade social e econdmica da cidade.

3.3. ALGUMAS OBSERVAGOES SOBRE DESENVOLVIMENTO DA
ARQUITETURA DA AVENIDA NORTE-SUL

A cidade é formada por fragmentos do passado e do presente, ela se expande,
se constroi; é demolida, e novos edificios tomam conta dos espagos vazios. Alguns
edificios permanecem como herancas de um passado que fica em nossas

memorias, recordando-nos sobre o que aquele lugar representou um dia. A cidade



se forma como uma colcha de retalhos, expandindo-se e renovando-se. Nao é
diferente o que acontece na Avenida Norte-Sul. A mesma é ainda recente na
paisagem campineira, mas sua paisagem existe na cidade em outros moldes desde
o inicio da sua formagao, como visto anteriormente nesta tese.

A primeira imagem que encontramos da cidade é a figura 50, uma fotografia
datada de 1920, anterior ao surgimento da Avenida. A foto nos demostra que ali se
encontrava, as margens da cidade de Campinas, o vale do Proenga, que era o limite
entre a cidade a as fazendas, a area rural. O campo de flores encontrava-se as
margens do Corrego Proenga, que nesse periodo ainda escoava livre em seu leito

natural. Ainda na foto vemos as ultimas edificacdes da Avenida Morais Sales.

Figura 50. Campo de flores na Avenida Morais Sales préximo ao Cérrego Proenga, Campinas (1920)
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Armazem de Fortunato Zatla

Fonte: <http://pro-memoria-de-campinas-sp.blogspot.com> data de acesso12/08/2019. Acervo de
Romilda Casizzi Baldin. O edificio que vemos os fundos era uma padaria, ja a casa que vemos na
fachada frontal € o armazém do Sr. Fortunato Zatta, localizados na Avenida Morais Sales.

No final do século XIX, a arquitetura mantinha uma simplicidade e um ecletismo
com o aplique de adornos decorativos, diferente de seu periodo anterior, em que as
casas de estilo colonial possuiam apenas paredes caiadas. Observamos na foto um
exemplo dos dois tipos de arquitetura que entao existia:, uma das edificagdes possui

um elemento marcante do periodo, que sao platibandas nos telhados, nao



permitindo que as aguas da chuva caissem na calgada. Este € um recurso
arquitetbnico que passou a ser exigido por lei ja como parte dos conceitos
sanitaristas. Sua fachada apresenta elementos decorativos deste mesmo periodo.

Mas adiante, em 1934, o Cdodigo de Obras fez mais exigéncias sanitarias nas
construgdes das casas, principalmente com a intencéo de acabar com os corticos no
centro da cidade, onde as modificagdes foram mais intensas. Em 1938, com a
aprovacgao do Plano de Melhoramentos (capitulo 2), houve demoli¢gdes, que também
ajudaram a renovagao arquitetébnica da cidade. O Plano propunha a construgao de
uma avenida nas margens do corrego, que se iniciou apenas em 1945 com a
aprovacao dos loteamentos as margens dessa avenida. Assim, a Norte-Sul foi
construida por trecho, conforme aprovacéao e instalagao dos loteamentos.

Enquanto isso, as residéncias mais luxuosas se encontravam no bairro
Cambui, nas ruas principais e avenidas, enquanto nas ruas secundarias se
construiam casas mais simples, geralmente geminadas, que eram alugadas por
seus proprietarios. O bairro Cambui foi onde também se observou uma rapida
implantacdo do Cdédigo de Obras de 1934, somente algumas habitacdes e edificios
antigos eram encontrados nas areas menos privilegiadas de menor valor imobiliario
(ZAKIA, 2012).

As residéncias construidas no periodo de 1930 até inicio da década de 1950
em sua maioria apresentavam projetos com programas de conforto e salubridade,
sendo as solugdes projetuais semelhantes, diferenciando-se em sua linguagem
plastica nos estilos neocolonial e art déco, trazido a Campinas por revistas norte-
-americanas importadas e pelo cinema (ZAKIA, 2012).

Quanto aos edificios publicos, estes em maioria estavam localizados na regido
Central de Campinas, que com a implantagédo do Plano de Melhoramentos permitiu
uma renovagao arquitetbnica na area. Observa-se a construgdo de salas de
comercio, lojas, escritorios, instituicbes financeiras, hotéis, restaurantes, e bares;
também veremos a construgdo dos primeiros condominios verticais além de casas
operarias. A partir da década de 1940, vemos o inicio da verticalizagdo da area
central de Campinas, que vai perdurar até a década de 1960. Grande parte destes
edificios apresentou como estilo arquitetdnico o art déco, mais adiante evoluindo a

uma maior simplificagdo de adornos como o Movimento Moderno (ZAKIA, 2012).



Como visto no capitulo 2 desta tese, o primeiro loteamento a ser aprovado nas
imediagcdes da Avenida Norte-Sul foi o bairro Jardim Proenca, em 1945, que se
localiza as margens do Cérrego Proenca, na beira da Avenida Princesa D’Oeste
(continuagcdo da Avenida José de Souza Campos), também préximo ao Estadio

Brinco de Ouro.

Figura 51. Ginasio Diocesano Santa Maria (1939)
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Fonte: <http://pro-memoria-de-campinas-sp.blogspot.com> data de acesso12/08/2019. Vista aérea do
Ginasio Diocesano Santa Maria, hoje Colégio de Aplicagdo Pio Xll, ao fundo vemos o Bosque dos
Jequitibas, podemos notar que para além do Cérrego Proenga se constituiu um bairro rural ainda nas
décadas de 1930 e 1940.

Figura 52. Fotografia aérea do Estadio Brinco de Ouro (1960)
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Fonte: <https://pt-br.facebook.com/campinasdeantigamente/> data de acesso: 12/08/2019, acervos:
Gilberto de Biasi. Observamos em primeiro plano o estadio em seguida ja vemos a demarcagéo do
loteamento do Jardim Proenga (destaque em laranja), podemos notar que a Avenida Norte-Sul em
frente ao estadio ja se encontra construida, porém sua continuagéo, Avenida Princesa D’Oeste, ainda
nao foi iniciada as obras no periodo. Vemos que desde aprovagao existiu uma demora para a efetiva
ocupagao do bairro, visto que na década de 1960 ainda poucas casas se encontravam construidas.

No ano seguinte, tivemos a aprovacédo do Bairro Nova Campinas, ao lado foi
aprovado o Loteamento Jardim Paraiso em 1953. Contudo, houve uma demora para
gue ocorresse a real ocupacao desses bairros, que se iniciaram na década de 1950
de forma timida, intensificando-se nas décadas de 1960 e 1970, encontrando sua
ocupacao efetiva na década de 1980.

O bairro Nova Campinas, diferente dos outros loteamentos, se tornou um bairro
ocupado pela elite local e internacional, devido a vinda de multinacionais para regiao
de Campinas. O trecho abaixo, retirado do Jornal Correio Popular, descreve essa
ocupacgao:

“...no principio: o bairro cresceu lentamente, pois os lotes eram
caros e seus pretensos compradores pensavam em investir dinheiro,
do que construir e morar. Nao havia nada no bairro que nascia com
timidez ... Houve depois o famoso “Crime do Citroén”, o crime do
‘Bandido Mascarado” que espantou ainda mais os primeiros a
construir sua casa no novo bairro, depois a familia Trabulsi e foi
assim, pingando pouco a pouco que o bairro cresceu. [...] O bairro
da Nova Campinas é internacional no campo de moradores. Nele,
em belas mansdes residem chineses, como a tradicional e
aristocratica familia Seih, da Minhas, japoneses da fazenda Monte
D’Este, indianos, suicos, belgas, franceses, italianos, norte-
americanos, portugueses, filipinos, arabes, judeus, todos convivendo
numa grande harmonia. S0 quase todos proprietarios ou
presidentes de industrias multinacionais.” (Jornal Correio Popular,
06/05/1983, p. 19, apud JULIANO, 2016).

Na década de 1980, inicia um declinio da utilizagao residencial dos edificios do
bairro Nova Campinas, que passam a ser ocupados por COméErcios e servigos. Isso
ocorre devido ao aumento da violéncia nas décadas a seguir e transferéncia dessa
populacdo mais abastada a condominios fechados. Outro motivo que propiciou essa

mudanca de uso do solo foi a Legislagcdo do zoneamento de 1988, permitindo a



instalacdo de usos mistos no bairro e comércio as margens da Avenida José de
Souza Campos (JULIANO, 2016).

No artigo de Pinto (2013), sobre as obras de Gilberto Pascoal, podemos notar
que diversos projetos do engenheiro se encontravam na regido do Nova Campinas,
permitindo nos dar uma ideia de que tipo de arquitetura era construida no bairro no
periodo da década de 1970. Os projetos do engenheiro se orientavam nos preceitos
do Pds-Modernismo brasileiro da escola paulista, apresentando todos caracteristicas
marcantes do brutalismo brasileiro (como visto anteriormente nesse capitulo). Um
percurso pelo bairro nos mostra que a arquitetura em maioria seguia o estilo do

periodo. Um exemplo é a residéncia La Torre, hoje demolida, que se localizava

justamente nas margens da Avenida José de Souza Campos.

Figura 53. Pavimentagéo do bairro Nova Campinas (1971).

Fonte: <https://pt-br.facebook.com/campinasdeantigamente/> data de acesso: 12/08/2019, acervos:
Gilberto de Biasi. Podemos observar as grandes casas em construgdo no bairro, notando que muitas
delas utilizavam técnicas modernas de construgéo e caracteristicas pés-modernas como o brutalismo
brasileiro.

Por outro lado, os outros bairros vao apresentar uma arquitetura mais modesta.
As figuras abaixo sdo dos bairros Chacara de Barra e Jardim Paraiso, onde vemos

casa menores, com arquitetura e acabamentos mais simples.



Figura 54. Bairro Chacara da Barra, Campinas (década 1970).

Fonte: <https://pt-br.facebook.com/campinasdeantigamente/> data de acesso: 12/08/2019, acervos:
Familia Maroni. Rua Novo Horizonte, bairro Chacara da Barra, Campinas.

Junto com a aprovagéo da Legislagcdo de uso e ocupacéo do solo de 1988, a
Avenida Norte-Sul inicia um processo de modificacdo, com a permissdo de uso
comercial as margens das avenidas, novos edificios passam a se instalar. A
exemplo, temos o edificio do Jornal Correio Popular, que no inicio dos anos 2000 foi
substituido por uma concessionaria de carros. Também a instalagcao de edificio de
restaurante da franquia McDonalds, em 1988, no cruzamento entre a Norte-Sul e a
Avenida Morais Sales, ao lado do Viaduto Sao Paulo, presente no sitio até os dias
de hoje (JULIANO, 2016).

Figura 55. Edificio Jornal Correio Popular (1990)

Fonte: <https://pt-br.facebook.com/campinasdeantigamente/> data de acesso: 12/08/2019. edificio do
Jornal Correio Popular em 1990, localizado na Avenida Norte-Sul com o cruzamento da Avenida
Orozimbo Maia.



Mesmo com a nova lei de zoneamento, podemos observar através de
fotografias do periodo que a avenida ndao se encontrava totalmente ocupada,
havendo trechos de vazios urbanos, provavelmente lotes comprados com a intengao
de especulagao imobiliaria.

Figura 56. Fotografia aérea da Avenida José de Souza Campos, década de 1990.

Fonte: <http://pro-memoria-de-campinas-sp.blogspot.com> data de acesso12/08/2019. Observamos
que ainda ndo haviam sido feita as obras de fechamento do cérrego Proenga, que se encontra
apenas canalizado. Vemos um inicio de verticalizacdo da Avenida e grandes lotes desocupados.
Como visto no capitulo anterior, sobre histérico da constru¢do da Avenida, o
fechamento e reformas para diminuir o alagamento do Cérrego Proenga ocorre em
1995 (figura 56), o que permitiu dar um nova vitalidade e urbanidade a Avenida, que
passou a ter um maior destaque e melhor valor imobiliario, tornando-se nas décadas
a seguir um espago de centralizagao financeira, com a construgdo de grandes

edificios contemporaneos com plantas livres comerciais e de escritorio. Ao longo



desse periodo, também houve apropriagdes comerciais do espago da Avenida
principalmente voltada ao publico mais abastado de Campinas e regido, como
grandes lojas, concessionarias de carros e comércio alimenticio (veremos com maior

detalhe no capitulo 4).

Figura 57. Avenida José de Souza Campos durante enchente (1991).

Fonte: <https://pt-br.facebook.com/campinasdeantigamente/> data de acesso: 12/08/2019, Acervo
fotografico de Carlos Bassan <bybassan.blogspot.com>. Fotografias da Avenida durante fortes
chuvas.

A partir de 2000, inicia-se um processo de renovagao urbana da Avenida. As
fotografias acima exemplificam bem o que se tratava a Avenida antes da renovacgao:
existiam problemas de alagamento, muitos vazios urbanos e pouca verticalizagao.
Um conjunto de agentes sociais propiciaram a mudang¢a urbana do espago, com
uma nova lei de zoneamento (1988), a requalificagdo do corrego Proenga com
espaco urbano para pedestres, o interresse imobiliario econémico e o interesse
social pelo espago. Novos edificios passaram entao a ser construidos.

Assim, com a analise dos edificios contemporaneos da Avenida Norte-Sul,
podemos fazer uma leitura do que representa essa arquitetura para a renovagao

urbana da Avenida. Através de entrevista com alguns arquitetos, pudemos fazer a



anadlise e compreender estas novas edificagdes, observando o resultado na
formagdo do espago que vemos hoje. Logo, primeiramente, fizemos uma selegéo
dos edificios a serem analisados através de uma visita de campo, onde foram
selecionados aqueles com caracteristicas contemporaneas. Tais edificios foram
mapeados e fotografados. Terminada essa etapa, através de busca na internet, no
contato com as incorporadoras, e na administracdo de alguns edificios, foram
encontrados os arquitetos responsaveis pelos projetos, os quais contactei, e se
disponibilizaram para entrevista. Poucos edificios acabaram ndo sendo
apresentados aqui, pois ndao houve disponibilidade do arquiteto para entrevista.
Através da entrevista e analise da autora, chegamos aos dados apresentados a
seqguir.

Seguem abaixo os edificios contemporédneos na Avenida Norte-Sul

apresentados em ordem cronoldgica:

1. Edificio Trade Tower
Localizagdo: Av. José de Souza Campos, 900.

Arquiteto: Escritério Roberto Leme
Construtora: GNO
Data do projeto: 2002

Fonte: Foto de autoria propria.

A concepcgao esta na relacédo entre a rua e o térreo, existindo uma maior
aproximacao e permeabilidade, reforcada pela presenca de comércios localizados
neste pavimento. A torre apresenta um desenho arrojado com linhas diagonais

marcadas por panos translucidos de vidro e panos opacos cor terracota.



2. Edificio: Justica do Trabalho
Endereco: Av. José de Souza Campos, 422.

Arquiteto: Primi & Appoloni
Arquitetura

Proprietario: Soedil Soteco

do Projeto: 2003

Data

Fonte: Foto de autoria propria.

Originalmente, o projeto foi concebido para ser destinado a escritérios,
categorizando-o como comercial. Porém, ao final da obra, teve seu uso alterado e
acabou abrigando a Justica do Trabalho de Campinas, apresentando uso
institucional.

Um dos pontos arquitetdbnicos com maior destaque é o apoio da laje do
heliponto, o qual se estende até os pavimentos medianos, destacando-se sobre a

fachada em pele de vidro que forma o volume em contraponto as vigas horizontais.



3. Edificio: Piazza Affari

Endereco: Av. José de Souza Campos, 394.

Arquiteto: Primi & Appoloni Arquitetura
Construtora e Proprietario : A. C. M. / GNO
Data do Projeto: 2003

Fonte: Foto de autoria propria.
Edificio Corporativo de alto padrdo. Sua concepcéo € formal, em blocos
distintos com linhas diferenciadas entre os mesmos, com utilizagdo de vidro leitoso

nos pavimentos de garagem.



4. Edificio: Lifetown
Endereco: Rua Quirino do Amaral, 144

4 Arquiteto: Escritério Primi & Appoloni
Arquitetura

. Construtora: Colmeia

Proprietario: Percon Engenharia

Data do Projeto: Junho - 2003

Fonte: Foto de autoria propria.

A concepcao formal deste edificio utiliza a linguagem arquitetonica de “grelha
estrutural” permeada por superficie em pele de vidro. Os andares foram concebidos
para abrigar salas comerciais modulares, que vao de 35 a 400 m2 Usa como

referéncia os edificios da cidade de Miami.



5. Edificio: Dahruj Tower

Endereco: Av. José de Souza Campos, 1321.

Arquiteto: Escritério Roberto Leme
Construtora: GNO

Proprietario: Dahruj

Data do projeto: 2008

Fonte: Foto de autoria propria.

A concepgado esta na relagdo entre a rua e o térreo, existindo uma maior
aproximacao e permeabilidade, reforca por existéncia comércios localizados nesse
pavimento. A torre apresenta um desenho arrojado com linhas diagonais marcadas

por panos translucidos de vidro e opacos cor terracota.



6. Edificio Helbor Office

Localizagdo: Av. José de Souza Campos, 1073.

Arquiteto: Escritério SHM
Arquitetura

Construtora: Helbor
Proprietario: Helbor

Data do projeto: 2008

Fonte: Foto de autoria propria.
A concepcéao esta na relagao de uma malha ortogonal criada pela estrutura do
edificio e a torre. As linhas simples e cores sObrias marcam o desenho da torre, que

busca na arquitetura modernista sua inspiragéo.



7. Edificio: Toulon Office Center

Endereco: Av. José de Souza Campos, 507.

Arquiteto: Roberto Leme
Construtora: CPN Engenharia
Data do projeto: 2008

Fonte: Foto de autoria propria.

O partido do edificio esta em sua relacdo entre as areas publicas e privadas,
onde o terreno constitui esse elemento de transigao, permitindo uma permeabilidade
do espaco publico constituido de um territério de coletividade no térreo, explorado

pelo comércio nesse pavimento.



8. Edificio: Hannover Tower

Endereco: Av. José de Souza Campos, 243.

Arquiteto: Roberto Leme
Construtora: CPN Engenharia

Data do Projeto: 2010

Fonte: Foto de autoria propria.
O projeto apresenta um desenho ousado. O bloco da torre apresenta adi¢gdes
de volumes de forma assimétrica, o edificio envidragado apresenta uma visao

interna panoramica da area verde da Avenida Norte-Sul.



9. Edificio Hemisphere
Enderecgo: Rua Oriente, 55

Arquiteto: Escritério Primi &
, Appoloni Arquitetura
Construtora: GNO
Proprietario: Rossi
Data do Projeto: 2010

Fonte: Foto de autoria propria.

Edificio laminar, com desenho da fachada assimétrico, onde um papel de vidro
contrasta com uma malha regular formando caixas de varanda. Em contraste a torre,
os primeiros andares sdo formados por uma caixa horizontal bem marcada por um

desenho tipo portico.



10. Edificio: 575 Norte-Sul

Endereco: Av. José de Souza Campos, 575.

Arquiteto: Roberto Leme
Construtora: CPN
Engenharia

Data do Projeto: 2010
Fonte: Foto de autoria propria.

Mais um projeto em que o partido se utiliza da fluidez urbana, tendo nos
andares térreos uma correlacdo com a calcada. A torre apresenta um desenho de
dois blocos, sendo marcantes as linhas horizontais da fachada em terracota.

Analisando os edificios contemporaneos da Avenida Norte-Sul e as entrevistas
com seus respectivos arquitetos, notamos que a linguagem contemporanea foi um
fator importante para a execugao desses edificios, tanto no interesse do cliente, que

observa na linguagem contemporanea uma simbologia de representagcao de poder



financeiro e progresso, quanto do arquiteto que busca a renovagdo do espacgo
urbano representando por vivacidade da Avenida como também a questao
financeira. Ainda percebemos que a grande maioria dos edificios da Avenida foi
projetada por dois escritérios, o do arquiteto Roberto Leme e o Escritorio Primi &
Apolonni Arquitetura, retomando a questdo contemporanea do arquiteto como
marca, ocorrendo neste caso em menor escala, onde as primeiras obras nortearam
o interesse pela selegao exclusiva de poucos escritorios para atuarem na area.

O interesse de se construir esses tipos de edificacbes corporativas na Avenida
esta diretamente conectado com seu potencial urbano na contemporaneidade e na
infraestrutura conectada ao interesse do capital globalizado descrito por Sassen
(2001). Como visto anteriormente, existe uma necessidade desse nicho de atividade
buscar espacgos dotados de infraestrutura, também observado pelos entrevistadoss.

Assim, o primeiro edificio entre os analisados acima foi o Trade Tower, que,
segundo o arquiteto Roberto Leme, teve a escolha de seu projetista por um
concurso, a partir de entdo os edificios foram projetados por demanda direta entre
clientes e arquitetos.

O conceito dos novos edificios segundo os arquitetos projetistas também vem
com o papel de contribuir para uma maior interacdo social entre a Avenida como
espaco publico e o papel da edificagdo como espacgo privado. Fazendo também
parte do repertério projetual dos arquitetos que trabalham nos edificios da Norte-Sul,
a intencdo era contribuir para criar um espacgo significativo urbanamente para a
cidade, que vem a ser complementado pela revisdo da Lei de Zoneamento de 1988
de Campinas, que pretende criar mecanismo que facilite esse tipo de atuacao.

Importante observar, nas entrevistas, a opinidao dos arquitetos em relagao a
significacdo da Avenida Norte-Sul em suas visdes. O arquiteto Lauderir Appoloni
entende que a Avenida tem passado por grandes transformag¢des nas ultimas
décadas, apresentando-se como uma area mais comercial e de centralidade para a
cidade, onde a Avenida faz um papel limitador entre o centro expandido e a area
residencial. Acredita que essa transformacdo foi facilitada por uma mudanca
legislativa na década de 1980 e pelas condigdes construtivas da Avenida, devido as
obras da década de 1970. Logo, a morfologia da Avenida, na visdao do arquiteto,

aceita um dialogo arquitetdbnico contemporaneo, assim, seus projetos na Avenida

8 A transcrigdo das entrevistas se encontra na integra no anexo da tese.



fazem uma relacdo com a valorizacdo desse espaco e a sua aptidao urbanistica
para constituicdo de uma centralidade, principalmente no contexto de negdcios.

O arquiteto Roberto Leme também observa a Avenida Norte-Sul como um
importante espaco de centralidade da cidade, onde também uma grande importancia
nas modificacbes urbanas que a Avenida passou durante o tempo, resultando em
um espago em consonéancia com o movimento do urbanismo contemporéneo, onde
existe uma qualificagcdo dos espagos urbanos. Assim, seus projetos tém como
principal questao a valorizagédo da estratégia urbana de vitalidade do espaco publico,
nao deixando de lado a questdo econémica do territério, exigida por seus clientes.

A arquiteta Roberta Homem de Mello também nota o papel de centralidade
como uma das principais caracteristicas da Avenida Norte-Sul, observando que a
Avenida faz o papel limitante de recortar o territorio urbano entre a area central
comercial e a area residencial, observando também as transformag¢des do espacgo
urbano da Avenida como um territério de qualificagcdo dos espacgos publicos.

Na questdo arquitetbnica, os trés arquitetos observam que existe uma
exigéncia de seus clientes no uso de linguagem contemporanea para seus edificios
projetados na intengao da construgédo de uma simbologia de poder financeiro para o
espaco urbano, vendo na modernizacédo da arquitetura da Avenida o resultado dessa
transformacao da propria em um espago em consonancia com a questao global da
economia e a formacdo mais intensa de centralidade, atraindo mais comércio e
investimentos para o territério.

Ainda observando a questdo arquitetbnica, os entrevistados veem que, de
modo geral, a arquitetura contemporanea brasileira ainda evolui de forma timida,
comparado ao processo internacional, como vimos anteriormente neste capitulo,
existindo também um distanciamento entre o que esta sendo realizado na cidade de

Campinas em comparagao a capital financeira do pais: a cidade de Sao Paulo.
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Figura 58. Mapa da localizag&o dos edificios contemporéneos da Avenida Norte-Sul.

Fonte. Barbosa, Carolina G. A. O mapa acima representa os edificios analisados na Avenida Norte-
Sul. Observando o mapa acima (figura 57), podemos notar que o desenvolvimento da modernizagdo
arquiteténica e verticalizagdo da avenida nao se encontra de forma agrupada, mas ocorre por toda a
avenida, sendo um processo homogéneo sobre este territorio.

3.4. NOTAS FINAIS

A primeira parte do capitulo tem como papel construir base conceituais para
melhor compreendermos a arquitetura contemporénea e como esta vem a contribuir

para a significacdo do espago urbano da Avenida Norte-Sul. Assim, através de uma



leitura histdrica, construimos uma narrativa de analise da arquitetura contemporanea
tanto no seu contexto tedrico, como pratico.

A segunda metade trata diretamente da arquitetura da Avenida Norte-Sul, na
qual também nos apropriamos de uma narrativa histérica para compreender como a
atual arquitetura da Avenida influencia na significagdo do espago urbano estudado.
Observamos a paisagem da Avenida desde seu primérdio como parte de fundo de
fazendas, sendo areas de campos constituindo o limite urbano da cidade.

Com as mudangas urbanas do Plano de Melhoramento, a construgdo da
Avenida se inicia com a formagado de um territério ainda distante do centro da
cidade, onde se formam bairros residenciais, principalmente voltados as classes
média e alta. A ideia destes bairros esta atrelada aos conceitos de suburbios norte-
americanos, relacionados com uma modernizagao urbana, e a infraestrutura que
possibilita 0 uso do automaovel. No bairro de renda mais alto, o conceito de bairro-
jardim é utilizado, valorizando o bairro implementado.

Observamos que houve uma demora para a urbanizagdo das areas ao redor
da Avenida, sendo completa apenas por volta da década de 1980, quando novas
mudangas passam a acontecer na regido; logo a area, antes completamente
residencial, comega a receber atividade de comércio, isto ocorre devido a uma
demanda econdmica reforgada por um processo legislativo.

Mas a formagao que vemos hoje somente ocorre de fato na década de 2000,
pois novas reformulagdes urbanas na Avenida na década de 1990, com a
consolidacdo comercial, principalmente de comércios voltados a renda mais alta, a
Avenida passa a apresentar uma vocagao para formagao de um distrito de negdcios,
iniciando uma verticalizacdo. Assim, passa a existir um interesse na construcido de
torres em estilo contemporaneo para abrigar escritorios e plantas corporativas na
Avenida. Ainda podemos contar com um processo muito mais amplo para essas
modificagdes, como visto no capitulo 2, a formalizagdo da RMC ocorre justamente
em 2000. Durante esse periodo, vemos a consolidagdo de caracteristicas que
propiciaram uma evolugédo para a formacdo de uma Cidade Global em Campinas,
justamente todo esse desenvolvimento tecnoldégico e econdmico da cidade
impulsionou o interesse de implementacdo de empresas na regido, assim

demandando espacgos corporativos do nivel ao qual foi implantado na Avenida Norte-



Sul, visto que a Avenida se apresentava como o espag¢o de melhor vocagao, como
veremos no proximo capitulo.

Nas entrevista, o “estilo” contemporaneo das edificacbes é exigéncia de uma
clientela que busca no mercado imobiliario altos rendimentos, vendo que as torres
altamente modernas estdo em consonancia com a economia globalizada e com a

formagao de Campinas como parte de uma rede de cidades globais.



Capitulo 4

AVENIDA NORTE-SUL E SUA RELAGAO METROPOLITANA
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4. AVENIDA NORTE-SUL E SUA RELAGAO METROPOLITANA
41 INTRODUGAO

O capitulo 4 tem como principal objetivo fazer a analise do nosso objeto de
estudo, que trata da Avenida Norte-Sul em uma visdo metropolitana. Esse objeto de
estudo é parte da tese de doutorado, a qual tem como hipétese que a Avenida
Norte-Sul apresenta um papel de centralidade na Regido Metropolitana de
Campinas. Assim, foi necessario o recolhimento de dados tanto da Avenida Norte-
Sul e sua arquitetura, como também da Regidao Metropolitana de Campinas. Para
que fosse possivel a coleta, dados deste objeto foram construidos um procedimento
empirico apresentada no primeiro capitulo desta tese.

Portanto, apresentaremos a Avenida Norte-Sul em seu recorte na Regiao
Metropolitana de Campinas, logo, cada objeto deve ser analisado de forma mais
coerente a sua escala e informagdes necessarias para a construcdo da tese. No
caso da Regiao Metropolitana de Campinas, esta foi apresentada através de uma
formacéao historica até sua constituicdo atual no capitulo 2, atentamos para uma de
suas caracteristicas que esta ligada a mobilidade, constituindo-se de movimentos
pendulares entre as suas cidades, realizados devido a gama de atividades variadas
que se encontram na RMC.

A andlise da Avenida Norte-Sul foi dividida em duas partes: a analise
morfolégica, com o propdsito de observar seu papel técnico sobre a regiao,
analisando eixos de fluxo, hierarquia de vias e uso do solo e atividades. Na segunda
parte, a analise da imagem, que teria como intengdo compreender o seu significado
da imagem da Avenida. A metodologia utilizada para esses estudos estdo descritas
no capitulo 1 e estdo baseadas em dois autores: Kevin Lynch e Robert Venturi.

Para tanto, foram feitas visitas técnicas em campo que resultaram em imagens
fotograficas, experimentagcao espacial e construcdo de mapas para a apreensao dos
dados, resultando na descricdo do papel da Avenida Norte-Sul na Regiao

Metropolitana de Campinas.
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4.2 ANALISE DA AVENIDA NORTE-SUL

Como visto anteriormente, no capitulo dois, a conhecida Norte-Sul pode ser
representada por dois territorios. O eixo Norte-Sul foi desenvolvido a partir do Plano
Preliminar de Desenvolvimento Integrado de 1971, com a tentativa de se constituir
nesse eixo uma via expressa, sendo considerado o trecho que parte desde a
Avenida Princesa D’Oeste, passando pelas Avenidas José de Sousas Campos,
Julio Prestes e Rodovia Dr. Adhemar Pereira de Barros até o encontro com a
Rodovia Dom Pedro |. Foi justamente nesse periodo que o eixo Norte-Sul passou
por obras na construgdo de alguns viadutos, possibilitando um maior fluxo de
transito. J& a Avenida Norte-Sul corresponde a como popularmente é chamada a
Avenida José de Souza Campos (vide figura 25). Para compreender cada um desse
territorio, visto que a Avenida Norte-Sul esta inserida no eixo Norte-Sul, faremos uma

analise do todo, porém daremos maior atencao a Avenida em seus detalhes.

4.2.1 Analise morfolégica da Avenida e Eixo Norte-Sul

Primeiramente, precisamos compreender o que representa o eixo Norte-Sul no
territério metropolitano; para tanto, utilizaremos um mapa, no qual faremos uma
representacdo do fluxo que o eixo Norte-Sul recebe da rede viaria da regido
metropolitana de Campinas. O fluxo viario foi observado em duas conjunturas:
primario ou principal, que esta ligado diretamente ao eixo Norte-Sul; e secundario,
no qual, através de outras vias, se conecta a Norte-Sul, também fazendo parte de

seu transito.



Figura 59. Mapa de linhas de conexao com o eixo Norte-Sul de Campinas.
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Fonte: Imagem de satélite do Google Maps <https://www.google.com/maps> data de acesso:
16/09/2019. Com alteracbes da autora da tese. Areas marcadas em roxo representam o fluxo
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principal da avenida e as cidades que se conectam; em verde, o fluxo secundario; em vermelho,
temos o eixo Norte-Sul.

Observando a figura 59, podemos examinar como o eixo Norte-Sul
desempenha um papel importante na movimentacdo na RMC. Dividimos o fluxo
absorvido pela Avenida em dois: fluxo primario, que se conecta diretamente ao eixo
Norte-Sul, e fluxo secundario, que através de importantes avenidas desemboca no
eixo Norte-Sul. Os fluxos primarios também podem ser descritos como principal,
estdo representados em roxo na figura analisada; os fluxos secundarios estao
representados em verde (vide figura 59). O eixo Norte-Sul € o principal conector no
interior da cidade de Campinas, fazendo as seguintes ligacdes das cidades da
regiao metropolitana: ao Sul, as cidades de Louveira, Vinhedo e Valinhos, através da
Avenida Engenheiro Francisco de Paula Sousa ao eixo Norte-Sul proximo ao Swift;
ao Norte, no entroncamento da Rodovia Dom Pedro | com a Rodovia Adhemar de
Barros (conhecida como rodovia Mogi-Campinas), conecta-se ao eixo Norte-Sul,
ligando as cidades de Jaguariuna, Holambra e Santo Antonio do Pinhal.

Os fluxos secundarios, que nao estao diretamente conectados ao eixo Norte-
Sul, mas acaba por se desembocar nele também, completam a importancia do eixo
para a regido metropolitana: a Leste, as cidades de Americana, Nova Odessa,
Sumaré e Hortolandia chegam a Campinas através da Rodovia Anhanguera,
entrando na cidade pelo eixo Suleste, conhecida hoje por Av. Lix da Cunha,
contornando o centro para se conectar a Norte-Sul através da Via expressa
Aquidaba. Notamos que esse fluxo se utiliza de todas as vias expressas criadas pelo
PPDI (capitulo 2). Ou ainda, as mesmas cidades podem-se conectar a Campinas
pela Avenida Prestes Maia, seguindo o mesmo caminho da Via expressa Aquidaba
até a Norte-Sul. Também a leste, a cidade de Indaiatuba e o aeroporto de Viracopos
se conectam a Norte-Sul através da Rodovia Santos Dumont, adentrando pela
Avenida Prestes Maia e Aquidaba até a Norte-Sul. A Oeste, através da Rodovia
Heitor Penteado, as cidades de Morungaba, Joaquim Egidio e o Distrito de Sousas
também fazem sua ligagéo ao eixo Norte-Sul.

Outro importante fator que caracteriza papel da Avenida Norte-Sul no fluxo
inter-metropolitano s&o os transportes coletivos, no mapa de figura 62, marcamos 0s
pontos de paradas de 6nibus que percorrem a Avenida e notamos que os coletivos
que transitam pela Avenida possuem o mesmo fluxo acima observado. O énibus 724

€ um intrametropolitano que faz o percurso entre o Terminal da cidade de Vinhedo
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até a Unicamp; os demais sédo 6nibus urbanos de Campinas, sendo que o 260 faz o
percurso entre o Shopping Iguatemi e a cidade de Sumaré, outra cidade que se
encontra na RMC que faz parte do fluxo secundario da Avenida; o 381 tem os
destinos finais no Shopping Dom Pedro (sentido rodovia Mogi-Campinas) e no
Shopping Iguatemi; e o 382 com o percurso do bairro Cambui até o Shopping
Campinas (sentido rodovia Santos Dumont). Portanto, nota-se uma coincidéncia nos
fluxos analisados acima.

Logo, o eixo Norte-Sul se tornou uma via importante de acesso no interior da
cidade de Campinas, cortando-a nao apenas no sentido Norte-Sul, como seu nome
propde, mas também possibilitando a conexao de forma secundaria de outros eixos.
Sua dinamica linear, o desvio do trafego das dificeis vias da area central e a
propor¢gdo ampla da via com varias faixas de rolagem s&o caracteristicas que
permitiram a Avenida desempenhar um papel tdo marcante do movimento e fluxo
dentro da cidade. Visto que, na analise da regidao metropolitana feita no capitulo
dois, notamos que uma caracteristica marcante de regido é a movimentagao
pendular entre as cidades da RMC, o eixo e a Avenida Norte-Sul acabam portanto
desempenhando um papel marcante da Regido Metropolitana de Campinas.

Aprofundando no fluxo interno da cidade de Campinas, foi essencial um estudo
das vias da regido em torno do eixo da Norte-Sul, visando a construir um mapa
destacando as hierarquias de vias e os fluxos construidos internamente. Assim,
observamos quais representam as vias expressas, arteriais, coletoras e locais.
Sendo: as vias expressas as de transito rapido, sem paradas ou semaforos; as vias
arteriais sdo as avenidas que conduzem uma grande massa de trafego; as vias
coletoras conduzem o trafego dos bairros, coletando das vias locais, que por sua vez
sao ruas de baixo trafego destinadas apenas a passagem de pessoas que querem
acessar os edificios daquela vias. O mapa da figura 60 traz a representagao desse

estudo.
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Figura 60. Mapa do tipo de vias

Fonte: Construgdo da prépria autora, sem escala. O mapa apresenta a classificagdo por hierarquia
das vias da area analisada, a linha preta marca o eixo Norte-Sul. Os circulos cinza representam os
pontos de intersecdo da Avenida com outras vias arteriais. O anexo apresenta mapa ampliado.

O mapa nos aponta que, de fato, a construgdo da Via expressa Norte-Sul ndo
foi concluida, mesmo que ela tenha uma conexao com a via expressa Aquidaba em
uma ponta e com a Rodovia Adhemar de Barros na outra, ela em si ndo forma uma
via expressa, devido ao excesso de cruzamentos e paradas, como também
apresentando uma fragmentacgao de suas conexdes com a expressa Aquidaba.

A Avenida José de Souza Campos compde parte desse eixo, observa-se que
em suas extremidades a Avenida ndo possui conexdes com ruas coletoras, suas

conexdes sao com outras avenidas, que proporciona que seu fluxo se torne mais
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intenso e concentrado. Por um lado, ela se conecta a avenida Princesa D’Oeste e
com a avenida Morais Sales, do outro lado, com a avenida Orosimbo Maia e a sua
continuagdo com a avenida Julio Prestes (demarcado na figura 60 por circulos
cinza). Logo, podemos concluir a importancia da Avenida com seu entorno devido ao
seu papel como concentradora de fluxo, isso ocorre devido as alteracdes feitas para
que ela desempenhasse o papel de via expressa, contudo os elementos necessarios
para isso nao foram instalados, assim a Avenida recebe um fluxo intenso de carros
de outras avenidas, porém nao desenvolve seu papel de via expressa, que O
ocasiona em periodos de alto volume de trafego, lentiddo de fluxo e transito intenso,
por outro lado, essa formagao coloca a Avenida como importante elemento de
conexao da cidade entre uma area e outra, como analisado anteriormente.

Ainda observamos como caracteristicas de trafego dessa Avenida que esta
possui em seu canteiro central uma ciclovia permanente e uma area destinada
exclusivamente a passagem de pedestre. Logo, isso evidencia ainda mais a
incapacidade da Avenida de ser uma via expressa; por outro lado, como analisado
no capitulo anterior e observado pelos arquitetos entrevistados nesta tese, isso
proporciona uma maior qualidade urbana a Avenida. Também notaremos, como o
mapa de atividade da Avenida, o grande numero de comércios, que conforma muitas
paradas e entrada de estacionamento ao longo da Avenida. Ainda, aos domingos e

feriados, uma das faixas de rolagem da Avenida é dedicada ao uso de ciclofaixa.

Figura 61. Fotografias da Avenida Norte-Sul

Fonte: Fotografias da prépria autora. Exemplo de lojas com entradas de estacionamento comum em
toda Avenida. A ciclovia da Avenida Norte-Sul em seu canteiro central.
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Todas as caracteristicas morfolégicas acima evidenciam o papel centralizador
de fluxo da Avenida Norte-Sul e a descaracterizacdo do eixo Norte-Sul como via
expressa, diferente do ocorrido com a Via expressa Aquidaba e a Avenida Lix da
Cunha. Sua caracteriza linear conforma claramente o papel de eixo, que representa
de fato uma ligagado Norte-Sul da cidade, até mesmo da RMC, mas seu papel como
conector estrapola o eixo norte-sul, constituindo um elemento conector em outras

direcdes da cidade.

Figura 62. Mapa de ciclovia e parada de 6nibus da Avenida Norte-Sul
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Fonte: Construgédo da propria autora. O mapa apresenta as ciclovias que passam pela Avenida Norte-
Sul; em vermelho, temos a ciclovia permanente no canteiro central da avenida; em laranja, esta a
ciclofaixa, que funciona domingos e feriados, esta é formada por um circuito que estrapola a Avenida
Norte-Sul, contudo a Avenida é protagonista da ciclofaixa. Anexo 3 apresenta mapa ampliado.
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4.2.2 Uma anadlise da imagem urbana da Avenida e Eixo Norte-Sul

A analise da imagem urbana da Avenida e do Eixo Norte-Sul esta baseada na
metodologia de leitura espacial construida nessa tese baseada nos trabalhos de
Kevin Linch e Robert Venturi (capitulo 1). Onde trabalhamos a imagem que a
Avenida se configura em seu espaco urbano, assim fazemos uma construcao de sua
imagem através de uma analise resultando em mapas demonstrativos deste estudo.

Para a construgdo da imagem da Norte-Sul, como visto anteriormente neste
capitulo, é importante ter muito claro qual o recorte espacial a ser trabalhado para
que possamos identificar o espaco, analisa-lo e apreendé-lo através de mapas,
fotografias e descricdo. Observaremos os elementos urbanos da Avenida dentro do
recorte espacial selecionado, construindo uma imagem de espaco tal como descrito
na metodologia no capitulo 1. Também observaremos a forma da cidade,
compreendendo como os elementos analisados no espago conformam para a leitura
coesiva desse territorio, ndo deixando de notar como ao final da analise todos estes
elementos construiram a qualidade dos espacos.

Seguindo a analise dos elementos da imagem da Avenida, notamos que a
Avenida Norte-Sul, além de ser uma via de importante acesso, confirmado pelo
estudo morfolégico da Avenida, também pode ser considerada um limite (figura 65),
pois divide as areas de dois bairros: a leste, o bairro Nova Campinas; a oeste, o
bairro Cambui. Além da divisdo de bairros, no seu contexto figurativo de espaco, o
seu desenho topografico marca essa caracteristica de limite, visto que a Avenida se
encontra localizada no fundo de vale, que naturalmente ja se conforma como um
elemento limitante. No contexto do eixo Norte-Sul, isso também ocorre no trecho da
Avenida Princesa D’Oeste, que também possui a caracteristica de ser uma avenida
de fundo de vale, portanto, nos causa a impressao de separacdo de bairros. Os
arquitetos entrevistados nesta tese também classificam a Avenida como um
elemento de imagem limitador, dividindo duas areas distintas da cidade: uma regiao
mais central, o bairro Cambui, e uma regido mais residencial, o bairro Nova
Campinas.

A divisdo dos bairros no entorno da Avenida € bem clara e demarcada, nao
somente pelo elemento limitante da propria Avenida, mas como visto na metodologia
de analise, os bairros em si apresentam caracteristicas morfolégicas e de uso do

solo muito distintos. No caso do bairro Cambui, este se apresenta como um bairro
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central, sendo uma expansao do centro de Campinas, porém apresentando um uso
do solo misto, ainda possui uma densidade mais alta devido a verticalizacdo do
bairro. O bairro Nova Campinas, diferente do Cambui, apresenta uma baixa
densidade, sendo um bairro horizontalizado, apresenta em seu histérico uma regiao
primeiramente residencial de alta renda, porém o bairro vem passando por
transformacgdes, tornando-se cada vez mais comercial, com grandes edificios térreos
ou assobradados. O bairro Bosque, em seu proprio nome, se caracteriza por abrigar
a area verde do Bosque dos Jequitibas, sendo este classificado em nosso estudo
como um marco urbano, também se apresenta como um bairro misto, contudo uma
menor quantidade de comércio que o disposto no bairro Cambui. Possui alguma
verticalizagéo, porém a predominancia € de casas residenciais de classe média em
lotes pequenos. Ja o bairro do Proencga e o da Ponte Preta s&o bairros residenciais.
O bairro Ponte Preta é caracterizado por casas de lotes pequenos e simples; ja o
Proencga possui lotes um pouco maiores, mas ndo do mesmo tamanho que o de
Nova Campinas. Outra caracteristica marcante das duas areas € a intensa
verticalizagdo na Avenida Princesa D’Oeste, todas ocupadas por residéncias.

Outro elemento limitante do eixo € o Viaduto Sdo Paulo (conhecido como
Laurdo), pois ele se apresenta como marco dos limites entre a Avenida Princesa
D’Oeste e a Avenida Norte-Sul. Além disso, o que distingue as duas avenidas € que
ambas apresentam configuragdes diferentes tanto no seu uso de solo, morfologia,
como também na arquitetura de seus edificios, evidenciando ainda mais o limite
demarcado pelo viaduto. Além disso, podemos considerar o viaduto como um marco,
sua altura e proporcdo delimita como um espagco que pode ser claramente

configurado em nossas mentes.



173

Figura 63. Fotografia Viaduto S&o Paulo

Fonte: Fotografia da propria autora Imagem do Viaduto S&o Paulo (Laurdo), marco da regido e
elemento que faz limite entre as avenidas Jose de Souza Campos e Princesa D’Oeste.

Seguindo com a analise feita no Eixo Norte-Sul, a area ainda apresenta
barreiras, podemos ver isso ocorrer no inicio da avenida Julio Prestes, onde a
bifurcacdo da pista e a falta de visibilidade cria uma fragmentagdo da imagem de
conexao entre tal avenida e a Avenida Norte-Sul, diferente do que ocorre na
conexao das Avenidas Norte-Sul e Princesa D’Oeste, que € mais clara. O resultado
dessa barreira € a aparicdo de areas de fragmentagdo visual e mental, onde a
imagem espacial dessa area se torna difusa e fragmentada para constru¢ao mental
desses espacos. O que faz dessas regides terem uma imagem fragmentada é o
distanciamento dos elementos significativos, rompendo a coesao, tornando-os areas

frageis e desconexas.

Figura 64. Fotografia da Avenida Julio Prestes

Fonte: Google Maps. Imagem retirada da pagina <https://www.google.com/maps> data de acesso:
21/10/2019, inicio da Avenida Julio Prestes.
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Observando ainda as areas de fragmentagdo, podemos analisar a conexao
entre a avenida Aquidabd e a Avenida Norte-Sul. A avenida Aquidabad é
caracterizada por uma via ampla, possuindo dois niveis, mas ao se aproximar da
Norte-Sul ela desemboca em uma via estreita de duas faixas que contorna o Bosque
dos Jequitibas, essa conexdo parece inapropriada para dimensao das duas vias que

se encontravam, logo se tornando desconexa e fragmentada.

Figura 65. Mapa de imagem da Avenida Norte-Sul

-

Fonte: construgdo da prépria autora. O mapa apresenta uma analise de elemento que conforma a
imagem da area estudada. Quanto aos pontos nodais, temos os principais cruzamentos da Avenida
Norte-Sul, de um lado, novamente o viaduto vem ser marcado como um elemento de destaque
fazendo parte do cruzamento com a Avenida Morais Sales, do outro lado, com a ligagdo da Avenida
Norte-Sul e a Avenida Orosimbo Maia.
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A segunda parte da analise da Avenida Norte-Sul € mais técnica e baseado nos
conceitos de Venturi de significagdo do espago. Primeiramente, observamos o uso
do solo da area, nota-se no mapa de ocupacao do solo (figura 66), que no entorno
da Avenida apresenta a predominancia de uso misto, que no mapa de atividades
(figura 67) mostra de forma mais detalhada cada ocupagcdo da Avenida. Analisando
os dados do mapa de atividades da figura 67, este demonstra que nas faces das
quadras voltadas para a Avenida Norte-Sul existe uma predominancia do uso
comercial e de servigo, contudo nas outras faces das quadras existem a alocagao de
residéncias. No entorno da Avenida, existem areas pontuais onde se encontra
apenas comércio, nota-se que em todo mapa as areas comerciais estao ligadas as
Avenidas, ou a areas que correspondem ao centro e o centro expandido de
Campinas. O Cambui, por ser considerado como centro expandido de Campinas,
por apresentar em grande parte de sua extensdo o uso de predominancia mista.
Conforme nos distanciamos do centro expandindo, observamos que os bairros
abrigam uma predominancia residencial, exceto pela area préxima a rodovia que
apresenta quadras com o uso industrial.

Ainda analisando o mapa de ocupagédo do solo (figura 66), notamos uma
relacdo entre o observado por Venturi em Las Vegas e o que ocorre na Avenida
Norte-Sul, o uso comercial nas margens da Avenida porém o uso misto da quadra, o
mapa de atividade vai nos clarificar que na face posterior da quadra em relacédo a
Avenida se encontram as residéncias. Notando o mesmo fendmeno que ocorre na
Main St de Las Vegas, onde a face da quadra para a avenida é onde ocorre toda a
ilusdo construida pelos cassinos, sendo a faceta posterior da quadra de menor
interesse. Logo, em ambos 0s casos, as avenidas demostram um papel figurativo de
maior importancia que o restante do territério, reforcando uma imagem de
linearidade.

De mesmo modo analisado por Venturi em locais onde a via cria um elo
importante com a figura do automével, ao longo do eixo da Norte-Sul, vamos
observar as construgdes de edificios galpdes onde o outdoor é o elemento coesivo e
figurativo do edificio com o publico e a avenida, sendo esse recurso usado para
apreender a atencdo do motorista. Ademais, os grandes edificios corporativos

também tém seu papel ludico, onde sua imagem imponente e contemporanea
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remete a uma fungdo conectada aos setores financeiro e capitalista (analisado no
capitulo 3).

Figura 66. Mapa de Ocupacao do Solo

Fonte: Construgdo da prépria autora. O mapa apresenta o tipo de ocupagéo, cada cor da legenda
representa a predominancia deste tipo, podendo em especificidade apresentar uma edificagdo de um
tipo diverso do que anunciado como predominante na quadra.
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A leitura de atividades da Avenida Norte-Sul se concentra nas areas restritas
apenas as quadras da Avenida, portanto, observaremos apenas as quadras que dao
frente a Avenida Norte-Sul, tampouco se expandindo ao eixo Norte-Sul, sendo um
recorte mais concentrado.

Podemos primeiramente notar que existem bastante residéncias na regiao,
porém estas estao direcionadas em sua maioria a faces das quadras em que nao
esta a Avenida. Em geral, existe uma gama variada de comércio e escritérios de
servicos, mas observamos uma predominancia de comércios voltados a
especialidades automobilisticas e alimenticias. Ainda notamos que, por ndo ser
possivel estacionar na Avenida, assim todos os edificios comerciais possuem

servico de estacionamento.
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Figura 67. Mapa de Atividades

?’ { o)
e 8., 384

Fonte: Construgdo da prépria autora. O mapa apresenta as atividade exercidas no lote marcado
segundo a legenda.

A avenida Norte-Sul em si configura um marco na cidade de Campinas, ela se

apresenta como um elemento na paisagem urbana de limite, isso ocorre devido ao



179

grande fluxo e o intenso uso do automével para se locomover por ela. Ao mesmo
tempo, sua imagem pode ser fragmentada, devido aos inumeros edificios comerciais
e escritérios que nela se encontram, gerando também um fluxo constante. Ainda
notamos que a arquitetura de seus edificios constitui em uma homogeneidade de
estilos, constituindo uma sensacio de que todo o percurso da Avenida se repete, o
que também gera uma imagem fragmentada da avenida. Na entrevista, os préprios
arquitetos destacam esse interesse de homogeneidade de estilo arquitetonico,
elegido por eles no interesse de configurar uma imagem imponente de poder e
dinheiro representado pelo conceito contemporaneo e pelos seus clientes.

De outro modo, a simbologia dos edificios ultrapassa a monotonia de seus
desenhos e utiliza uma arquitetura que nos remete ao seu uso de um distrito de
negocios, ainda temos as grandes caixas neutras que, através de seus outdoors,
apresentam a identidade comercial de seu uso e a esséncia de subcentralidade da
Avenida, também parte do conceito contemporaneo de relacdo entre cidade e a

arquitetura, apresentado por Venturi.

Figura 68. Fotografias do Comércio da Avenida Norte-Sul.
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Fonte: Fotografia da prépria autora. As imagens acima representam a arquitetura do comércio da
Avenida Norte-Sul, onde a presenga de outdoor representa o dominio do automével na configuragao
arquitetbnica da cidade.

Todos os elementos visuais da Avenida |he roubam a sua singularidade
descrita de sua historia, remetendo a uma grande avenida de qualquer grande
cidade. Mas, por outro lado, a sua forma linear projeta uma simplicidade e um amplo
campo de visao, facilitando sua assimilagdo, diferente do que ocorre na Avenida
Julio Prestes, onde a auséncia de controle visual contribui para uma imagem

fragmentada do espaco.

4.3 NOTAS FINAIS

A Avenida Norte-Sul se torna um importante elemento de centralidade na
regido metropolitana de Campinas, para isso notamos no mapa de atividade e nas
fotos que existem diversos estabelecimentos de grandes proporgcées na Avenida,
que possibilitam que nao apenas pessoas da cidade venham em busca desses
cComeércios e servigos, como também de toda regido metropolitana. A exemplo, temos
algumas concessionarias de carros, como a Audi ou a Volvo, sendo as unicas da
RMC. Por outro lado, nota-se que as atividades estao restritas a uma determinada
classe social, visto que grande parte desses estabelecimentos é para pessoas de
classe social alta.

Ainda, a Avenida representa um elo de conexao importante no fluxo de
pessoas na cidade, mesmo que esta possua um numero limitado de transporte
coletivo, para aqueles que utilizam o automoével particular, a Avenida € parte da rede
viaria que faz conexdo da cidade de Campinas com outras cidades da regiao
metropolitana. Como visto anteriormente nesta tese, vemos a caracteristica de
mobilidade de RMC, sendo a via Norte-Sul um dos recursos no interior da cidade
que proporciona infraestrutura para alimentar essa caracteriza da regiao.

Logo, a analise da Avenida feita nesse capitulo nos apresenta a Avenida e o
eixo Norte-Sul como um territério de centralidade de Campinas, sua imagem linear
clara, seu papel concentrador de fluxo, e a construgbes implementadas

proporcionaram que a Avenida se constituisse como um territério relevante na RMC.
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CONCLUSAO

A Via Norte-Sul, atualmente, € um eixo de deslocamento importante para a
cidade de Campinas e sua regido metropolitana. Estudando nosso recorte espacial
entendemos que a nomenclatura Norte-Sul € usada para dois territérios diferentes o
eixo Norte-Sul, que € uma resultante da tentativa de constituicdo da Via expressa
Norte-Sul na década de 1970, como resultado de um diagnédstico extenso feito pelo
Plano Preliminar de Desenvolvimento Integrado (PPDI) de 1971 para cidade de
Campinas, como também o recorte menor desta mesma via, a Avenida José de
Souza Campos, que passa a ser chamada de Avenida Norte-Sul. Aqui trabalhamos
os dois recortes observando que um é a ampliagdo do territério do outro,
entendendo o papel de ambos no territério regional de Campinas, mas focados no
papel de significacdo da Avenida mais profundamente, sendo assim a Avenida
Norte-Sul passa a ser no recorte territorial principal, e a via expressa, um
complemento que possibilita uma melhor compressdo das mudangas da area de
estudo.

Através das narrativas histéricas desenvolvidas nesta tese, pudemos confirmar
que tanto o eixo quanto a Avenida Norte-Sul passaram por transformagdes
marcantes ao longo do tempo, que recentemente, a partir do século XXI, o seu
processo de transformagcao gerou a consolidacdo de um papel de centralidade da
Avenida em relagao a RMC.

No capitulo 2, vemos que a Avenida é projetada na década de 1930, com a
intensdo de possuir o papel de uma avenida de passeio e integrac&o intrabairro,
tendo como principal caracteristica a conexao de areas verdes, formando um anel
ao redor das areas mais urbanizadas e possibilitando uma ampliacdo controlada da
cidade. Portanto, nota-se que foi necessario um plano urbano para iniciar-se um
processo de urbanizagcdo e a construgdo da Avenida. O plano desencadeou o
interesse imobiliario dos donos de terras da regido, assim foram criados os bairros
ao redor da Avenida.

Logo percebemos que o processo social de urbanizacado difere da intengao
projetual, visto que na década de 1950 a Avenida passa a apresentar caracteristicas
distintas do que intencionado no Plano de Melhoramentos de 1934. A Avenida passa

a apresentar caracteristicas de um eixo, ao invés do projetado de uma avenida
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perimetral, mas seu papel € o de expansao urbana, conectada a um processo de
interesse de capitalizagao da terra urbana, como intencionado pelo plano.

Vemos que por algumas décadas a Avenida segue caracterizada por uma area
de expansao residencial de Campinas, ao mesmo tempo que a ampliagao da cidade
ocorre, a Avenida Norte-Sul, agora qualificada por ser um eixo, acaba se
desenvolvendo com um papel importante no fluxo do trafego urbano da cidade.
Deste modo, o plano urbano da década de 1970 observa seu potencial como uma
via de conexao para a cidade, como também para crescente formacao metropolitana
de Campinas, propondo que a Avenida seja parte de um projeto de modificagao para
constituicdo de uma via expressa.

Com o fim das obras na Avenida Norte-Sul, e uma consolidacdo dos bairros ao
redor da Avenida, concluimos, que mais uma vez o planejamento urbano foi o
elemento que estimulou a transformagcdo do espacgo urbano. Assim, o capital
imobiliario observa uma nova oportunidade através da reformulagao da Avenida. O
resultado foi, na década de 1980, o inicio da instalacdo de comeércio ao longo da
Avenida, reforgado por uma nova legislagao que alterou o zoneamento da area.

Mais reformas foram feitas na década de 1990, contudo o principal fator que
promoveu as mudancgas ocorridas no préximo século tem relacdo com as alteracdes
econdmicas que passam a se desenrolar com a 3% Revolug¢ao Industrial. No qual, o
advento da tecnologia de comunicagdo e logistica permitiu que houvesse uma
fragmentagdo do processo produtivo e uma criagdo de rede financeira mundial.
Assim, Campinas passa a fazer parte desse movimento econémico conhecido como
cidades globais, constituindo-se como um territorio estratégico dentro da rede de
fluxo de capital.

Neste momento, vemos a Avenida Norte-Sul despontar como um territério
importante, conformando-se como um dos elementos que configuram Campinas
como um territorio estratégico para o mercado. Logo, em 2000, a regido de
Campinas ¢é instituida como Regido Metropolitana pela Lei Complementar Estadual
n® 870, junto com uma série de caracteristicas do territorio, tais como a rede de
rodovias, o conjunto de centros tecnoldgicos e centros de pesquisa e o aeroporto de
carga e passageiros, que proporcionou que a cidade fizesse parte do circuito global

econdmico, havendo um interesse de empresas em se estabelecerem na regiao.
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O resultado foi o interesse do mercado imobiliario de aproveitar uma fatia
desse bolo, construindo espagos capazes de alocar essas empresas. Deste modo, a
Avenida Norte-Sul entra como uma forte candidata para o mercado imobiliario.

Logo, notamos que a formacgao histérica da Avenida esta atrelado fortemente
ao processo econdmico, mas especifico ao processo fundiario, que de fato a histéria
da Avenida Norte-Sul construida nessa tese exemplifica a histéria do capital sobre a
terra urbana. Porém, nao significa que a histérica aqui descrita tem um papel
econdmico, mas que se constituiu dessa forma visto que a economia se tornou o
agente mais relevante do discurso aqui descrito. Assim, vemos nosso objeto de
pesquisa como um fendmeno multicausal, sendo parte de um processo econémico,
fundiario e arquitetbnico.

Assim, o capitulo 4 faz uma leitura bem clara das caracteristicas da Avenida,
demonstrando a importadncia da mesma para regido metropolitana. Como via de
acesso, fazendo importantes conexdes no interior da cidade, contudo, sendo mais
relevante como parte das conexdes intramunicipais, criando dois eixos de fluxo, um
primario, de acesso direto, e um secundario, envolvendo outras vias, apresentando
sua importancia viaria regional.

Observando as atividades presentes na Avenida Norte-Sul, nota-se o seu papel
de centralidade devido ao desenvolvido dos comércios e servigos em seu territorio.
No ambito das atividades comerciais, existe uma ligacédo do comércio da Avenida a
uma rede de varejo regional, visto que apresenta comércio de grande porte, sendo
alguns deles presentes apenas na Avenida Norte-Sul em relagéo a toda RMC. No
ambito de servicos, uma parte destes faz uma relagdo com o atual modo de
produgcdo econdmico, sendo abrigados nos imponentes edificios escritérios
estudados nessa tese. Logo, os servicos estdo vinculados ao papel econémico
estratégico do territério de Campinas.

Portanto, concluimos que a arquitetura que passa a ser construida na Avenida
a partir da década de 2000 é o resultado desse interesse de constituir uma
centralidade contemporanea na Avenida, configurando o inicio do processo de
formagao de um distrito de negocios, proporcional ao tamanho do papel da RMC no
processo econdmico. Logo, a verticalizagdo e o uso da arquitetura contemporanea

para a significagdo do espacgo urbano da Avenida é o resultado de um processo
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econdmico, assim a arquitetura vem, em segundo plano, sendo uma resultante
desse processo.

Por fim, podemos deduzir que a formacgao urbana é o resultado da atuagao dos
diversos agentes sociais, ndo sendo apenas um o responsavel, logo o espacgo
urbano segue em constantes mudangas, ajustando-se aos conflitos e acordos
gerados por esses agentes. Notamos que, como suposto em nossa hipétese, que a
32 Revolucéao Industrial teve um papel importante na transformacgao do espago mais
recente da Avenida Norte-Sul, aproximando seu territério como parte de uma

estratégia socioecondmica, configurando-se como uma centralidade regional.
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ANEXO 1

Neste anexo, apresentamos os documentos referentes as entrevistas, que
seguiram todas as normas do Comité de Etica e sua autorizagéo. Segue o Termo
CONSENTIMENTO LIVRE e ESCLARECIDO e a transcrigao das entrevistas.
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ENTREVISTA 1

Arquitetos: Escritério Primi & Appoloni Arquitetura
Edificios:

Hemisfere- Rua Oriente

Lifetown

Hannover Tower

Piazza

Justica do Trabalho

Transcrigdo da Entrevista:
Q = questao
LA = Laudenir Appoloni

Questoes Gerais:

1. Q. Para o(s) arquiteto(s) responsavel(eis) pela concepgao do projeto, qual é a sua
visdo em relacdo a Avenida Norte-Sul (José de Souza Campos) e o significado da
avenida para cidade de Campinas?

LA. Historicamente, a Avenida Norte-Sul se transformou em um ponto valorizado por
ser a Unica Avenida que faz uma transicdo entre uma area nobre central da cidade para
uma area residencial. Até a década de 1980 nao existia verticalizacdo na Avenida; a partir
de 2000, inicia-se a verticalizagao devido a permissao da legislagéo e por ja possuir na
avenida usos de alto padrao como bons restaurantes e clinicas, fazendo com que a area
seguisse valorizada. Outro elemento facilitador da transformacgao da avenida € a largura da
caixa da via.

2. Q. Como vocé entende a relagao entre arquitetura e cidade contemporanea? Como
vOCé observa a arquitetura contemporanea brasileira?

LA. Agora que se inicia de fato uma arquitetura contemporanea no Brasil, o periodo
anterior era formado por um retorno de um uso mais eclético da arquitetura com a
retomada de alguns estilos. No periodo mais recente, houve um salto de qualificacao dos
arquitetos contemporaneos, muito mais evidente na Cidade de Sao Paulo, do que em
Campinas, pois economicamente ndo é tao viavel para Campinas a arquitetura livre
contemporanea como ocorre em Sao Paulo, que buscam referéncias internacionais, por
isso, Campinas ainda apresenta uma arquitetura mais discreta.

3. Q. De que forma o escritorio em seus projetos dialoga com a questéo da
sustentabilidade?
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LA. O escritério tem uma preocupagédo com a sustentabilidade tanto nos projetos
comerciais, quanto residenciais, sendo varios projetos realizados pela equipe com
certificagcdo AQUA-HQE. Entre as preocupacodes estdo a economia de recursos, evitar
patologias de fachadas e instalagdes, conforto acustico e térmico. Grande parte das
solucdes sustentaveis é desenvolvida durante o projeto, porém algumas vezes os
elementos arquiteturais de solucao sao vetados pelo cliente, sendo, assim, procurado
outras maneiras de resolver a questao através do uso de materiais.

4. Q. O uso da tecnologia faz parte do partido arquiteténico dos edificios?

LA. A tecnologia é um recurso importante nestes tipos de edificacdes, é preciso estar
atento a toda gama de infraestrutura tecnoldgica para esses edificios, visto que nao se
sabe ao certo qual empresa estara ocupando esse espago, portanto, € necessaria uma
preparacao de antemao para que o espago corporativo possam recebé-los com a
infraestrutura necessaria. Assim é importante conter todo cabeamento, carga, logistica e
elevadores de Ultima geragéo.

Ainda é preciso pensar na obra em si, dando atencao aos materiais que seréo
utilizados, observando a devida eficiéncia, os quais resultard em uma economia de custo
das areas comuns, resultando em melhores pregos de locagao.

Edificio: Lifetown
Endereco: Rua Quirino do Amaral, 144

1. Q. Qual o partido do projeto ?

LA. O partido segue o estilo contemporaneo, como referéncias norte-americanas, mas
especificamente a arquitetura da cidade de Miami. Por ser um prédio comercial, apresenta-
-se mais moderno com sua grelha como cortina de vidro, com a inteng&o de valorizar a
estética do empreendimento.

2. Q. Na concepcao do projeto em questao, qual o papel que o sitio (localizagao e
entorno) desempenhou na definicao do partido?

LA. O edificio ndo se encontra propriamente na Avenida Norte-Sul, porém
ainda em suas mediacbes, assim a localizacdo mais econdmica facilitou para a
constituicdo do projeto. Outra facilidade de nao estar na margem da Norte-Sul foi o
problema enfrentado pelo corrego, que possui um lengol freatico muito aflorado, o
empreendimento estando uma cota acima possibilitou a instalacdo de subsolo,

barateando o custo.
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3. Q. Quando recebida a proposta de desenvolver o projeto, quais eram as
expectativas e demandas do cliente em relagdo ao projeto e sua localizagao?
LA. O cliente esperava um edificio de alto padrao.

Edificio: Piazza

1. Qual o partido do projeto?
LA. O partido segue o estilo contemporaneo, utilizando linhas retas e volumes bem
definidos, trabalhando com a horizontalidade e verticalidade, tendo em mente um edificio

corporativo.

2. Para a concepcéo do projeto do Edificio em questdo, como o arquiteto analisou a
localizacao e o entorno do projeto?

LA. O terreno possui proximidade com a area verde da Avenida Norte-Sul, o que
permitia apenas ocupar 50% da area. O Bosque bem em frente ao projeto influenciou nas
fachadas e nas plantas, assim a ideia era internalizar essa paisagem, portanto, foram
utilizados caixilhos de vidro até o chao.

4. Na dimensao simbdlica, o que o projeto em questéo agrega para o significado da
Avenida Norte-Sul?

LA. O edificio com sua arquitetura contemporanea de linhas retas e blocos definidos
consolida-se como uma edificagao de alto padrao, contribuindo para qualificar a Avenida,
complementando a tendéncia que ja ocorre na Avenida.

Edificio: Justica do Trabalho

1. Q. Qual o partido do projeto?
LA. O partido segue o estilo contemporaneo, com a intencao de seguir a tendéncia da
Avenida.

2. Q. Quando recebida a proposta de desenvolver o projeto, quais eram as
expectativas e demandas do cliente em relagao ao projeto e sua localizagao?
LA. O edificio foi vendido ao final de sua construcao para a Justica do Trabalho.

3. Q. A mudancga de utilizagao do projeto gerou alteragdes no partido e/ou no
programa?

LA. Como a obra foi vendida 6 meses antes de sua finalizagao nao foi possivel fazer
grandes alteragdes no projeto. Nota-se que hoje o edificio enfrenta alguns problemas que
poderia ser resolvido no projeto, a exemplo o dia que recebe os advogados, como sao
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muitos, a entrada é tumultuada, gerando um problema de transito na avenida, pois a
entrada de carro nao comporta a demanda de acesso. Esse problema poderia ser
facilmente resolvido na fase de projeto com uma entrada especifica pela rua de tras do
edificio.

ENTREVISTA 2

Arquiteto: Roberto Leme

Edificios:

* Dahruj Tower

Endereco: Av. José de Sousas Campos, 1321
+ Trade Tower

Endereco: Av. José de Sousas Campos, 900
 Toulon Office Center

Endereco: Av. José de Sousas Campos, 900

Transcrigdo da entrevista:
Q = questéao
RL =Roberto Leme

1. Q. Para o arquiteto Roberto Leme, qual é a sua visdo em relagao a Avenida Norte-
Sul (José de Souza Campos) e o significado da Avenida para cidade de Campinas?

RL. Acredito que o desenvolvimento da Avenida Norte-Sul, como sua extensao de
42m de largura e as reformas dos equipamentos urbanos propiciaram para que seu espaco
urbano construisse uma identidade prépria para a cidade de Campinas, favorecendo a
construgcdo de uma arquitetura contemporanea mais relacionada com o espago urbano e
um interesse econémico no desenvolvimento dessa arquitetura.

2. Q. Como vocé entende a relagao entre arquitetura e cidade contemporanea?

RL. A arquitetura passa a se relaciona com a cidade de modo inseparavel, é
necessario que exista uma articulagéao entre o edificio e a cidade, deste modo o pavimento
térreo € o principal articulador dessa relagao, sendo o elemento chave da arquitetura em
relacdo a cidade Contemporanea, tornando fundamenta construir uma relagao entre o
publico e o privado de modo gradual e coesivo, assim o pavimento térreo se torna o DNA
da arquitetura contemporanea.

3. Q. Qual o partido dos projetos analisados por esta entrevista?

RL. De modo geral, o partido de todos os projetos que se encontram na Avenida
Norte-Sul é justamente a relagao do edificio com a avenida. A maior preocupacgdo do
projeto ndo esta nos elementos da torre, mas na articulagédo entre os espacos publico e
privado, que acontece justamente no térreo.

4. Q. Quais as referéncias utilizadas pelo arquiteto na concepgao dos projetos?

RL. Busco referéncias em exemplos de trabalhos onde existe essa relagao espacial
entre o publico e o privado, que ndo estd meramente em elementos arquitetonicos, mas na
qualidade do uso do espaco, constituindo uma mistura entre a calgada e o edificio.
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5. Q. Quando recebida a proposta de desenvolver os projetos, quais eram as
expectativas e demandas do cliente em relacao ao projeto e sua localizagao?

RL. No caso de todos os projetos, o cliente quando escolheu o sitio tinha interesse
em resultados financeiros. Deste modo, o projeto tem que atender um apelo comercial,
sendo portanto exigida uma linguagem arquiteténica contemporanea e o uso de materiais
com tecnologia incorporada.

6. Q. Na concepcao dos projetos em questao, qual o papel que o sitio (localizacao e
entorno) desempenhou na definicao do partido?

RL. O que proporcionou para que o partido se baseasse na questao da articulagao
publico x privada do edificio com a cidade foi justamente a qualidade do espacgo urbano
que a Avenida apresenta, que esta na largura do passeio e na topografia plana de varzea.
Ambos 0s recursos procriaram que houvesse uma associacao entre a calcada, espaco
publico, com o recuo do edificio, na maioria dos projetos executados, essa relagdo de
calgada e recuo do edificio se encontra na mesma cota, assim resultando na formagéo de
um Boulevard. O que proporciona a constituicdo de uma fachada ativa.

7. Q. Na dimensao simbdlica, o que os projetos em questao agregam para o
significado da Avenida Norte-Sul?

RL. A possibilidade de construir um espaco transitério entre o publico e o privado
possibilita uma incrementacédo a vida urbana ja existente na avenida, reforcando o uso
urbano e o uso de pedestres.

8. Q. De que forma os projetos dialogam com a questao da sustentabilidade?

RL. A suscetibilidade esta relacionada com o uso de tecnologia, presentes em cada
momento da construcao de cada edificio onde se utilizam os recursos disponiveis com a
intensdo de assegurar um melhor conforto térmico como menor consumo de energia.

9. Q. O uso da tecnologia faz parte do partido arquitetonico dos edificios?

RL. A tecnologia faz parte do partido, principalmente devido as exigéncias dos
clientes, porém nao é o tema prioritario, esta atrelado a sustentabilidade, a técnicas e
materiais construtivos.

Edificio: Trade Tower
Endereco: Av. José de Sousas Campos, 900

1. Q. Informagdes extras sobre o edificio Trade Tower?

RL. O edificio Trade Tower foi o primeiro projeto executado na Avenida Norte-Sul, ele
foi o resultado de um concurso, assim abrindo caminho para os outros projetos. A partir do
que surgiu na visao do conceito de articulacéo entre o edificio e a calgada, propiciando uma
relacdo mais proxima ente a arquitetura e a cidade, o edificio e a Avenida, constituindo um
espaco urbano vivo.

2. Q. Quais elementos do projeto estao relacionados com a Avenida Norte-Sul?

RL. Certamente, o elemento principal do edificio é a sua relacdo com a avenida que
acontece no térreo. O recuo que se encontra no mesmo nivel da calgada, onde seu espaco
e paisagismo propicia uma transicdo entre a area publica da calgcada e a area privada do
térreo do edificio, que é fortalecida por elementos comercias também localizados no térreo
e o estacionamento elevado.
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ENTREVISTA 3

Escritério SHM Arquitetura

Arquiteta: Roberta Homem de Mello
Edificio: Helbor Offices

Endereco: Av. José de Souza Campos, 1073
Transcrigado da entrevista:

Q = questao

RHM = Arquiteta Roberta Homem de Mello

1. Q. Qual o partido do projeto?

RHM. O partido esté relacionado a exigéncia do cliente de escritérios menores de 30
a 40 m2 para profissionais liberais. O projeto surgiu baseado na formalidade relacionada a
funcionalidade, partindo da construcao das vagas, na utilizagcao maxima do espaco de
estacionamento, devido a dificuldade com a construcéo do subsolo, que nao é permitido,
pois o lencol fredtico € muito superficial na localizagdo. Assim, o partido da torre resultou
em um desenho ortogonal, discreto e atemporal.

2. Q. Para a concepcgao do projeto do Edificio em questao, como o arquiteto analisou
a localizacao e o entorno do projeto?

RHM. Foi observada a proximidade de infraestrutura consolidada, o atendimento das
demandas necessarias para o ponto gerador de trafego e a atencao ao afloramento do
lencol freatico, deslocando o subsolo.

3. Q. Para a Arquiteta Roberta Homem de Mello, qual é a sua visdo em relagdo a
Avenida Norte-Sul (José de Souza Campos) e o significado da Avenida para a cidade de
Campinas?

RHM. Vejo a Avenida como um eixo importante de trafego da cidade, principalmente
na travessia da cidade. A Avenida também tem o papel de limitador entre a regiao
comercial da cidade e a regido residencial, tendo um papel comercial e recentemente vem
crescendo como area recreativa devido a ciclovia, o que torna a regido uma area mais viva,
porém o trecho com o parque deixa a desejar por ser uma areas menos utilizadas pelos
pedestres.

4. Q. Quando recebida a proposta de desenvolver o projeto, quais eram as
expectativas e demandas do cliente em relagao ao projeto e sua localizagao?

RHM. O cliente checou o mercado e viu a necessidade de um edificio que nao fosse
de lajes amplas, notou que o mercado imobilidrio possuia espacgo para escritérios menores
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para atender profissionais liberais. A localizacao esté relacionada a centralidade desejada
pelo cliente, visto o perfil do usuario do edificio.

5. Q. Quais elementos do projeto estao relacionados com a Avenida Norte-Sul?
RHM. O ponto gerador de trafego e o afloramento do lencol fredtico foram elementos
importantes para a condugao do projeto.

6. Q. Na dimenséo simbdlica, o que o projeto em questao agrega para o significado
da Avenida Norte-Sul?

RHM. O desenho moderno do edificio, discreto, arrojado e atemporal se relaciona
como essa visao da nova Avenida Norte-Sul apos a sua remodelagao sofrida nos ultimos

anos.

7. Q.Como a Arquiteta observa a arquitetura contemporanea brasileira e como o
edificio em questao faz parte da arquitetura contemporanea?

RHM. Observo que existe um uso maior de elementos naturais na composicao
arquitetonica brasileira contemporanea, em uma referéncia com a historia de arquitetura
brasileira dos anos 60 e 70. Porém, existe uma dificuldade de introduzir esse conceitos
regionalistas em grandes edificios devido as exigéncias dos grandes clientes. Contudo,
observa-se uma mudanca neste sentindo, possibilitando uma liberdade criativa ao
arquiteto, principalmente em Campinas, pois Sao Paulo se encontra um pouco adiantado
nesta questdo. Em Campinas existe um cuidado estético mais discreto.

8. Q. O uso da tecnologia faz parte do partido arquitetonico do edificio?

RHM. Nao houve o uso de grande tecnologia de ponta, mas se utilizou esquadrilha de
aluminio por mais praticidade e leveza, e vidros especiais na fachada oeste para diminuir a
intensidade da radiacao solar.

9. Q. De que forma o projeto dialoga com a questao da sustentabilidade?

RHM. Através da observacao do conforto térmico, abrindo mais a fachada leste, o
uso de vidros especiais na fachada oeste, colocagao dos condensadores de ar
condicionado a sul, para eficiéncia energética das maquinas.

10. Q. Quais as referéncias utilizadas pelo arquiteto na concepgao deste projeto?
RHM. Arquitetura Moderna.

11. Q.Como voceé entende a relagdo entre arquitetura e cidade contemporanea?
RHM. Existe uma relacdo muito préxima com a legislacdo, em que a lei passa a ditar
as regras para formacgao urbana e sua relagédo com a arquitetura. A exemplo da nova lei de
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zoneamento de Campinas, que observa uma maior permeabilidade da fachada em relagao
a paisagem publica e melhor interacao entre a limitacdo dos edificios da area privada e area
publica criando espagos de transi¢ao, possibilitando mais vida nos espacos publicos.
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ANEXO 2

Mapas ampliados apresentados na tese. (As folhas a seguir apresentam

numeragao de pagina erradas devido a pandemia).



