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INTENCAO DA LEITURA

Este caderno tem a intencé&o de trazer como
produto a analise feita durante o primeiro semestre de
2023, onde, ao escolher a Regidao Metropolitana da
grande Vitéria, nos aprofundamos em discussoes e
analises urbanas, aproximando cada vez mais a escala
e fazendo transicdes para trazer o que aprendemos
em cada uma delas, e assim entendendo como as
informacdes se relacionam entre as diferentes escalas.
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INTRODUCAO AO TFG

O presente Trabalho Final de Graduagéao
segue a metodologia proposta pela instituicdo, sendo
desenvolvido em duas etapas. Na primeira etapa, 0s
grupos com 6 participantes estudam em conjunto para
desenvolver a parte urbanistica, tendo como produto,
diretrizes e propostas dentro de um novo plano
urbano estratégico do recorte da cidade escolhida.
Esse plano contempla diversos projetos que seréo
divididos entre os integrantes do grupo na segunda
etapa, e serdo desenvolvidos individualmente, tendo
sempre como base o0 plano urbano geral.

INTRODUCAO

Pela necessidade de contemplar um estudo abrangente, que pudesse
caracterizar de forma singular as diretrizes e interesses da equipe de seis estudantes
de arquitetura que se propdem a desenvolver um plano urbano amplo, mas que néao
perdessem os focos principais do desenvolvimento geral do trabalho final do curso
de Arquitetura e Urbanismo, foi utilizado um método para o entendimento do contexto
urbano, que no fim, pudesse conseguir 0os instrumentos e ferramentas necessarios
para desenvolver as propostas e diretrizes. Estas devem ter coesao o suficiente para
com os projetos da segunda etapa do trabalho, assim se utilizando de um sistema de
entendimento do contexto urbano por escalas, e dessa forma o estudo se desenha.

O trabalho se inicia por um entendimento geral do contexto brasileiro
junto a todas as cidades selecionadas pela equipe, que sera detalhado aqui
posteriormente. Entretanto, apds essa primeira etapa com uma escala ja definida
da cidade selecionada, o estudo da Regido metropolitana da Grande Vitéria, em
um primeiro momento (mesmo que nao erréneo) surgiu da necessidade de ter seu
desenvolvimento pautado por uma escala maior (Escala Metropolitana). Desse modo,
saimos de um estudo recortado da escala (Escala Intermunicipal) dessa grande
regido, resgatamos a ampla area de toda a regido metropolitana completa para a
escala 1, e voltamos cada vez mais proximos até a escala 3 (Escala Diretrizes), onde
existe, além do estudo e entendimento do tecido urbano e suas problematicas, o
inicio das propostas e diretrizes dos planos.

Ha, entretanto, uma dindmica necessaria para o0 desenvolvimento e
resgate entre todas as escalas, que fazem o desenvolvimento dos planos urbanos
serem pautados por todo esse contexto coeso entre as trés esferas de estudo, o
desenvolvimento logo pode ser entendido de maneira simples como:
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PONTOS DE PARTIDA

No intuito de compreender as necessidades e desejos de cada integrante
do grupo, séo realizados, apontamentos sobre assuntos e questdes distintas que
poderiam ser definidas como tematicas gerais, estabelecendo a estrutura base para
a realizacdo do Trabalho Final de Graduacéo, e criando assim, premissas para a
escolha da cidade de estudo.

Nessa discusséo as diversas tematicas convergem de modo a definir um .
tema geral. Sdo estas: ESTRUTURAGCAO DO TRAGADO URBANO POR BARREIRAS

Ocupacgao das orlas fluviais, visando trabalhar nas margens dos eixos fluviais, A “
. . o ~ . PATRIMONIO HISTORICO E AMBIENTAL ESPACOS LIVRES
muitas vezes associados como grandes fatores histéricos na formagao do meio
urbano;
Integracéo dos espacos publicos, no intuito de entender a formagéo e conjuncéo
dos espacos publicos existentes, assim como 0s mesmos interagem entre si;
Seguranca e bem-estar, que envolvem a maneira que a pessoa convive com o meio SEGURANCA E BEM-ESTAR
urbano. A seguranca de todos deve ser garantida, seja através da acessibilidade
de transporte, equipamentos publicos ou acessibilidade a infraestrutura;
Barreiras urbanas estruturadoras: as cidades, em seu processo de formacéo,
passam por diversos momentos de transformacao, e cada momento culmina em
resquicios ou barreiras urbanas que moldam o meio;
O patriménio histérico-ambiental: sdo resquicios de diversos momentos ao longo
de determinado periodo histérico. A relacao desses resquicios, no Brasil, € cada
vez mais precarizada e ignorada;
Ocupacodes precérias e em areas de risco. Essas habitacdes em éareas de risco

sdo comumente presentes no territorio brasileiro. ZO NAS DE
CONFLITOS
URBANOS

OCUPAGAO E USO DE CURSOS D'’AGUA HABITAGAO COM DIGNIDADE




CIDADES COGITADAS

A partir da anélise dos pontos de partida da equipe, todos o0s
integrantes foram em busca de regides que contemplasse os desejos

principais para que o desenvolvimento do trabalho se desse de forma coesa
com as necessidades estruturadoras, seguindo todas as tematicas. As
cidades levantadas foram:

IMPERATRIZ:

Imperatriz € o maior entroncamento comercial, energético e econdémico do
estado do Maranh&o, sendo ainda o segundo maior centro populacional, econémico,
politico e cultural do estado. Imperatriz consolidou-se como destino do turismo de
negocios, de eventos, de lazer e ecoturismo. Imperatriz € a principal porta de entrada
e 0 mais seguro ponto de apoio para a regido turistica estadual classificada como
“Polo das Aguas, Cachoeiras e Chapadas”.

Imperatriz conta com a Rodovia BR-010 (Belém-Brasilia), com um dos
maiores rios do pais, o Rio Tocantins, com a Ferrovia Norte-Sul e a Estrada de Ferro
Carajas. Além disso, por Imperatriz passam as principais linhas de transmisséo de
energia elétrica do Maranh&o e de outros estados. Possui potencialidades industriais
e também intensa atividade extrativista, principalmente na reserva do Ciriaco.

AREA:1 369,039 Km2 PIB: R$ 27.880,60 IDH:0,731

CUBATAO:

Sendo o Unico municipio da Baixada Santista nao litordneo, Cubatao
se destaca por ser um grande parque industrial e por ter sua paisagem poluida
pelas industrias, mesmo tendo recebido em 1992 o titulo de “cidade simbolo de
recuperacdo ambiental” pela ONU. O municipio entdo tornou-se essencialmente um
lugar de passagem.

AREA:142,879 Km2 PIB: R$ 120,940,49 |IDH:0,737
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ITANHAEM:

Cidade Litoranea localizada em Sao Paulo, com um enorme valor histérico,
sendo umas das primeiras cidades do Estado a surgir. Apresenta enorme
desigualdade social, salientada pelas barreiras histéricas e urbanas do lugar. Além
de ser um dos locais com 0s maiores indices de ocorréncias de inundacdes e maior
quantidade de habitactes em locais de risco.

AREA:601,711 Km?  PIB:R$ 21298,04 IDH:0,745

SAO SEBASTIAO:

Um municipio que, pela sua posicao geogréfica, se apresenta como um
grande articulador, principalmente pelos portos que realizam um elevado numero
de exportactes e importacdes. O petréleo se destaca na regido, sendo uma das
principais fontes de renda (sendo a responsavel pela cidade possuir um PIB elevado)
e geracao de energia da regido, mas trazendo um grande impacto socio ambiental
em toda a area. A cidade possui grandes problemas envolvendo saneamento basico,
moradias precarias e deslizamentos.

AREA: 402.395 Km2 PIB: R$ 37.830,81 IDH: 0,772

PARATY:

Cidade Litoranea localizada no Rio de Janeiro e com uma economia fortemente
baseada no turismo. Tem um grande valor em seu patriménio arquiteténico histérico
nao preservado. A cidade chamou atencdo por conta da sua localizacao, além do
fato de possuir 0 aeroporto como uma grande barreira urbana e ter uma acentuada
desigualdade social.

AREA:924,496 Km? PIB:R$ 39 657,61 IDH:0,693

NITEROI:

Niterdiapresentaumarealidade urbanacomplexae multifacetada. Combinando
a beleza das praias com a dinamica de uma cidade moderna, Niter6i destaca-se
também por sua arquitetura icdnica, mas, no entanto, a cidade também enfrenta
uma série de desafios urbanos significativos. A densidade populacional em algumas
areas contrasta com infraestruturas inadequadas, como o sistema de transporte
publico frequentemente congestionado, evidenciando lacunas na mobilidade
sustentavel. Além disso, as disparidades socioecondmicas entre diferentes bairros
geram desigualdades espaciais evidentes, refletindo a necessidade de abordagens
mais equitativas no desenvolvimento urbano. Nesse cenario, a intersecao entre a
beleza cénica e as problematicas urbanas cria uma narrativa complexa que demanda
solucdes integradas e orientadas para um futuro mais resiliente e inclusivo dentro do
tracado urbano.

AREA: 129,345 Km2 PIB:R$ 79.464,67 IDH:0,886
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VITORIA:

Capital do estado do Espirito Santo, no Sudeste Brasileiro. A cidade é cercada
pela Baia de Vitéria e € uma ilha de tipo fluviomarinho, ou seja, é cercada pelo rio de
um lado e pelo mar, do outro. Grande parte de seu territério € composto por morros,
e também possui uma grande area de mangue. A cidade tem um dos principais
portos do pals e conta com uma acentuada dinamica hidrica, além de ter ferrovias
muito importantes para a atividade econdmica nacional e contar com uma das unicas
linhas que faz o transporte de passageiros, conectando Vitéria a Belo Horizonte, MG.
Considerada uma boa cidade para se viver e com bom IDH, mas ainda possui grande
quantidade de moradias irregulares. Chamou atencéao por sua grande dinamicidade.

AREA:96,536 Km2 PIB: R$ 69.628,40 |DH:0,845

PRESIDENTE EPITACIO:

Uma cidade que margeia o Rio Parand, no extremo oeste do estado de S&o
Paulo. Possui a ponte Mauricio Joppert sobre o Rio Parana, que liga o Mato Grosso
do Sul a Sdo Paulo e é uma das pontes mais extensas do Brasil, sendo uma das
primeiras conexdes entre os dois estados. Além disso, a cidade possui uma linha
férrea, atualmente desativada, que tem grande potencial e poderia trazer certo
crescimento e desenvolvimento para a regiao.

AREA:1281,779km? PIB: R$ 874.798,22 IDH:0,750

TRES LAGOAS:

Localizada no estado de Mato Grosso do Sul, com uma realidade urbana
intrincada e multiforme, combinando elementos naturais como rios e cenarios
atrativos, a cidade desponta pelo seu potencial econdmico, como na industria de
celulose e papel. Contudo, subjacente a esses atributos, emergem desafios urbanos
de destague como o crescimento populacional e industrial acelerado que necessitam
de um planejamento urbano estratégico para mitigar riscos como congestéo viaria
e deficiéncias de infraestrutura. Ademais, as disparidades socioecondémicas entre
distintas areas geogréficas expdem lacunas no desenvolvimento equanime. Essa
convergéncia entre recursos naturais, expansao industrial e problematicas urbanas
configura uma narrativa complexa.

AREA:10 206,370 Km2 PIB:R$ 3 385,706,801 |IDH:0,744

PORTO ALEGRE:

Capital do Estado do Rio Grande do Sul, na regido Sul do pais. A cidade
chamou atencé&o por contar com um porto e com uma grande dinamica hidrica,
além de ter, passando por ela, ferrovias que fazem o transporte de carga de outras
regides do pals para sua chegada até o porto. Por conta dessa interligacdo de seus
meios de transporte e estruturas, achamos a cidade interessante por ter uma grande
dinamicidade.

AREA: 495,39 Km2 PIB: R$ 76 074 563,08 |IDH:0,805
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A partir do estudo das cidades, foi elaborado
um mapa nacional, onde é possivel identificar o
interesse comum nas cidades da Regido Sudeste
do pais. Esse interesse ocorre, por conta da
potencialidade do litoral brasileiro e das grandes
estruturas urbanas presentes nele e construidas no
processo de formacdo histérico € econdmico do
pals, estruturas as quais, muitas vezes sao definidas
por seu carater de escoamento, como ferrovias,
portos, e rodovias nacionais.

A partir disso, de modo a contribuir para a
escolha da cidade, é realizada uma discusséo de
estudo sobre as relagdes de cidades “consolidadas”
e cidades em “formagao”, das quais o primeiro termo
traria a nocao de cidades consolidadas que, dentro
de um contexto nacional de estruturas urbanas de
escoamento e conexdes, as estruturas qualificam
e fomentam o desenvolvimento e crescimento do
meio urbano, relacionando-se com outras potenciais
localidades através destas ou estruturas similares,
atuando diretamente na economia e relacdes
urbanas da cidade com outros municipios, estados
ou até paises. Porém, essas estruturas atuam sem
realmente solucionar as probleméaticas conflitantes
em seu meio, ou de certo modo, até contribuindo
para agravéa-las. Logo, o segundo termo de cidades
em formacao, seriam aquelas onde estas estruturas

ndo existem, ou quando existem, n&o qualificam
o desenvolvimento econbmico e social daquela
regiao, de mesmo modo a ndo estabelecer, atraves
dessas estruturas, relacbes urbanas de maior
escala. Um aspecto que deve ser considerado é que
a distincéo entre “consolidada” ou “em formagao” se
da apenas no que se diz sobre suas estruturas. Por
exemplo, uma cidade como Imperatriz, como sendo
um dos maiores municipios do Maranhao, poderia
ser considerada consolidada em seu proprio meio,
com seus eixos estruturadores que fazem ela se
relacionar com localidades préximas. Entretanto,
a trama sobre o desenvolvimento levantado pelo
grupo, se evidencia por exemplo na comparacao
entre Vitéria/ES e Imperatriz. Logo, “consolidado”
ou “de formacéao”, é relativo, depende de amplos
contextos e abordagens, e de como é entendido
o termo diante do objeto de estudo, pois ndo ha a
definicdo de consolidagdo diante de algo que néo
se relaciona com o todo, ou também ndo temos
como definir a relacdo dos termos de acordo com
o tecido urbano, se ndo utilizamos de um parametro
comparativo. Portanto, foi possivel entender um
pOUCO Mais como isso se daria dentro do nosso
contexto, pois o estudo traria em pauta as duas
cidades “finais”.
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ESCOLHA DA CIDADE

A partir da analise nacional e das devidas discussbes seguintes a essa,
0 grupo compreende a possibilidade da formulacédo de um plano em uma escala
nacional, com intuito da descentralizacdo dos eixos fortemente consolidados na
regido sudeste.

Com isso, é realizado um processo de escolha dentre as cidades que
contribuiram para esse plano. Dessa forma, o grupo define Vitéria como ponto de
debate e acdao, isso porque, além de abranger os pontos de partida estabelecidos
pelo grupo, também é considerada uma cidade que, dentro do eixo desenvolvido do
Sudeste, apresenta uma diversidade de eixos de expansao e escoamento aos quais
conectam duas grandes regides brasileiras. Vitdria, portanto, se torna dentro de um
ambito nacional, uma cidade central para o processo de descentralizac&o, gracas a
sua capacidade de articulacéo entre as regides Sudeste e Nordeste do Brasil. Suas
relacdes serdo abordadas de maneira mais aprofundada no decorrer do caderno.

Ocupacao de terrenos acidentados. Centro de Vitéria (Foto autoral da equipe: Thals moda)
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INSERCAO

O Estado do Espirito Santo, localizado na regido Sudeste do
Brasil, possui relevancia significativa a nivel nacional em diversas
areas. No setor portuario o estado é sede de dois dos portos mais
importantes do pais, o Porto de Vitéria e o Porto de Tubaréo.

O estado tem uma significativa produgcao de petréleo e gas,
com campos de logistica offshore e atividades de explorac&do na Bacia
do Espirito Santo. Empresas como a Petrobras tém forte presenca no
setor, 0 que contribui, por exemplo, para o abastecimento nacional
de energia.

Devido a sua localizagdo geogréfica, o Espirito Santo possui
uma posicao estratégica na regido Sudeste do Brasil. E um laco
de ligacéo entre o Nordeste e o restante do Sudeste, o que o torna
relevante para o transporte de mercadorias e pessoas, estabelecendo
também uma relacdo dindmica e de conexdo entre duas regides
importantes do pals, e a concordancia ou n&o entre o desenvolvimento
socioecondmico de ambas, e como se faz essa relacéo.

LINRHBES JES)
b/

VITORIA {BS)

A Regiao Metropolitana da Grande Vitéria circunda a llha de Vitdria,
capital do estado do Espirito Santo. As cidades/ Municipios que a compdem
séo:

Vitéria: Capital do Espirito Santo, cidade litordnea construida sobre
uma série de ilhas conectadas por pontes. E o centro politico, econdmico e
cultural do estado, sendo nossa cidade escolhida para desenvolver o estudo;

Vila Velha: Localizada ao sul de Vitdria, é outra importante cidade
da regido metropolitana. E conhecida pelo seu potencial turistico natural e
marcos historicos, por se tratar da cidade mais antiga do estado, originaria
da histéria da regido.

Serra: um dos maiores municipios da regido metropolitana. Ele
experimentou um crescimento urbano significativo rapido e abriga grandes
areas residenciais e industriais/ de logistica.

Cariacica: um municipio conhecido por sua atividade industrial e
bairros residenciais, possui também relevancia portuéria, além de ser palco
para parte do desenvolvimento ferroviario de toda a regido, abrigando uma
relacéo histérica dos fluxos principais de escoamento de produtos, ou
potenciais hidricos e ambientais.

Viana: se destaca pelo desenvolvimento industrial, agropecuario e
comercial, é considerado como vila dentro da RMGV, e possui 60% da sua
area para o desenvolvimento rural.

Guarapari: Municipio conhecido pelo turismo litoraneo e de natureza.

Fund&o: tem como principais atividades econémicas a cafeicultura e
o setor industrial

A Regidao Metropolitana da Grande Vitéria € um podlo de comércio,
industria e servicos, desempenhando um papel crucial na economia do
estado. Além disso, o turismo contribui para a economia local, atraindo
visitantes para as praias e atracées culturais da regido.

A éarea metropolitana enfrenta desafios urbanos, incluindo
deslocamento, preocupacdes ambientaise anecessidade de desenvolvimento
de infraestrutura para apoiar sua crescente populacao e economia. A heranca
cultural da regido inclui uma mistura de influéncias indigenas, europeias e
afro-brasileiras, que é evidente em sua arquitetura, musica e culinaria.
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Vitéria esta situada em uma ilha na Baia de Vitdria, ligada
ao continente por 6 pontes para automoveis e pedestres. A llha é
cercada por morros e montanhas. Como a capital do estado, Vitoria
€ o principal centro financeiro, comercial e administrativo do Espirito
Santo. Ela abriga empresas, agéncias governamentais e instituicbes
financeiras, desempenhando um papel essencial na economia
regional.

O Porto de Vitéria € um dos mais importantes do Brasil, sendo
fundamental para o escoamento de produtos, como minério de
ferro, celulose, café e granito. Sua localizacéo estratégica na costa
brasileira contribui para o comércio internacional e 0 desenvolvimento
econdmico do estado.

A cidade possui um centro histérico com edificios preservados
e monumentos, refletindo sua heranca colonial. Destacam-se o Palacio
Anchieta, a Catedral Metropolitana, o Convento de Sao Francisco e o
Teatro Carlos Gomes.

Vitéria é considerada uma das capitais brasileiras com melhor
qualidade de vida, devido ao seu clima tropical, infraestrutura
adequada e acesso a servicos basicos de saude e educacéo.
Possui uma area de 2331,03km?, possui uma populacéo de 2.033.067
habitantes e uma densidade demografica de 877,2 hab/km?. Seu IDH
€ de 0,772

A leitura sugere que mesmo como uma capital regional de
influéncia da regido que “prové” de insumos e assisténcia para
todas as sub regides do estado, o territério da escala ndo carece de
falhas e inconsisténcias no seu crescimento e tragcado. o crescimento
desenfreado inclusive, traz a tona a dualidade da influéncia da regiao,
com a influéncia, e todos os aspectos que foram desembaracados
para o estudo preciso.

CARIACICA
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ESCALA INTERMUNICIPAL

A partir do estudo e percepcéo da inserc&o urbana, o grupo estabelece um
novo recorte com a escala mais aproximada, essa definicdo é entendida como a
Escala Intermunicipal, pois nela é possivel entender as relacées urbanas de Vitoria
e 0s municipios de seu entorno imediato. Essa escala é fundamental, servindo como
a primeira aproximacao do projeto para uma andlise mais firme e expressiva, de
instrumentos definidores e configuradores do que o territério nos oferece como
material para entender melhor as relagdes intra urbanas.




; Buscando entender o contexto histérico por tras da Regido Metropolitana de
CONTEXTO HISTORICO Vitdria, foi elaborado um mapa que mostra o processo de ocupacao de toda a regido.

O povoamento da regido surgiu em 1535, atrelado a chegada de Vasco Fer-
nandes Coutinho junto a 60 pessoas com a intencao de iniciar um nucleo produtivo,
criando condicdes para estabelecer uma capitania e se estendendo para o litoral. Em
1551, diante de ameacas de nativos da regiao e piratas que utilizavam a facilidade
de acesso a localizacdo da vila, (que atualmente é onde se situa o centro histérico de
vila velha) para atacar o local, a populacéo transferiu a administracao para o interior
do continente, onde hoje é localizado o centro da ilha de Vitéria, a transformando
como sede do Espirito Santo. Mais tarde a Vila do Espirito Santo se transformaria
no municipio de Vila Velha e 0 novo povoamento tomaria o nome de Vila de Nossa
Senhora de Vitéria apds uma vitéria contra os indios Goitacas e Aymorés, na antiga
“sede” do estado.

Em 1822, Ignacio Accioli de Vasconcelos (presidente da Provincia) elevou a
vila de Vitdria a cidade (o que fez sua populacao crescer ainda mais) e dividiu o espi-
rito santo em mais 6 vilas, sendo elas: Vila do Espirito Santo, S&do Mateus, Guarapari,
ltapemirim, Benavente e Nova Almeida.

s A partir da segunda metade do séc. XIX a principal atividade econbmica pas-
INICIO DA OCUPAGAO DAS REGI- sou a ser a producéo e exportacao de café. Na década de 1880, com a abolicéo da
OES A PARTIR DE: escravidédo e a chegada de imigrantes alemaes, suicos e italianos no pafs, a mao de
- LOCAIS ORIGINALS obra imigrante passou a ser utilizada e esses trabalhadores passaram a Cor?tribuir
de forma relevante para a producéo, alterando também o quadro demografico da
- 1828 provincia e trazendo o envolvimento de novas relagdes sociais, alargando o territério
capixaba e passando a ocupar regides mais baixas, em aterros mais proximos a

- 1920 Baia.
- 1950 Visando transformar Vitéria em um centro econémico e social, Muniz Freire
(1892-1896) inaugurou uma fase de grandes transformacdes na estrutura da cidade,
- 1960 voltadas para a estruturacado do espaco urbano e de uma rede de infraestruturas
que atenderia as necessidades bésicas da populacéo (esgoto, dgua e energia) e
1770 também a intensificagcdo no comércio da cidade, diversificando os produtos comer-
1980 cializados. 33




A proposta das transformacdes se baseava na estruturacéo do Porto de Vit6-
ria, na construgao de um ramal ferroviario, ligando a Espirito Santo e Minas Gerais e
na criacdo do Novo Arrabalde, ampliando os limites territoriais, trazendo o engenhei-
ro Francisco Saturnino de Brito, com a intencdo de multiplicar de 5 a 6 vezes a area
da cidade. Contudo, as iniciativas propostas por Muniz Freire ndo se consolidaram
pOis 0 governo seguinte recuou mediante a situacéo financeira, e apenas em 1908
as propostas voltaram a ser praticadas, o que fez com que Vitdria materializasse a
|6gica moderna, alterando o espaco urbano da cidade durante as quatro primeiras
décadas do século XX. Também foram realizadas obras de ligagdo da ilha com o
continente, através da construc&o da primeira ponte, em 1927, além da ampliacéo
do porto de Vitéria, possibilitando maior crescimento urbano.

A maior parte da economia do estado até a década de 1950 era baseada na
atividade agricola da monocultura de café, sendo ele o principal sustento das areas
urbanizadas. No governo de Jones de Santos Neves (1951 — 1955) se teve a criacao
do Plano de Valorizagao Econémica do Estado, onde o governador visava a criagao
de um planejamento governamental a fim de mudar a situacao urbana e econdmica
pouco industrializada. A partir desse planejamento foi estudada a ampliacdo do por-
to de Vitdria e a criagdo de novos aterros no territério capixaba, houve a construcéo
da usina hidrelétrica Grande Central de Rio Bonito, com a criacdo de um sistema de
fornecimento de energia para o estado e por fim ocorreu a criacao do IBES (Instituto
Bem Estar Social) buscando melhorar as condicdes de moradia.

Na década de 1950, a comercializagao do café diminuiu muito em todo o pais
e a economia do estado ainda se baseava na mesma, fazendo com que o Espirito
Santo passasse por uma crise econdmica, onde surgiu a necessidade de diversi-
ficacdo da economia. A partir da década de 1960, o estado passou a se preparar
para o processo de industrializacdo na fixacdo da populagdo no ambiente urbano,
passando a adotar a logica industrial-exportadora, tendo alteragcées na sua dindmica
social como consequéncia. Houve a superacao na migracdo do campo para a cida-

de, acarretando em um crescimento populacional em alta até os anos 2000. O estado
passou a avaliar a concentracdo da populacdo na capital € em seu entorno entre as
cidades de Serra, Vila Velha, Cariacica e Viana, possibilitando uma nova configura-
céo espacial da regiao.

Com o agravamento das questdes sociais e o processo de metropolizacéo,
mesmo antes da formacéao legal, conflitos de crescimento foram estabelecidos em
toda regido, com destaque nos assentamentos irregulares. Dessa forma surgiram
planos de melhoria para a regido como um todo. Assim, em 1975 foi criada a
Secretaria Estadual de Planejamento, que teve um papel de articulacdo das acdes
de planejamento governamental.

No periodo entre os anos de 1960 até 1990, toda a regido passou por uma série
de mudancas que acarretaram sua transformacao em um ambiente metropolitano,
mas apenas em 1995, pela Lei Complementar Estadual n®.58, a Regido Metropolitana
da Grande Vitéria passou a ser instituida, visando a organizacéo, planejamento e
a execucao de funcdes publicas de interesse comum numa escala metropolitana.
No comeco, ela era formada apenas pelos municipios de Cariacica, Serra, Viana,
Vila Velha e Vitéria, mas em 1999, o municipio de Guarapari foi adicionado e foram
estabelecidas novas diretrizes para a formacao metropolitana. Durante o periodo de
1995 e 2005 houve uma estagnacédo de avancos institucionais e apenas no ano de
20005 a questdo metropolitana volta a ser discutida com a sua importancia.

Atualmente, a Regido Metropolitana da Grande Vitdria possui 7 municipios:
Cariacica, Fundao, Guarapari, Serra, Viana, Vila Velha e Vitéria, possuindo metade
dos habitantes de todo o estado do Espirito Santo e ocupando apenas 5% de todo
territorio capixaba. O COMDEVIT (Conselho Metropolitano de Desenvolvimento da
Grande Vitéria) € o principal 6rgao responsavel pelo apoio do desenvolvimento,
integracdo e compatibilizacdo de acdes, estudos e projetos de interesse comum
para toda regido.
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RELEVO

A formacdo geoldgica predominante na regidao € bacia
sedimentar costeira do Espirito Santo. O relevo montanhoso do
entorno da Regido metropolitana, se da pela formacao do macico
central no periodo Herciniano, principalmente composto por rochas
igneas e metamorficas. Os morros sdo uma caracteristica marcante
da paisagem, e contribuem também em algumas regides para a
historicidade local, como é o caso das Paneleiras de goiabeiras,que
produzem com sustento do solo argiloso.

A localizagao costeira de Vitéria é outro elemento importante
em seu relevo. A cidade possui varias praias e é cercada pelo mar
da Baia de Vitdria. A linha costeira € recortada, com enseadas,
peninsulas, ilhas, costdes rochosos e estuarios que compdem a
paisagem litoranea.

LEGENDA:
CORPOS D'AGUA
MATA NATIVA
MANGUEZAL

RESTINGAS

BACIAS HIDROGRAFICAS

RELACOES AMBIENTAIS

AsrelacGes ambientais em Vitdria, Espirito Santo, sdo marcadas
por uma interacdo complexa entre a cidade e 0s recursos naturais da
regido. Vitéria possui uma rica diversidade de ecossistemas costeiros,
como praias, manguezais, estuarios e restingas. A preservagao
dessas éareas é fundamental para a manutencéo da biodiversidade. A
cidade enfrenta desafios relacionados a gestao dos recursos hidricos,
incluindo o abastecimento de agua potavel, tratamento de esgoto e
conservagéao de rios e corregos que cortam a regiao metropolitana.

Ailha é margeada pelo Rio Santa Maria e seus afluentes, onde
em algumas regides encontram-se restingas e o mangue, compondo
assim um ecossistema costeiro. O bioma da regido é a Mata Atlantica,
formando a mata nativa da regiéo.
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ESTRUTURAS URBANAS

LEGENDA:
LINHA FERREA
PRINCIPAIS RODOVIAS
RODOVIAS SECUNDARIAS

ESTRUTURAS URBANAS:

SALLES

PORTO DE TUBARAO (VITORIA)

PORTO DE CAPUABA (VILA VELHA)

—
—

—

@ AEROPORTO DE VITORIA - EURICO
AGUIAR

BR 101 - RODOVIA LONGITUDINAL
LITORANEA NORTE-SUL

BR 262 - RODOVIA TRANSVERSAL
QUE VAI ATE CORUMBA-MS

Foi identificada uma grande quantidade
de modais de transporte, que tiveram notavel
influéncia para o desenvolvimento da regiao,
assim como para o surgimento do Porto de
Tubaréo e o de Vitdria.

Administrado pela Vale S.A., o porto de
Tubarédo tem seu uso privado, sendo 0 mais
eficiente na exportacdo de minério de ferro do
mundo, além de exportar € importar matérias
primas e cereais para todo o Brasil. O Porto
de Vitéria se localiza no centro da capital e
abrange a cidade de Vila Velha, contemplando
14 bercos de atracacéo, trabalhando com 30
tipos diferentes de carga em sua operacao,
onde possui uma enorme importancia para todo
o desenvolvimento da regido metropolitana e do
estado.

O porto de Vitdria é ligado diretamente
comaculturacafeeira, ondenoséc XIX, exportava
o café vindo do interior do Brasil através da Linha
férrea de ligacdo entre Espirito Santo e Minas
Gerais,; 0 que mudou com o passar dos anos,
deixando o foco majoritario para o transporte
do minério de ferro. Atualmente sdo duas as
ferrovias que passam pela regido. A primeira
delas é a Ferrovia Centro-Atlantica (FCA), que
€ o principal eixo de integracéo entre as regides
Sudeste, Nordeste e Centro-Oeste. A segunda é
a Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM), que

¢ interligada a Ferrovia Centro-Atlantica e passa
pelos estados de Minas Gerais e Espirito Santo.
Ela € uma das principais ferrovias do mundo e
se destaca por ser uma das unicas que mantém
o transporte de passageiros no Brasil.

O porto possui acesso rodoviario através

das rodovias BR 262, uma rodovia transversal,
92 maior do Brasil, ligando Belo Horizonte a
Vitéria; e a BR 101, uma rodovia longitudinal
que liga todas as principais cidades das regides
Nordeste, Sudeste e Sul.
Outra grande estrutura urbana de transporte
€ o Aeroporto de Vitéria - Eurico Aguiar Salles,
mais conhecido como Aeroporto de Goiabeiras.
Localizado na capital, 0 aeroporto € o maior do
estado, contando com voos internacionais e
nacionais de passageiros e de carga.

Assim, foi possivel notar a grande
influéncia que toda a regido tem a partir de seus
multiplos modais de transportes e a relacéo
existente entre eles, a qual é responsavel
tanto por seu desenvolvimento histérico
quanto pela movimentacdo da economia
de toda regido através das exportacdes e
importacdes internacionais e nacionais, assim
como o transporte de passageiros de diversas
localidades, o que permite a continuidade do
desenvolvimento da regido de maneira positiva.




AREAS DE RISCO

Vitéria enfrenta desafios relacionados a areas de risco,
especialmente em funcéo de sua topografia acidentada e sua
localizag&o costeira. Devido ao relevo montanhoso da cidade,
existem vaérias areas de ocupacéo irregular em encostas e
morros. A ocupacao dessas areas pode aumentar o risco de
deslizamentos de terra durante periodos de chuvas intensas,
colocando em perigo as comunidades que vivem nessas
localidades. Os vales e fundos de vale também s&o areas
propensas a inundacdes e enxurradas durante temporadas
de chuvas mais intensas. A urbanizacdo seguida dessas
regides pode aumentar o risco de danos materiais e afetar a
vida das pessoas que moram nessas areas.

LEGENDA:

EQUIPAMENTOS DE SAUDE:
1. HOSPITAL SANTA RITA
2. HOSPITAL ESTADUAL DR. JAYME SANTOS NEVES
3. HIMABA
EQUIPAMENTOS DE EDUCACAO:
1. UNIVERSIDADE ESTADUAL DO ESPIRITO SANTO-UFES
2. INSTITUTO FEDERAL DO ESPIRITO SANTO-IFES
EQUIPAMENTO DE LAZER:
1. SHOPPING DE VITORIA
2. SHOPPING DE VILA VELHA
3. ESTADIO KLEBER ANDRADE
EQUIPAMENTOS VARIADOS:
1. PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA
2. CONVENTO DA PENHA

V/////| AREAS DE RISCO PELA DEFESA CIVIL

EQUIPAMENTOS URBANOS

A fim de entender a dindmica urbana presente na regidao Metropolitana de
Vitéria, o estudo compreende em analisar 0s equipamentos urbanos presentes no
recorte definido. Ao passo que a area estudada abrange um territério que conecta
diversos municipios e alguns tém uma relevancia mais significativa, foi feita uma
subdiviséo entre grupos de categorias, que compreendem uma selecao dos objetos
de carater regional que mais ganham destaque no meio em que estdo situados.
Logo, estes grupos séo:

e FEquipamentos de saude: Hospital Santa Rita, que € o maior hospital de todo
estado e € 100% destinado a tratamentos pelo SUS;
Equipamentos de educacé&o: Universidade Estadual do Espirito Santo (UFES)
campus de Goiabeiras;
Equipamentos de lazer: Com equipamentos de lazer de escala metropolitana,
identificamos os shoppings de Vitéria e Vila Velha, onde se localizam em suas
respectivas cidades, sendo os dois maiores de todo o estado; o Estadio Kleber
Andrade também faz parte por ser a Unica estrutura esportiva;
Equipamentos variados: A prefeitura Municipal de Vitéria foi selecionada, nao
s por ser um equipamento urbano, mas por também possuir ao seu redor um
conjunto de equipamentos; o convento da Penha, além de ser um dos cartdes
postais de Vila Velha e um dos principais pontos turisticos da regido, também
pPOSSui seu grande valor histérico, sendo um dos primeiros santuarios religiosos
do Brasil, com inicio de suas construcdes em 1558.

Concluimos que a maior parte dos equipamentos em sua escala metropolitana
se localiza na capital do estado, onde também contamos com a maior concentracéo
de renda e populagao da regido de hab/km?. Vila Velha e Cariacica também possuem
boa parte dos equipamentos, sendo municipios geograficamente vizinhos e que
se desenvolveram em conjunto com Vitéria apds seu periodo de industrializacéo,
trazendo uma necessidade de infraestrutura maior intermunicipal, e intramunicipal.
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LEGENDA:
RENDA MEDIA EM SALARIOS

MINIMOS POR AREA DE
PONDERAGCAO.

DE5A 10

MAIS DO QUE 10

Na perspectiva econbmica, segundo a renda média
de salarios minimos por area de ponderagéo, grande parte
da populacdo ganha entre 1 a 3 salarios minimos, tendo
ainda uma parcela consideravel representada nas margens
da mancha urbana no mapa em que esse rendimento é
menor, até um salario minimo. ldentifica-se também uma
aglomeracdao da populacéo de alta renda, ou seja, populacéo
que recebe em média 10 ou mais salarios minimos, préoximo as
orlas das praias, onde se tem maior especulacao imobiliaria, e
consequentemente a parte da cidade que sofre muito menos
com a falta de infraestrutura e precarizacao de moradia.

Em uma escala mais ampla, a renda média de saléarios
minimos por area de ponderacéo, reforca a questdo em que
a maior parte da populacéao recebe até trés salarios minimos.
Mormente, ainda que ha uma discrepéancia entre a relacao
das manchas das maiores para as menores rendas, ha
regides “aglomeradas” que apresentam de 3 a5 e de 5 a
10 salarios minimos, as quais a concentra-se na capital nas
partes frontais da ilha, ou muito préoximo também proximas
aos bairros de praias de vila velha .

Dentro de uma analise da situacdo econbmica das
cidades que formam a Regido Metropolitana da Grande
Vitéria, podemos perceber que:

e (Cariacica: A cidade de Cariacica ¢ voltada para o setor
terciario, comércio exterior e industrias.
Vitéria: O municipio de Vitéria € 0 que mais rende e
contribui para 0 aumento da economia do Espirito Santo.
Dessa forma, se apresenta na 162 posicéo entre as outras
capitais do Brasil em relacéo a participacdo no Produto
Interno Bruto (PIB) do Brasil.

Serra: A cidade de Serra se tornou a principal
influenciadora em relagcé&o ao desenvolvimento na regiéo.
Além de ter a primeira posicdo em relacdo as outras
cidades no indice que avalia o ambiente de negécios
em todo o palis.Serra constituiu-se nos Ultimos anos na
principal frente de expansdo econdmica e populacional
da Regiao Metropolitana. S&o relevantes as atividades
de comércio, atacadista e varejistas. Além de servicos
industriais, salde e educacéao.

Vila Velha: Vila Velha € um municipio fortemente urbano,
com mais de 99% da populacdo habitando em zonas
urbanas. Isso se reflete em sua economia: apenas 0,2% do
PIB vém do setor agropecuario. A renda per capita anual
é de R$22.605,19. (IBGE-2017).Além disso, a industria
€ a principal atividade econbmica, em que se destacam
0s polos de confeccdo dos bairros Gldria e Santa Inés,
a Industria de Chocolates Garoto e o setor portuario.Ela
possui 40 km de litoral, e tem a pesca marinha como
uma importante atividade, sendo praticada tanto de forma
artesanal como profissional. Ja a pesca continental nao
possui grande expressividade.

Viana: Viana apresenta uma grande extens&o em termos
territoriais, € composta por 60% de areas rurais, o que
colabora na economia da cidade. Em relacéo a producao

agropecuaria dentre os produtos estdo a banana, o café
e 0 gado que influenciam no mercado para a populagao.
Entretanto, o pilar econdmico da regido se da também
através da industria, do comércio e servicos.

(Fonte: Data Sebrae - 2018)




AGLOMERADOS SUBNORMAIS

LEGENDA:

I AGLOMERADOS SUBNORMAIS

As areas de aglomerados subnormais (regiées onde
existem ocupagodes irregulares, em terrenos povoados por
invasao ou provenientes de uso ocioso) sédo identificadas
em regides de morro e mais distantes da faixa litoranea. O
Estado do Espirito Santo se encontra em segunda posi¢do em
relacdo aos estados com maior proporcdo de aglomerados
subnormais do pais.
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SINTESE
ESCALA INTERMUNICIPAL

LEGENDA:

— — LINHA FERREA

— — DELIMITACOES NATURAIS FiSICAS
I FLuxos HiDRICOS

RIO SANTA MARIA COMO DEFINIDOR
DE PAISAGEM

- BARREIRAS DEFINIDAS PELO
DESENVOLVIMENTO URBANO

FLUXO VIARIO

ﬁ TRANSPOSICAO DE BARREIRAS

FORCAS DE CRESCIMENTO
INDUSTRIAL

NN\ AREAS DE CONFLITO ENTRE BORDAS
|| AREAS DE POTENCIA INDUSTRIAL
I FAIXADE ACUMULO DE RIQUEZA

I REGIOES DE SURGIMENTO POR
NECESSIDADE

A representacdo de todos 0s conceitos e
dados que foram pontos de esclarecimento para a
anadlise da area de estudo, por fim, se demonstrou
necessaria como uma leitura ampla e sintética. O
mapa desenvolvido gera uma impressao de leitura
territorial de todos os dados conjuntos e mesclados
com uma analise critica socioecondmica da escala
apresentada. A llha de Vitdria, como protagonista
que se dispbe no centro do desenho, explicita
também a forma de como esse tracado natural
do desenvolvimento urbano e seus “detritos” se
solucionam (ou tentam) diante do terreno acidentado
que ordena areas residuais para esse crescimento.

O acumulo de riqueza como de praxe em
regides litorAneas, se entende principalmente
perto dos fluxos hidricos, como o mar, € em partes
ao desenvolver do Rio Santa Maria. Este por sua
vez divide as margens também com areas de
transposicdo de barreiras tanto para o fluxo de
pessoas, tanto como rodoviario, servindo como
facilitador da logistica industrial da regido. Logo,
dentro desse contexto, a industria com o seu grande
potencial dentro da regiao metropolitana, faz com
que a histéria de seu desenvolvimento se fizesse
de grandes barreiras urbanas, instrumento de
paisagem para definicdo do desenho do territério,
uma vez que estruturas como o porto de tubaréo,
de Vitéria e Vila Velha, e o aeroporto (em suas
devidas proporcdes) tomam grande espaco dentro
do contexto da cidade.

Todas as estruturas que entdo rodeiam a
ilha de Vitéria, também sé&o ligadas por um grande
anel de fluxo viario que além de realizar a fungao
de conectar todas as regiées dos municipios com a
capital, promove a certeza do conflito que todo esse
espaco entende diante das areas de preservacéo
ambiental ou delimitacfes naturais como barreiras
fisicas (que seria 0 caso do mangue do Rio Santa
Maria). Algo que se torna comum no territorio,
uma vez que pelo crescimento de ocupagao mais
espontanea, para longe da ilha, isso foi um sistema
definidor do tracado, tanto do desenvolvimento,
guanto de como séo os conflitos que a regido
enfrenta mais severamente hoje, justamente por
todas estas bordas constantemente conflituosas
entre si.

Em suma, concluimos nessa etapa de
analise que a escala que define o desenho, exprime
o conflito natural entre 0 meio fisico, o crescimento
urbano com o processo histdrico, junto do potencial
industrial das regides. A ilha de vitoria é consumida
por todas estas bordas que, entre os conflitos,
demonstram a necessidade do entendimento do
que vem além do foco na capital do estado, e como
essa influéncia se liga e pode fazer jus ao desenho
e desenvolvimento da regido como um todo. Para
entender por exemplo como funcionam os principais
modais de transporte que sdo tracos definidores
nesse contexto urbano, e no futuro em uma escala
mais aproximada no momento das diretrizes.
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ESCALA METROPOLITANA

A partir do estudo do contexto da ilha de Vitéria e 0os municipios em seu
entorno, a equipe identificou a necessidade de um entendimento da relagédo da
capital capixaba com o seu entorno da regido como um todo. Sendo assim, a equipe
toma como metodologia a analise da Regido Metropolitana de Vitdria, afastando-se
da escala previamente elaborada, buscando entender quais sdo os Municipios que
compbem toda esta estrutura, assim como suas relagdes inter-municipais e inter-
regionais a partir de topicos que serdo abordados adiante.




MACROZONEAMENTO

LEGENDA:

B ACROZONA DE QUALIDADE
AMBIENTAL URBANA

B MACROZONA DE DINAMIZAGAO
URBANA

B AcrozoNA DE MOBILIDADE
URBANA

Para compreender a escala abordada até o
momento, conjuntamente com os temas armazenados
em dados como pontapé inicial para anélise das
primeiras problematicas da regiao na escala até entéo
definida, a regido metropolitana da grande vitéria dispde
de um macrozoneamento regulamentado pelo PDUI
(plano de desenvolvimento urbano integrado) no ano de
2017, que abrange fortemente e consegue compreender
majoritariamente questdes que sdo infimas aos temas
apresentados como dados. As trés macrozonas que
abrangem toda a RMGV se exprimem nos seguintes
pontos:

1. MACROZONA DE  DINAMIZACAO — URBANA
ldentifica porcdes do territdrio metropolitano que
englobam equiparmentos e infraestruturas essencials
ao desenvolvimento econdmico da RMGV. O objetivo
principal desta macrozona é integrar regioes que
condlicionam e/ou poderdo condicionar o desenho
do lterritorio metropolitano, com impactos sobre os
mais diversos aspectos da vida cotidiana na RMGV.
MACROZONA DE QUALIDADE AMBIENTAL E
URBANA Considera os elementos da morfologia do
territorio, de forma a incorporar e conectar as dreas de
Interesse ecologico, ambiental e paisagistico, a rede
hidrogrédfica e dreas ambientalmente vulnerdaveis
dentro do tecido urbano e rural. O objetivo principal
aessa macrozona é qualificar e requalificar o territorio
metropolitano, através da criacdo de uma rede de
dreas naturals fundamentais para o funcionamento

ecologico do territorio, melhorando a qualidade da
dgua, a qualidade do ar e a qualidade de vida dos
claadaos.
MACROZONA DE  MOBILIDADE  Incorpora a
Infraestrutura rodoviaria, ferrovia, ciclovia e a rede
hidrogréfica, considerando ainda intervencdes
vidrias previstas em curfo prazo, alem das
ligacoes necessdrias que foram identificadas e
que necessitam de estudos para aefinir o tracado
apropriado. O objetivo principal dessa macrozona é
aefinir o conjunto de vias que constitui a infraestrutura
basica de conexdo fisica da RMGV, responsadve/
por viabilizar grande parte dos deslocamenios
cotidianos de pessoas e mercadorias na metropole.
FONTE: Governo do estado do Espirito Santo. Plano
de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido
Metropolitana da Grande Vitéria,2017. Acesso em: 28
de Julho de 2023.

Experimentamos entdo, um entrelaco diante
informacdes das macrozonas ja definidas e
desenvolvidas pelo governo do estado conjuntamente
com o instituto de pesquisa Jones dos Santos Neves e
o COMDEVIT, e desta forma percebemos um avango
nas definicbes do que pudemos tatear no trabalho e

das

da maneira como as zonas exprimem uma relacao de
analise que deve ser muito mais ampla, uma vez que o
entendimento da relac&o pode ser feita ao longo de toda
a regiao, colocando as equiparagdes mais amplas em

jogo do entendimento do plano urbano como um todo.
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DENSIDADE

LEGENDA:

0-15 HAB/KM?
15-20 HAB/KM?
20-50 HAB/KM?
50-100 HAB/KM?
100-200 HAB/KM?
200-500 HAB/KM?

ACIMA DE 500 HAB/KM?

A partir dos mapas estudados pelo IBGE, é possivel observar a existéncia de
uma maior ocupacao populacional nas proximidades diretas da llha de Vitéria, com
destaque para as regides de Cariacica proximas a BR-262 e BR-101, assim como as
ocupagdes no Municipio de Serra. Aléem disso, é notavel que quanto mais afastado do
litoral e das estruturas urbanas de escoamento, menor a densidade, salvo excecoes.
Isso € ainda mais presente por conta das grandes barreiras naturais/geogréficas,
gue limitam o crescimento da populagcéo em direcdo ao interior. A densidade ainda
ressalta a renda, uma vez que estas sdo completamente correlacionadas , conforme
mostraram os mapas. A relacdo acontece entre as areas mais adensadas, que
geralmente também possuem maior renda média e estdo sempre proximas a cidade
de Vitéria,mostrando assim a existéncia de uma hierarquia municipal na regiéo.
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REDES URBANAS

LEGENDA:
m RODOVIAS
= PRINCIPAIS RODOVIAS:

BR101 - RODOVIA LONGITUDINAL
LITORANEA NORTE-SUL

BR262 - RODOVIA TRANSVERSAL ENTRE ES
E MG QUE CHEGA ATE CORUMBA, MS

A Regido Metropolitana de Vitéria conta com
a presenca de duas das principais rodovias que
atravessam o pais. S&o elas a BR-262, que chega
até Corumbad, na divisa com a Bolivia, e a BR-101,
que se estende até o Rio Grande do Norte. Por
serem rodovias de conexdo e de rotas de saida da
producéo, tanto para o mercado interno quanto para
0 externo, sé@o consideradas corredores logisticos
estratégicos. Estas rodovias s&do importantes,
principalmente, pela conexdo com a estrutura do
complexo portuario capixaba. O Espirito Santo é o
quarto estado brasileiro com maior movimentacéo
portuaria, e garantir o escoamento da producao
antes e ap6s a chegada no porto é fundamental.

Também se destacam as Rodovias Estaduais
ES-010, que conecta todo o litoral capixaba, a ES-
060 e a ES-080, pelo denso fluxo de movimentacao
de veiculos de carga e passageiros. Ainda é possivel
perceber que as linhas viarias se concentram
sentido a capital, Vitdria, permitindo maior acesso
do resto do estado, principalmente por conta da
maioria dessas vias permitirem a passagem pelas
regides serranas do Espirito Santo.

Aregiao ainda se destaca pela presenca de
importantes ferrovias, sendo elas a Ferrovia Centro-

Atlantica (FCA), que é o principal eixo de integracao
entre as regides Sudeste, Nordeste e Centro-Oeste
e destaca-se como uma rota importante para o fluxo
logistico de carga geral, por meio de suas conexdes
com outras ferrovias, permitindo acesso aos maiores
centros consumidores do pais. Suas principais rotas
de transporte sdo a rota de gréos e fertilizantes
pelo corredor Centro-Leste do Terminal Integrador
Araguari ao Porto de Tubaréo e a rota de gréos pelo
corredor Minas-Bahia Pirapora ao Porto de Tubaré&o.
Outra ferrovia importante é a Estrada de
Ferro Vitéria a Minas (EFVM), que é uma concessao
da Vale junto ao Governo Federal. Ela é interligada
a Ferrovia Centro-Atlantica e passa pelos estados
de Minas Gerais e Espirito Santo, sendo uma das
principais ferrovias do mundo e se destacando por
ter os melhores indices de produtividade, e por
ser uma das unicas que mantém o transporte de
passageiros no Brasil. Algumas de suas principais
rotas de transporte sdo a de Intendente Céamara
e Ouro Branco para a regidao de Belo Horizonte e
por fim para o Porto de Tubardo com produtos
siderurgicos e a rota de Costa Lacerda e Grande
Belo Horizonte a Aracruz, com celulose e madeira.




ESTRUTURAS URBANAS

As estruturas viarias conectam-se com
outras estruturas de escoamento, como 0s portos e
aeroportos presentes na regiao. Nas proximidades da
Regido Metropolitana é possivel identificar 4 portos,
sendo dois deles um pouco menores: Porto de Ubu,
em Anchieta, logo abaixo de Guarapari, responsavel
pelo embarque de minérios de ferro; e Porto de Barra
do Riacho, em Aracruz, acima da RMV, responsavel
pelo transporte de celulose. Os outros dois portos
apresentam maior atuagao na escala Nacional, sendo
eles o Porto de Tubardo, em Vitéria, € o Porto de
Capuaba, em Vila Velha. O porto de Vitéria sendo
maior € mais recente, apresenta infraestrutura de
ponta responsavel pelo transporte graneleiro e de
minérios e diversas outras atividades. O porto em Vila
Velha é mais antigo e teve um carater importantissimo
na formacdo da cidade, com atividades de

LEGENDA: armazenamento de gréaos e producéo offshore.
s FERROVIAS Outro aspecto a ser considerado estd na
presenca do Aeroporto Eurico de Aguiar Salles,
Q( AEROPORTO DE VITORIA - EURICO AGUIAR localizado em Vitéria, que contribui para o escoamento
SALLES

de cargas, assim como um forte ponto de transporte

1 PORTO DE TUBARAO de passageiros, com vOO0s nacionais e internacionais.

2. PORTO DE CAPUABA, VILA VELHA
3. PORTO DE BARRA DO RIACHO

4. PORTO DE UBU

k>
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AMBIENTAL

LEGENDA:

- CORREDORES ECOLOGICOS

- UNIDADES DE CONSERVACAO
- MANGUE

B RPPNS

I COMUNIDADES TRADICIONAIS

PARQUES URBANOS

A Regiao Metropolitana da Grande Vitéria

possui diversas relacdes ambientais importantes.
Esses elementos contribuem para a preservacéo da
biodiversidade, dos ecossistemas e da qualidade
de vida dos habitantes da regido. Sete tipos de
questdes ambientais foram observados, sendo elas:

Corredores Ecoldgicos: areas de ligagao entre
fragmentos de ecossistemas naturais, permitindo
acirculacéo dafaunae a dispersédo de sementes.
Esses corredores s&o importantes para evitar
0 isolamento de populacbes de animais e
plantas, e promover o intercambio genético
entre eles, contribuindo para a conservacéo da
biodiversidade.

Manguezais: 0s manguezais s8o ecossistemas
costeiros caracteristicos da regido, constituidos
por areas Umidas. Abrigam varias espécies de
fauna e flora e sdo essenciais para a reproducao
de muitas espécies marinhas. Além de possuir
valor cultural para a regiao, sendo importante na
economia de subsisténcia de diversas familias.
Unidades de Conservacdo: Existem diversos
tipos de conservacao, como parques estaduais
€ municipais, que visam proteger as areas
naturais e promover o ecoturismo e a educacao
ambiental. Essas areas oferecem oportunidades
de contato direto com a natureza e valorizacéo
da biodiversidade local.

Reservas Ambientais: Além das unidades de
conservacgédo, algumas areas de protecao
ambiental e reservas particulares do patriménio
natural (RPPNs) também contribuem para a

preservacao da natureza na regido. Essas areas
possuem restricdes para garantir a conservagao
de seus recursos naturais.

Comunidades Tradicionais: A RMGV abriga
comunidades tradicionais, como pescadores,
quilombolas e indigenas, que possuem estreita
relacdo com o meio ambiente e desempenham
importante papel na preservacdo de saberes e
praticas sustentaveis.

Parques Urbanos: Os parques urbanos sé&o
espacos de lazer e recreacdo que também
possuem relevancia ambiental, contribuindo
para a melhoria da qualidade do ar, reducao das
ilhas de calor e promocéo da biodiversidade nas
cidades.

Essas relagbes ambientais tém papel
fundamental na protecdo dos recursos naturais
da Regidao Metropolitana da Grande Vitoria e
na promocao da convivéncia harmoniosa entre
desenvolvimento urbano e preservagdo ambiental.




SINTESE
ESCALA METROPOLITANA

LEGENDA:
. FAIXA DE ACUMULO DE RIQUEZA
- BARREIRA NATURAL
- CENTRALIDADE
ZONA DE CONFLITO
PRINCIPAIS RODOVIAS

FERROVIA

A PORTOS

A compreensio principal do estudo apés passar de uma escala mais
aproximada, utiliza de um entendimento de um contexto geral, que traz a consequéncia
de informacdes menos precisas em relacéo ao espaco (pela necessidade de abordar
uma extensdo de terra maior). Nos faz perceber que sendo na escala intermunicipal,
ou na escala metropolitana que compreende a regido metropolitana inteira, as
relacdes se demonstram equiparaveis em ambos 0s estudos, em termos de conflitos
e exemplificacGes de problematicas demonstradas.

A regido metropolitana, inserida na parte central do estado do Espirito Santo,
traz uma mancha de centralidade que anteriormente foi o foco de estudo da escala
2, logo experimentamos em uma escala maior a mesma relagdo de um desenho de
desenvolvimento urbano em conjunto com a formacéao fisico ambiental, que sofre
dos limites naturais como definidores do desenho e de fluxos principais das rotas de
rodovias e ferrovias por exemplo, assim definindo como se situam os ativos industriais
de portos e aeroportos que acompanham esse escoamento que corre Brasil adentro.

A sintese da escala 1 demonstra que a regido do macico urbano, por mais
que inserida e bem desenvolvida em torno da ilha de Vitdria, sofre do conflito entre
0 meio natural e a modificacdo do homem, principalmente pela regido das serras
capixabas que “espremem” e limitam esse crescimento para a direcao do mar.

A traducéo das escalas, portanto, acaba sempre sendo uma equiparagéo
da dimensao dos conflitos registrados entre os principais definidores de espaco do
tracado urbano, e da potencialidade que o homem explora, ou pode explorar. Deste
modo, ambas escalas, estudos, niveis de informacdo € compreensao, conversam
de maneira que no tracado da Regidao Metropolitana da Grande Vitéria, o que se
entende principalmente é a raiz e matriz dos problemas observados.
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E e I Ve ¢ definitivamente a escala do homem que experimenta diretamente o0 espaco e a
i . infraestrutura urbana. Deste modo, ao perceber que existe uma correlacao entre os
i espacos e problematicas territoriais de toda a regiao definida na Escala Intermunicipal,

. ' e que isso surge de um estudo dentro da sintese da mesma escala (que entremeia
as regides de preservacdo ambiental, enquanto acompanha os principais fluxos de
transporte e também de desenvolvimento urbano) definimos um arco de influéncia
para entender como isso define a replicacio destes cenarios, e de que maneira essa
reproducao influéncia na resolucéo de que um estudo capaz de compreender o todo

Bt~

de uma regido seleta, também compreende o todo de uma regiao ainda mais ampla,
pela identificacdo de um exemplo comum que é identificavel (em suas devidas
proporcdes e contextos, em todo o territério).

i-/-/'n‘- L ""l
TR

Os arcos de interesse entdo representam recortes passiveis de receber

esse mesmo nivel de estudo, e refletem um pensamento inicial, partido do estudo
LEGENDA: mais amplo da regido, uma vez que a abordagem e inicio de solugdo dos principais
conflitos urbanos que acometem a regido ampliada, esta pode ser entendida e

H ARCO METROPOLITANO , B . , ,
identificada em todos os outros recortes. Esse arco visa descentralizar o atual eixo

== == AREAS DE INTERESSE DO ARCO de desenvolvimento da regido, assim como reduzir a negligéncia com as estruturas
ambientais em seu meio e as relacionando melhor com a cidade.
o o o o EIXO DE DESENVOLVIMENTO A regido de estudo selecionada, compreende o sudoeste da ilha de Vitéria, e

W\ AREAS DE INTERESSE parte dos municipios de Cariacica e Vila Velha. Aborda um né importante do encontro

de modais de transporte, estruturas de industria, fisico ambientais, e também
ZONA ESCOLHIDA histéricas, dando inicio a terceira escala do estudo.

ESTRUTURA AMBIENTAL EM DE-
SENVOLVIMENTO 63
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ESCALA DIRETRIZES

Com o entendimento das duas escalas até entdo discutidas, assim como
a decisdo de aproximacdo na interseccdo entre Vitéria, Vila Velha e Cariacica,
€ elaborada uma nova escala, a qual visa compreender as relagcdes urbanas,
incongruéncias e possiveis solucdes para a regido. Dessa maneira, nessa escala
serdo analisadas questdes voltadas para a histéria do local, suas relacdes de uso e
ocupacao e sua contextualizacdo urbana, identificando as problematicas e diversas
nuances presentes na regido de uma maneira mais tatil e aproximada. Por fim, nesse
mesmo recorte, sera elaborado um plano geral de atuac&o, ao qual ja prepara a
equipe para a realizacéo dos projetos individuais.




HISTORICO AMPLIADO

LEGENDA:

ANOS DE CONSTRUGAO DOS ATERROS
1830

1860

1910-1930

1960-1970
A PARTIR DE 1970
ANOS DE OCUPACAO DO TERRITORIO
B 1550
1895
1910-1930
1940-1960

1960-1970

Para entender um pouco melhor a regido
definida pela Escala Diretrizes, o grupo estabelece
um novo estudo sequencial sobre o processo de
formacao historico, focando porém, nas regides
imediatas da escala em evidéncia € em seu
processo de expansdo urbana, principalmente nas
relacdes que os aterros tiveram na consolidacao do
meio urbano, acdes as quais influenciam até hoje
nas relagdes dos individuos com a cidade.

Em 1551 surgem os principios do que seria

conhecido como a cidade Alta no Centro Histérico
de Vitdria, essa ocupacao foi feita sem planejamento
prévio. Isso ocasionou na ocupacdo de regiao
alagadica, que seria aterrada em 1830 para ajudar
a populagéo em risco, tornando-se a atual regiao e
entorno do Parque Moscoso, um parque historico da
regiao.
Emtornode 1860, sdo efetuados os primeiros projetos
de aterros. O aterro desse periodo foi realizado no
intuito de facilitar o acesso a cidade alta a partir da
travessia nautica. Essa forma de expansao foi um
dos principios para o plano de aterros que ocorreria
a partir de 1895.

Com a formulacado do plano de aterros em
1895, Vitdria passou por um enorme crescimento
populacional, porém, os aterros levariam tempo

para sua concluséo, o que acarretou na ocupagao
das encostas do que viria a ser o Parque da Fonte
Grande, além de pequenas ocupagdes nas margens
de Vila Velha. Os primeiros aterros surgem apenas
em 1920, em direcédo a regido costeira, ocupando
a regido adiante do Forte Sao Jodo. Nesse mesmo
periodo, além do crescimento em Vila Velha, surge
a Primeira Ponte (Florentino Avidos), a qual contribui
para a ocupacao da llha do Principe e a regido de
chegada da capital, atual Alto do Santo Antonio.

O ano de 1940 foi marcado pelo surgimento
do porto de Capuaba, em Vila Velha, contribuindo
para o surgimento de industrias na regido de
Cariacica e Vila Velha. Nesse mesmo periodo, Vitéria
crescia nas extremidades da Fonte Grande.

Em 1960, surge o aterro que conectaria a
ilha de Vitéria a llha do Principe, junto da construcao
da Segunda Ponte em 1970, o que contribuiu no
surgimento de grandes estruturas na regiéao.

De maneira geral, pode-se perceber que
no processo de formacédo da cidade, a Baia de
Vitéria apresentou papel estruturador na expansao
da cidade, porém, a mesma era tratada como
uma estrutura limitadora para essa expanséo, por
isso a criacdo dos aterros foi fundamental para o
desenvolvimento da cidade e de suas relagoes.
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USO DO SOLO

LEGENDA:
HABITACIONAL
SERVICOS
COMERCIAL
INSTITUCIONAL
INDUSTRIAL

ESPACOS LIVRES PUBLICOS

Através da anélise do uso e ocupacao do solo na regido de
recorte do estudo, o grupo identificou que a maior parte das moradias
se encontram mais afastadas das margens do rio, se implantando
entdo em regides onde a topografia passa a ser mais acidentada. Boa
parte dos usos as margens do rio Santa Maria (no recorte apresentado)
sao industriais, voltados ao trafego ferroviario e maritimo, contendo
os portos de Vitdria e Vila velha e parte da malha ferroviaria com suas
estruturas de apoio.

Diferentemente de Vila Velha e Cariacica, que tém as margens
quase completamente ocupadas pelos usos industriais, Vitoria, apesar
de também ter o porto na margem, ainda possui outros equipamentos
gue ocupam esse espago, assim como o Sambddromo (Sambéo do
Povo), o terminal rodoviario da cidade, o centro esportivo, e ainda
alguns comércios e habitacdes.Nas cidades de Cariacica e Vila
Velha, a distribuicdo de usos de comércios, servi¢cos e habitacdes se
da de forma igualitaria, ambas localizadas em regides mais afastadas
da beira do rio, enquanto a maior parte das moradias, se encontram
em regides de terreno mais acidentado ou em morros, € 0S COmercios
se localizam em regides cuja topografia € menos acidentada.
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RELACAO CHEIOS E VAZIOS

LEGENDA:

- CHEIOS
I vazios

Assim como mencionado no mapa de uso € ocupacao do solo,
0 mapa de cheios e vazios mostra, de forma mais clara, a dimenséo
dos grandes equipamentos que margeiam o Rio Santa Maria, sendo
eles relacionados as atividades portuarias, as atividades ferroviarias,
ou mesmo aos grandes equipamentos institucionais e de servigos. O
contraste das cores exprime também o ensaio espacial de como ha
uma competicdo frequente e crescente entre as grandes estruturas
urbanas ou ocupacdes em lotes e 0s espacos vazios ou macicos de
vegetacéao.
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ESTRUTURAS URBANAS E PORTUARIAS

LEGENDA:
GRANEL SOLIDO
MULTIPLO USO

LOGISTICA OFFSHORE

GRANEL LiQUIDO

O Porto de Vitéria, dentro do contexto da terceira escala de estudo, ocupa
um espaco significativo no tragado urbano da regido e delimita como a relagao da
cidade se desenvolve, principalmente com as estruturas fisico-ambientais do entorno.
E destacado como complexo portudrio que desempenha um papel fundamental
no contexto nacional e internacional, tendo uma localizag&o estratégica ao longo
da costa leste brasileira, o porto exibe uma infraestrutura de vanguarda, incluindo
terminais especializados para diversas categorias de carga, tais como granéis
solidos, minérios e produtos agricolas, contéineres e petréleo, que sao distribuidos
entre as duas margens do rio, criando inclusive um espaco de reclusdo de uma
area industrial completamente fechada para a cidade. Além disso, sua capacidade
de receber navios de grande porte devido a profundidade de suas aguas de até
14 metros reforca sua posicdo como um centro logistico vital para a regido e como
elemento-chave no desenvolvimento econdmico local.

O Porto de Vitéria, assim, representa um elo fundamental na cadeia de
transporte de mercadorias do Brasil, desempenhando um papel preponderante na
configuracéo urbana e arquitetbnica da cidade e da regifo circundante. Entretanto,
justamente por desempenhar este papel de grande importancia no contexto nacional,
com todas as ligacbes que se fazem necessarias em terra para criar um tramite de
escoamento de toda a mercadoria que entra e sai da regido, o porto faz com que
a cidade, e principalmente a regiao historica do centro de Vitdria dé as costas para
o rio, e se feche para uma relacédo da populacdo com a as margens do rio e com 0
recurso ambiental e histérico que é explicito no momento em que ha a percepcao
que mesmo com o porto ativo para empresas do setor privado, as docas localizadas
na area central sdo abandonadas e pouco preservadas ou tem uso 0Cioso em sua
maioria. A estrutura portuaria toma grande parte das porcdes de terra das margens
que poderiam fazer esta conexao da cidade também no lado de Vila Velha onde ha a
questdo ambiental ainda mais fragilizada por se tratar de uma regido de manguezal,
junto com a populacdo também marginalizada pelo descaso do crescimento

acelerado da cidade.
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CORTES DO TERRENO
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SINTESE URBANA

LEGENDA:

1- Rodoviaria de Vitéria

2- Centro esportes

3- Sambodromo

4- Cais das barcas

5- Santuério Basilica de Santo Anténio
6- Porto de Vitéria

7- Hospital Santa Casa de Misericérdia
de Vitoria

8- Catedral Metropolitana de Vitéria

9- Centro Cultural Sesc da Gldria

10- Forte Sao Jo&o

11- Hospital Sdo Lucas

12- Museu da Vale + Museu do café +
estacao leopoldina

13- Hospital Estadual de Vila Velha

14- Terminal Rodoviario de Sdo Torquato
15- Estacéo ferroviaria Pedro Nolasco

Grandes estruturas urbanas
Linhas férreas
Areas de risco
Vias Primarias

Vias secundarias
Vias Terciarias

Buscando entender melhor as relacdes urbanas na escala, é realizado um
estudo conjunto em que, através da sobreposicdo dos dados, € possivel realizar
uma leitura ampla da situacdo da regido. Nela, observamos como as principais
avenidas percorrem e rasgam grandes fluxos pelos bairros: A partir do forte de S&o
Jo&o; pelo centro histérico de Vitéria conectando-se com Cariacica e Vila Velha
através da Primeira e Segunda Ponte; a ultima culminando na ponte Gov. Gerson
Camata, que se estende a alga de acesso a 262... Demarcando paisagens como
por exemplo a divisa entre Vila Velha e Cariacica. Além disso, vale ressaltar como o
tracado dessas avenidas foi acentuado pela sua proximidade com o porto de Vitéria
e Vila Velha, assim como as estruturas da Vale e as ferrovias, ocupando grande parte
das margens dos trés municipios. A falta de acesso as margens é ressaltada pela
auséncia de espacos livres que além de formar respiros pela cidade, integram os
bairros e estruturas de forte potencial, tendo em vista que 0s espacos existentes se
concentram majoritariamente na regidao central de Vitdria e quase nunca proximos a
baia e os outros bairros ou cidades.

Pontuamos como grande importancia, também préoximo as avenidas, 0s
equipamentos urbanos de maior porte, como a rodoviaria, 0 sambodromo, hospitais,
terminais ferroviarios e rodoviarios. Estes, mesmo que dentro de uma trama urbana
completa, ainda sofrem em questdes basicas de conexao com outros pontos da
cidade, por exemplo, mostrando que os grandes fluxos também se formam como
barreiras urbanas. Assim como as areas de risco, que em contrapartida de se
posicionarem em éareas centrais, se estabelecem, muito proximas as regides de
terreno acidentado ou sem estrutura, se afastando das areas mais centrais, criando
o dificil acesso e marginalizacdo de zonas residenciais.

79



@
w
Q@

o

o}

o}
@)

%
Q

C

o}
S

©

C

@
o

e

>
©

o

o}

o

©

S
@
>




=

L SN
ay =T

-

4
N
¢

— 2 AV AW A A5

e wil I T ——

. -

L-

S T i ——

R s e e

i Hl——
R ————

Florentino Avidos, a Primeira Ponte de Vitéria. (Foto autoral: Grigor Pugliesi

83



SINTESE
FSCALA DIRETRIZES

LEGENDA:

LINHA FERROVIARIA

TRANSPOSICAO

A\ AREAS DE RISCO

VEGETACAQ EXISTENTE

ZONA DE ESTRANGULAMENTO
OCUPACAO EM TERRENO ACIDENTADO

BARREIRAS URBANAS

IIEfRNZ]
7

ZONA DE SINGULARIDADE

O entendimento aproximado da regido
daterceira escala, nos faz buscar e refletir sobre
Como O processo da pesquisa de um territorio
ganha solidez no momento em que a diferenca
entre nivel de detalhes e compreenséao altera de
acordo com a quantidade de informacao que é
possivel se extrair de um mapa de acordo com
a sua abrangéncia. Logo, a sintese da Escala
Diretrizes retoma os conceitos definidos pelo
grupo no momento da certeza do recorte, e
reitera que a riqueza de indefinicées e conflitos,
pode direcionar o foco do trabalho para um
momento de definicbes e propostas.

O porto como protagonista da utilizacédo
do espaco nos dois lados do Rio Santa Maria,
cria a dualidade entre a nocao de conexao e
quebra dos fluxos de uma cidade e como ela
se desenvolve. As Zonas de estrangulamento
sdo a denotacao destes espagos pensados por
l6gica ou impensados pela necessidade que o
crescimento acelerado cria no desenvolvimento,
gerando em certos momentos ocupagdes de
risco em terrenos acidentados, e que muitas
vezes ndo possuem infraestrutura urbana minima
aceitavel. Os espacos deste recorte entdo, sdo
desenhados por estes delimitadores (O Porto e
as principais transposicdes que sao as pontes

Florentino Avidos e Principe, estruturas criadas
em detrimento do uso dorio) que fazem o territério
ser reconhecido pelas caracteristica que podem
ser compreendidas em outras localidades,
por se tratarem de conflitos urbanos “casuais”
no cenario geral da Regido Metropolitana da
Grande Vitoria.

Em suma, a escala 3 exprime a relacao
conflitante dos usos industriais/logistica com o
desenvolvimentotipicode umacidade, e grandes
barreiras ambientais que s&o deterioradas
constantemente por este fluxo de crescimento e
consolidacéo desordenado. O foco entdo muda,
o inicio do entendimento das necessidades do
territorio e a solugéo dos problemas iniciais com
propostas e diretrizes especificas para este
emaranhado complexo de questdes urbanas.
A necessidade de um entendimento a nivel
do observador que experimenta o cotidiano
e entende o que interfere diretamente ou
indiretamente, em uma relacdo préoxima ou de
interferéncia na trama urbana como um todo,
se faz necessaria e se d4 como tema do estudo
geral de o que as problematicas revelam, provam
e retomam a primeira vontade estabelecida pela
equipe como escopo do trabalho e decisédo da
cidade de estudo.
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SINTESE GERAL: PROBLEMATICAS

LEGENDA:

1- SAMBAO DO POVO

2- CENTRO CULTURAL CARMELIA

3- PONTE PRINCIPE (SEGUNDA PONTE)

4- ILHA DO PRINCIPE

5- ENTRADA PORTUARIA NA AVENIDA GETULIO VARGAS
6- ENTRADA PORTUARIA NA ILHA DO PRINCIPE
7- GALPOES DA CODESA

8- MERCADO CAPIXABA

9- ENTRADA PORTUARIA EM VILA VELHA

10- ESTACAO LEOPOLDINA

11- TONEIS ABANDONADOS DA VALE

12- PONTE FLORENTIDO AVIDOS

13- COBI DE BAIXO

14 -MANGUE X FERROVIA

A regido metropolitana da grande Vitdria apresenta um contexto
conturbado de probleméaticas que estéo ligadas diretamente em como todos
0s cidadaos podem e devem experimentar a cidade e o espaco urbano.
A Escala Diretrizes revela que estes problemas demonstram uma falta de
empatia em muitos momentos, do processo histérico e o valor histérico, como
instrumento a favor da populacéo. Portanto, como direcionamento principal
para a criacéo de diretrizes e propostas urbanas, definimos e reconhecemos
6 principais pontos que sfo percebidos em todos os momentos, e
exemplificados no mapa de localizacdo. S&o estes:

e Infraestruturas urbanas abandonadas e vazios urbanos;

e Desvalorizacio de patrimdnios historicos;

e Pouco acesso a orla do rio Santa Maria;

e (Contraste entre grandes estruturas e bairros periféricos;

e Auséncia de estruturas integradoras interbairros e intra cidade;
e Auséncia de espagos de lazer e integracéo urbana;

A area do recorte, que ¢é instrumento de leitura da Escala Diretrizes do
trabalho revela principalmente os pontos de descaso ao patriménio histérico
e ambiental, a pouca conexdo, acesso e entendimento do Rio Santa Maria
no tracado urbano, e a integracéo entre os bairros dos municipios (e entre
eles) gerando os contrastes das grandes estruturas, centralidades e bairros
periféricos.

Em um proximo momento de estudo que é definido por cada um
dos integrantes da equipe, estes problemas identificados sdo detalhados,
entendidos e solucionados da maneira como cada contexto pede.
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Sambé Povo. Descaso e aba Centro Cultural Carmélia abandon oﬁ/azio uano
(Prefeitura de Vitéria. SETURB) (Fonte: G1)

\ = - Y s k [T 3 : - e S i
Segunda ponte. Poucos acessos e desvalorizagdo do pedestre Ilha do Principe. Isolado e poucos acessos, além de perigoso
(Fonte: A Gazeta) (Fonte: FAVELAS - ES. X)

Galpbes da CODESA. Falta de acesso a orla e abandono
(Fonte: Everton Costa Goltara)

- 06

Acesso Porto de Vitéria. Barreira urbana para a llha do Principe
(Fonte: Street View)

Ilha do Principe. Patrimdnio abandonado e sem estrutura
(Fonte: Paul R. Burley)




Acesso ao Porto de Vila Velha. Falta de acesso a orla Primeira Ponte. Estreita, escura e perigosa. Um “dos poucos
(Fonte Street View) acessos a cidade (Fonte: Ipatriménio. SECULT) (Fonte: Street View)

A

Estacao Leopoldina. Patrimbnio abandonado e barreira urbana Cobi de Baixo. Ferrovia abandonada. Barreira urbana Restigio de Mangue. Conflitos com o meio urbano
(Fonte: G1) (Fonte: Agéncia de Noticias das Favelas) (Fonte: Street View)




ZONAS DE INTERESSE DE ACAO

LEGENDA:

“..." AREAS DE INTERESSE DO ARCO

eeses EIXO DE DESENVOLVIMENTO
- ESPACOS LIVRES

I PROPOSTA DE OCUPAGAO
== == RECORTE DE PROJETO

m = ABRANGENCIA DE PROJETO

Apds o estudo da Escala Diretrizes, para definir um plano de
acao, sdo definidas algumas zonas de interesse com possibilidade
de atuacao. Estas zonas sao estabelecidas de modo a abranger as
grandes estruturas como o porto, 0 Sambddromo, as regides da Vale,
atravessia da Segunda Ponte, a rodoviaria e outros. Além disso, todas
essas se relacionam diretamente com a Baia de Vitéria e as estruturas
de escoamento, como a linha férrea e vias arteriais e rodovias.

A partir da definicao dessas zonas, identifica-se anecessidade

da proposicédo unificada das zonas propostas, cujas relacdes
urbanas n&o podem ser descartadas.
Dessa maneira, € desenhada uma area de acédo imediata, a qual
define regides para a realizagao do plano. Essa area € definida pelo
desenho viario e as grandes estruturas e equipamentos urbanos no
local.

Com a éarea de atuacdo definida, é tracada uma regido de
projeto a qual permita a contemplacdo do perimetro de estudo
elaborado. Além disso, se estabelece uma regido ampliada que é um
estudo de estimativa da influéncia e abrangéncia imediata causada
pelo impacto positivo do projeto.
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DIRETRIZES

LEGENDA:

H TRAVESSIA DE PEDESTRES

——— EIXOS VIARIOS DE ESTRUTURACAO URBANA

— = SISTEMA HIDROVIARIO

N\ AREA DE APOIO MARITIMO

- AREA DE REQUALIFICACAO INTERMODAL

I AREA DE REESTRUTURACAO E INTEGRACAO COM A ORLA

I AREA DE INTEGRAGAO CENTRO/CANAL

I AREA DE REQUALIFICACAO URBANA/AMBIENTAL

I AREA DE REVITALIZAGAO URBANA
REESTRUTURACAO DA ILHA DO PRINCIPE

AREA DE ARTICULACAO E TRANSICAO URBANA

Com as zonas de acéo e o recorte da area definidos, sao elaboradas
diretrizes gerais para a area, que contemplam propostas de integracdo dos
diversos momentos do recorte estabelecido, setorizando assim, os recortes
de propostas gerais a serem realizadas. Dentre algumas dessas acgdes
estdo: a diretriz de integracdo da area central com o canal de Vitéria, e a
diretriz de reestruturacédo da Ilha do Principe. Outra questdo abordada ¢ a
setorizagao de areas de reestruturacéo e integragao com o canal, que seriam
regides atualmente indicadas pela presenca de grandes estruturas urbanas
como 0 Sambdédromo e o Porto de Vitéria, que hoje sdo configuradas e vistas
como grandes barreiras urbanas, em meio a estruturas de passagem, que
descaracterizam a potencialidade que ha nestes locais diante da trama e da
problematica urbana que é identificada.

Ademais, as areas de revitalizacdo urbana e areas de renovacao
do tragado urbano e qualidade ambiental, s&o respectivamente, o trabalho
de consolidagdo de estruturas urbanas existentes e/ou proposicoes das
mesmas, assim como areas proximas as estruturas ambientais com intencéo
de contencdo e requalificacdo de seus usos atuais. Junto dessas propostas,
de maneira a articular as diretrizes, sado elaboradas areas de articulacéo e
transicdo urbana, marcada por seu carater de conexao entre os espacos da
cidade, com potencial de acdo de usos menores.

Outro aspecto de integracéo, seriam as diretrizes modais, que atuam
na relacéo dos fluxos dentro de Vitéria e seus municipios de conexdo direta.
Essas diretrizes sao definidas pela proposicdo de uma nova travessia de
pedestres, articuladas junto de um novo projeto de apoio a navegagao,
salientados por um novo desenho de um sistema aquaviério integrado, o qual
deve atuar diretamente na regido de requalificacdo intermodal, em que estao
presentes estruturas de apoio para sua proposi¢ao.
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PROPOSTAS

LEGENDA:

NN\ EXPANSAO DA ORLA
INTEGRACAO ILHA DO PRINCIPE
APOQIO ILHA DO PRINCIPE
REESTRUTURACAO DO SAMBODROMO
OCUPACAO MISTA
INTEGRACAO COM O MANGUE
PARQUES
PONTOS DE ARTICULACAO
PARQUE ALAGAVEL

NOVAS TRANSPOSICOES

. EXPANSAO DO PORTO

1- NOVO PORTO

2-PARQUE DO PRICIPE
3-TERMINAL INTERMODAL

4- SAMBAO DO POVO

5- MARINA PUBLICA

6- INTEGRACAO COM O MANGUE
7- HABITACAO SOCIAL

8- NOVA ESSO

9- CENTRO DE ARGOLAS

10- TRAVESSIA DE PEDESTRES

A partir das diretrizes, tendo como objetivo
geral a integragcdo do recorte, incentivando a
descentralizacdo do centro histérico de Vitoria,
assim como a ampliacdo de seu meio urbano
através da ocupacédo e novas relagdes da baia, o
grupo estabelece algumas proposicdes que atuam
diretamente sobre as diretrizes propostas. Tendo em
vista que o canal é objeto definidor da paisagem para
a regiao, a primeira questao seria trata-lo nao como
uma barreira, e sim como uma estrutura articuladora
do sistema de projetos, assim, € proposto uma
expansdo da orla que contorna essa area da ilha
de Vitdria, de maneira a ligar todas as grandes
estruturas da regido, articulando o centro e o porto
com a rodoviaria, o Centro Esportivo Tancredao
Neves, e 0 Sambdédromo, assim como o0s bairros de
seu entorno.

Ha a intencéo da realocacdo da empresa
Flexibras para a outra margem do rio Santa Maria,
que ird trabalhar conjuntamente com as outras
estruturas do porto na margem de Vila Velha. Logo a
area proveniente dessa modificacdo, resulta em um
espaco amplo de desenvolvimento para o plano de
reintegracao e reestruturacao da ilha do principe (1),
conjuntamente com toda a renovagéo e redesenho
do porto histérico de Vitdria (2), que com as docas
com uso ocioso demonstram area potencial para
a aproximacéo e conexao da metrépole com o rio.
Por conta da amplitude do plano, ha a necessidade
de atuar em pontos estratégicos, definindo
propostas gerais e estruturadas, salvo as diretrizes
citadas anteriormente, algumas delas sédo: (3) a
reestruturacdo da rodoviaria € margem contraria

imediata em uma nova estrutura intermodal da
regiao; (4) a reestruturagdo do samboédromo de
Vitéria, também conhecido como Sambao do Povo,
assim como seu entorno viario e sua conexdo com
a travessia de pedestres presente nas diretrizes;
(5) a proposicdo de uma nova marina publica, com
estruturas de apoio maritimo e sua ligacéo através de
uma passarela ao Sambéao do Povo; (6) a ocupacao
de estruturas remanescentes da Vale para atuacgéo
na integracdo com o manguezal; (7) a reestruturagcao
das bordas entre Cariacica e Vila Velha, marcadas
pela reorganizacéo do Cobi de Baixo, assim como
suas relacdes urbanas com a estacao ferroviaria e
rodoviaria existente e a proposicdo de um parque
alagavel se relacionando com o mangue;(8) a
reocupacao e revitalizagdo do morro da Esso, regido
abandonada por conta de tonéis, que comprometem
0 solo e impedem sua ocupacao; (9) a proposta de
expansdo do porto de Vila Velha, complementado
pela integracdo com os bairros do entorno e a
promogao de novos Usos mistos.
O plano urbano geral define as diretrizes
e propostas que regulam e entendem como as
problematicas identificadas podem ser inicialmente
resolvidas e desmistificadas dentro de um cenario tao
complexo que a Escala Diretrizes propde. Portanto,
€ parte do projeto geral proposto pela equipe, o
desenvolvimento de seis destas areas potenciais,
por cada integrante, que entende como € possivel
resolver o terreno, em escalas cada vez menores,
compreendendo ainda as propostas e diretrizes
como um todo.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA

LEGENDA:
mmm—C|CLOVIAS EXISTENTES OU EM EXECUGAQO
m= == C|CLOVIAS PROPOSTAS
wess | INHAS DE BRT PROPOSTAS
@  ESTACOES DE BRT PROPOSTAS

== == S|STEMA AQUAVIARIO PROPOSTO

Visando melhorar as condic6es atuais e qualificar novas conexdes
entre os principais modais da regiéo e, junto a isso, criar novas relacdes, o
grupo realizou uma nova proposta de um plano de mobilidade urbana. Para
a elaboracao da proposta, o grupo fez um levantamento sobre os principais
meios de transportes, buscando entender seu dinamismo e relacdes com
a cidade, além de tentar compreender as propostas ja elaboradas pela
prefeitura, podendo assim implementa-las.

Por ser uma regido portuaria, e com uma cultura forte do transporte
a barco, sendo ele de mercadorias ou pessoas elaboramos um sistema de
transporte aquaviario, que contaria com pequenos portos distribuidos as
margens das cidades de Vitéria, Vila Velha e Cariacica, possibilitando assim
a integracéo entre os projetos e entre os outros meios de transporte publicos
ja existentes ou projetados.

Um estudo sobre o sistema cicloviario da regiéo foi elaborado, com a
intenc&o de complementar a estrutura ja existente e os projetos ja aprovados
pela prefeitura.

Além disso, seguindo o programa ja iniciado pela Secretaria de
Planejamento, que tem a intencéo de elaborar a implantagdo de um sistema
BRT em toda a regidao metropolitana da Grande Vitéria, o grupo acatou a
proposta e elaborou eixos e pontos de BRT que permitem o trafego livre em
todo o territorio.
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VIAGEM DE ESTUDO

A necessidade de entender a vivéncia e a relacdo que a
cidade estabelece no dia a dia com quem experimenta 0 espaco
diretamente, formou a necessidade e vontade do grupo de fazer a
viagem de campo a Vitoria, e aos municipios do entorno que tivemos
possibilidade de chegar.

Em 19 de maio de 2023 embarcamos de Campinas em
direcéo ao Aeroporto Eurico Aguiar Salles, em Vitéria. Chegando na
cidade fomos diretamente visitar a Universidade Federal do Espirito
Santo (UFES), onde além de termos a oportunidade de conhecer
a universidade, também tivemos um momento de troca com a
Professora e Doutora em Arquitetura e Urbanismo, Eneida Maria Souza
Mendonca, que com ternura e maestria foi essencial para despertar o
amor ainda maior pela cidade e pelo nosso proprio estudo, pois,apos
apresentarmos 0 nosso trabalho, nos guiou para que pudéssemos
também desenvolvé-lo a partir do olhar e ensinamentos de uma
moradora, pesquisadora e historiadora de toda a regiéo, além de nos
fornecer um extenso material para consulta.

Apods a visita na UFES, pelo caminho da Rodovia Serafim
Derenzi, contornando o Parque Estadual da Fonte Grande, passando
por bairros como 0 bairro da Resisténcia e o bairro da Redencéo,
fizemos a primeira parada no bairro llha das Caieiras.

Seguimos até chegar na Av. Elias Miguel, préximo a Ilha do Principe
e seguimos pela margem do Rio Santa Maria a fim de observar e
absorver sua paisagem e o impacto que o Porto tem naregiao. Fizemos
a Ultima parada do dia na Praca do Papa na ilha do Sud, onde fica o
projeto Tamar. L4 pudemos observar a paisagem do Rio, do Porto e
da Terceira Ponte, entendendo enfim a complexidade daquele lugar.
No segundo dia de viagem fizemos uma rota passando por

pontos como o Palacio Anchieta, a Catedral Metropolitana de Nossa
Senhora de Vitéria, passamos pela ponte Florentino Avidos e fomos pela
Avenida Vale do Rio Doce em Cariacica, passando pela margem do Rio
Santa Maria até contornar o Parque Natural Municipal do Manguezal
de ltangua. Fomos investigar o centro de Vitéria, passando pela Praca
Moscoso, experimentando a regiao a pé, e utilizando de comércios locais
para se entender melhor naquele meio, e terminando o dia no Sambé&o do
Povo.

No terceiro e ultimo dia iniciamos nosso roteiro passando pela terceira
ponte rumo ao Convento da Penha e de la nos dirigimos ao Terminal S&o
Torquato,passando pelo Morro da Esso até chegar no Museu da Vale e
na Estacao Ferroviaria Leopoldina.

Ao final da visita pudemos entender diversas questbes definidoras para
o desenvolvimento dos nossos planos e diretrizes, sendo crucial para a
equipe.

Imaginamos como uma equipe de Arquitetos e Urbanistas que
nao seria possivel expressar em textos ou imagens como um estudo
urbano teria sido tao rico e essencial, principalmente apos viver a regiéo.
Ser telespectador e vivenciador do seu proprio objeto de estudo, ainda
mais quando se trata de um local que se entende tdo distante do que
€ nossa realidade, é transformador. Colocar os passos nas calcadas
e ruas, e poder ter percebido os riscos e preenchimentos de mapas e
sinteses acontecendo ao nosso redor, agregou de maneira que hoje o
que podemos entender € que sem 0s devidos ensinamentos dos NOSsos
mestres, e desenvolvimento tdo aprofundado e certeiro do esforco da
nossa equipe, nada teria sido tdo intenso e significativo. A viagem,
mesmo que realizada em um momento mais proximo do fim das nossas
etapas de estudo do plano urbano, proporcionou para todos nés o que

estudo nenhum poderia sequer chegar proximo: a realizagdo e percepg¢ao da capacidade, o
entendimento minimo do que podemos ser e do potencial que temos como jovens urbanistas em

formacgao. A tudo temos que agradecer, mas principalmente a Vitoria por ter nos preenchido tanto

com tanta experiéncia. Visitar a llha e seu entorno foi essencial para os préximos passos, e foi a
partir disso que tiramos amor e paixao para desenvolver nossos projetos e planos individuais.
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EDUCACAO, ESPORTE E LAZER

UMA PROPOSTA DIALOGICA PARA O BAIRRO DE ARGOLAS, VILA VELHA - ES

O objetivo deste trabalho € o desenvolvimento de uma parcela da area do Bairro de
Argolas localizado em Vila Velha. Foi realizada uma anélise do territério e levantados pontos
de caréncia da regido.

Neste aspecto, se apresentam dois morros. O primeiro, contaminado com tanques que
antes eram de gasolina e outros materiais nocivos ndo s6 ao meio ambiente, mas também a
saude da populacao e o outro que € ocupado, predominantemente por residéncias em suas
bordas.

Foi idealizada uma proposta de reestruturacdo das areas habitacionais mais vulneraveis,
principalmente as que se encontram na regido mais a oeste do bairro.

Outra ideia do desenvolvimento local € a ampliacao do Porto de Vila Velha para o transporte
de carga e passageiros, além da realocagédo das bobinas localizadas no Porto de Vitdria
para o porto de Vila Velha, assim o projeto forma uma conexdo com a agua. Além disso,
sera implantado a malha ferroviaria, com a intencao de implementar tanto para o transporte
de cargas, as quais se originam no porto, quanto para passageiros, dessa forma se cria um
dialogo entre o transporte aquaviario e o transporte terrestre.

A construcdo de duas passarelas promovera o acesso ao transporte publico e facilitara o
fluxo da populacéo.

A ampliagéo do sistema cicloviario ird beneficiar o fluxo das pessoas e colaborar para o
bem-estar da populacéo, pois a ciclovia existente abarca apenas uma pequena parte da
regido de Vila Velha, dessa forma, sera possivel percorrer e alcancar outras localidades com
mais conforto. Ademais, nas areas proximas as edificacdes culturais, Museu da Vale (Antiga
Estacdo Pedro Nolasco) e a Antiga Estac&o Leopoldina, a ideia € implementar um projeto
que tenha como objetivo 0 uso de edificacbes de equipamentos publicos que favorecam e
melhorem a infraestrutura desta localidade.

ALINE MORGADO FRANCO
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LARGO DAS DOCAS

PLANO URBANO CAIS CAPIXABA. A REINTEGRACAO DO PORTO COM A CIDADE DE VITORIA

Partindo do principio que os setores do novo porto do Plano Cais Capixaba
por si fazem a nova funcéao de redesennhar e reconfigurar o centro histérico da cidade
de uma nova maneira para quem experimenta vive, necessita ou experimetnta do
espaco, o Largo das docas € um projeto que conecta esferas importantes para o
contexto do centro de Vitéria, desenvolve a questdo damelhor paisagem urbana assim
como a nova utilizac&o dos espacos fisicos que s&o fruto da submersdo momentanea
das vias getulio vargas e jerébnimo monteiro.

O projeto mescla questdes multi disciplinares da arquitetura, ndo so por ser
um redesenho para a requalificacdo urbana mas também que valoriza e reutiliza do

patriménio histérico, como a Escadaria Barbara Lindenberg e o Palacio Anchieta,

Junto com as docas do porto que até entdo estavam sem uso. A proposta, além de
criar uma nova praca ampla que possui uma relacéo direta com o mergulh&o e os
pontos de 6nibus que se situam na area, € entender como o pedestre e 0 observador
experimenta o espaco urbano, € pode ser convidado a entender esta como um todo.
O projeto do pavilhdo do estado junto com 0 anexo estao diretamente relacionados e
ligados com 0 novo desenho das vias e da relagcao dos equipamentos urbanos.
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ABRE ORLAS: O SAMBA PARA O POVO

O projeto tem como objetivo a reintegracéo da
populacdo com a baia de Vitéria, assim como para com 0
novo plano proposto pela equipe, através da articulagcéo das
estruturas existentes no local, nesse caso, o Sambéao do Povo.
O mesmo se encontra na regido sudoeste de Vitéria, na orla da
baia, no bairro Mario Cypreste, do Grande Santo Anténio. Na
regido, o Sambéao do Povo, além do “periodo de Carnaval”,
tem suas estruturas em desuso em grande parte do ano,
culminando na falta de acesso da populacao a orla da capital

em mais de meio quilébmetro de extens&do. O projeto busca
se utilizar das estruturas existentes no sambddromo, assim
como 0s “vazios urbanos” de seu entorno para reimaginar as
relacdes carnavalescas da metropole, assim como preservar
as memorias provindas do Carnaval capixaba, de modo a
trazer novos UsOS aos quais ndo se limitam ao “periodo de
Carnaval”, apoiando as comunidades locais € as escolas de
samba da regiao.
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PORTO BOA VISTA: A PARADA DAS BORDAS

O projeto propde especialmente a interligacéo da area
com outras regides proximas e a facilitagdo das conexdes pe-
los pedestres através do transporte publico e de barcos. E
proposto um porto publico, onde os moradores locais e da
regido podem estacionar suas embarcacdes para acessar o
bairro ou para atravessar a passarela, chegando até Vitéria.
Além das vagas para barcos, 0 espag¢o conta com um pon-
to do transporte aquaviario proposto nas diretrizes do proje-
to em grupo, e um ponto de parada do BRT, fazendo assim
com que o projeto se torne um eixo intermodal e de cone-
x0es. O equipamento ainda recebe um edificio de apoio com
comeércios e servicos voltados para os moradores da regiéo,
podendo conter armazéns e lojas com produtos de necessi-
dades bésicas, além de pontos para a alimentacdo. Outras
infraestruturas presentes sdo: o setor administrativo do porto,

a oficina, uma ferramentaria de apoio, um abrigo para o arma-
zenamento de pequenas embarcacdes e salas de aula para
cursos de especializacéo relacionados a pesca € as ativida-
des nauticas. NN
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PLANO URBANO VILA MARINHO

O projeto inicia-se com a analise de uma regiao
interurbana entre Cariacica e Vila Velha, marcada por fortes
barreiras e demarcagbes, mas com alto potencial para
se tornar uma zona de importancia metropolitana. Isso se
deve aos equipamentos urbanos circundantes e a proposta
de anexacdo de estacbes de BRT, conforme proposto
no plano de mobilidade urbana do grupo. O plano visa
estabelecer novas conexdes interurbanas, readequar e criar
equipamentos publicos, incluindo unidades habitacionais, um
centro poliesportivo e duas pracas para facilitar a integracao
entre as cidades. Adicionalmente, prevé a realocacdo de
uma escola existente na area e a implementagdo de uma
estacdo BRT. Essas acdes buscam promover uma dinamica
interurbana, proporcionando uma visao inovadora dos limites
territoriais de média e grande escala.

MATHEUS RANDI BUENO




MANGUE: RETORNO A ORIGEM

Este estudo tem como objetivo principal promover o retorno do
manguezal as suas raizes e fortalecer os lacos entre os seres humanos € a
natureza. O Parque Natural Municipal do Manguezal de ltangua desempenha
um papel significativo em termos de histéria e cultura na regido, e é por isso
que foi concebido o projeto de restauracédo e expansdo do manguezal. Essa
expansdo tera inicio em areas de transicdo, onde o manguezal sera reintegrado,
bem como em zonas de integracao urbana. Além disso, a criacdo de areas de
conectividade se faz necessaria para restabelecer a ligagcédo entre 0 manguezal
e outros tipos de vegetacédo nativa, que estdo quase extintos, utilizando antigos
canais para estabelecer essa conexao. A reutilizacdo da antiga fabrica da Vale
como um espaco educacional na regido desempenha um papel crucial na
integracéo de dois importantes centros educacionais e na promog¢éao do estudo
e preservacado do manguezal, proporcionando um novo significado para a area
e superando as barreiras que antes existiam.

THAIS MODA
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